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PARTE SECONMA

Deliberazioni del Consiglio egionale e della Giunta

DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA REGIO
NALE 6 novembe 2002n.1719

Piano Regionale Trasporti. Approvazione deini-
tiva.

Su poposta dell’Assesserai Traspoti, Dott.
Pietio Franzoso

LA GIUNT A

Consideato che con delibeazione n.1074 del
19/07/2002 é sta goprovato lo shema del Piano
Regionale Traspoti trasmesscsuccessiamenteal
Consiglio Rgionale;

Consideato che laV Commissione Consiliay
dopo aer covocao nell'audizione del 16/09/2002
gli enti e le associazioni sociali ine=s#e ai piani,
avuto conoscenza delle ossarzioni e poposte

espesse dgli invitati interveruti, noné di quelle
presentte successamente in drma scitta, nella
seduta del 23/09/2002 ha esggocon la decisione
n. 8,parere favorevole sullo sbema del PR perve-
nutogli;

Vista la L.R. 31/10/2002).18“Testo unico sulla
disciplina del taspoto pulblico locale” che
all'art.7, comma 4 attribuisce alla Giunta Rjo-
nale la competenza alpprovazione del Piano
RegionaleTraspoti;

Riteruto di piocedee all'approvazione ddhi-
tiva;

A voti unanimi espgssi nei modi di lgge

DELIBERA

e di approvare il Piano Rgionale Traspoti nel
testo allgato al pesente mvvedimento;

e di pubblicare il presente psvvedimento sul
B.U.R.P

Il Presidente della Giunta
Dott. Rafaele Hto
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1. FINALIT A' GENERALI DEL PIANO REGION ALE DElI TRASPORTI

1.1 Inquadramento

1.1.1Riferimenti ed indiizzi

Le ativita di pianiicazione dei taspoti della Rgione Puglia sono sta avviate nel mese di
novembe 2001 edin coeenza con le indicazioni del Bando di @adella delibeazione della
Giunta Regionale n. 869 del 4 luglio 2001 e debgramma di &ivita predisposto dai consulensj
completano con la psente pyposta di Piano Rgonale deiTraspoti.

Il lavoro complesso afidato ha iguardato la redazione del Piandriennale dei Sefizi (PT.S)
all'art. 8 della L.R. 13/199& del Nu®o Piano Rgionale deiTraspoti (P.R.T), da swlgere nel
I'ambito di cui all'art.14 del DL.vo n. 422/1997 ed a nora della Lgge regionale 25 mara 1999,
n. 13,al fine di povveder alla pianifcazione dei sefizi dei taspoti pubblici locali e consistente
nelle dtivita indicae nelle Linee Guida per ladazione dei Piani R@nali dei Traspoti, Appen
dice AO6 al Caitolo 6 del Nugo Piano Genale deiTraspoti e della Laistica.

In linea generle si dee sottolineag de le due tivita, PT.S e PR.T, sono stée swlte in orma
strettamente ingrata, per cui al temine del laoro, completai gli studi per il PR.T, la Regione
Puglia puo dispare di un quads organico e complesgd della pogrammazione del sistema inte

grato dei traspoti.

In meiito alla valutazione dgli obiettivi e delle linee di indizzo dei Piani di Bacinoin primo luago
quelli esistenti (pprovati o comunque pedisposti in linea tecnicafjuesti sono staanalizzdi attra-
verso la ampia ed gprofondita fise di confonto swlta nella pedisposizione dei documenti di piano
e petanto il RR.T ed il PT.S ne hanno taumo conto nella deteninazione sui Sgizi Minimi ed in
genearle nella edazione del Piandriennale dei Sesizi. In accodo all’'art. 7 della L.R.13/99j|
Piano Regionale deiTraspoti ha inoltre ampiamentealutato la programmazione dgi Enti Locali

e gli obiettvi speciici dei Piani di Bacino,quando pedisposti,ed in geneiale delle Povince I
Piano regionale dei taspoti, come stumento gnerle di pogrammazioneagionale rappresenta
pertanto ante gli indinizzi generli della Pianifcazione di Bacinonei casi @e questa non e gt
ancora formalizzda.

In ogni caso i Piani di Bacino hannasi compiti,gia defniti dall’art. 11 della L.R.13 e dall'ar11
della ruova Legge Rgionale 18/2002andhe successi alla defnizione del PT3ra cui:
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e iprogrammi di esagizio con elativi orari dei sewizi minimi di cui all'atticolo 5 di competenza
provinciale e di quelli ggiuntivi istituiti ai sensi dell’aticolo 6 e di quelli speciali

* e intggrazioni modali e taffarie
e isewiziinterurbani per la mobilita dei sggetti disabili

che darranno cominque esserpotati a termine ento i temini previsti per I'avvio delle pocedue
concosuali di cui all'art. 34 della LEGGE REGIOALE 31 O TOBRE 2002n. 18“Testo unico
sulla disciplina del taspoto pulblico locale”

1.1.2Il Piano Regionale deiTraspoti del 1990 e lo studio dettibilita del coridoio adra-
tico del 1999

Il precedente Piano B®nale deiTraspoti della Rgione Puglia € sta goprovato dalla Giunta
Regionale con delibex i 42 del 24 gnnaio 1990 e delinea un quadii inteventi di potenziamento
ed adguamento del sistema deaspoti terresti, maittimi ed aeei, che, se da una p# nisulta
legato ad un insieme di indizi economici,territoriali e traspotistici propri degli anni ottanta e
novanta,dall’altra nisulta ancoa incompleto e solo parzialmentalizzdo.

La Puglia rsulta inoltie fortemente integss#a dalle connessioni nazionali ed imazionali del caii-
doio pluimodaleAdriatico, per il quale il FEG.T. del 1986 pevedera una see di inteventi di pe
tenziamentoicadenti nellaegione che non isultano anca pienamentesalizzdi, e che lo studio di
fattibilita (cofinanziao dalla UE. e dalla Intesa Istituzionale dellegrmi) ha compiutamente ana
lizzato, pevenendo ad un quaalprganico di inteventi infrastutturali, organizzaivi ed istituzionali,
ampiamenteipresi e &tti propri dal nuovo Piano Genatle deiTraspoti e della Laistica (delibea
CIPE febbraio 2001).

Gli interventi pogrammadi dal PR.T. del 1990 iguadavano con pdicolare atenzione 'adgua
mento ed il potenziamento della linearbviaria adratica (Bolggna - Bat), con pevisione di ad-
doppio dell'inter linea e di potenziamentogleimpianti al ine di consenteg una cicolazione ér-
roviaria di maygiori prestazioni. Inolte su tale lineaefroviaria eano pevisti gli interventi di ade
guamento necessaillo sviluppo del taspoto intemodale Quest’intevento ea fortemente gustifi-
cao dal PR.T. per sevire adguaamente i eicoli meci, che gungono nei pati di Bari e Brindisi
dalla Renisola Balcanica e dal Meditaneo oientale Anche quest’indiizzo risulta ampiamente cen
femrmato dallo studio didttibilita del Coridoio adiatico (cfr. in paticolare la fg. 1.1 elativa alle po-
poste di intevento per il sistemeefroviario e la fg. 1.2 per quello stdale indicae dallo studio per

il breve perodo — anno 2005).
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Figura 1.1: Studio di fattibilita del cor ridoio adriatico — progetto di cor-
ridoio settore ferroviario
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Figura 1.2: Studio di fattibilita del cor ridoio adriatico — progetto di

corridoio settore stradale
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Tutto il sistema plumodale delle €lazioni interegionali, nazionali ed interazionali € st recente
mente iresamin#o e iprogettao nel ga citao studio del cotdoio adiatico, i cui risultati sono sté
inclusi nel uvovo RG.T., in base alle mposte érmulate dall’intesa delle Rgoni Adriatiche

1.1.3 Gli indinzzi della Leyge Ragionale 13/99 (at. 7) per la edazione del PR

Il piano regionale taspoti (PRT) e il documento mgrammadico genernle della Rgione iivolto a ea
lizzare sul poprio teritorio, in amonia con gli obietti del piano nazionaledspoti [P.G.T.L. 2000]

e dali altri documenti pogrammadici interregionali, un sistema equililato del taspoto delle per
sone e delle merin connessione con i piani di assettaiteriale e di sviluppo socio-economico. Il
PRT é aygiornao di noma ayni cinque annisalwo diverse indicazioniivenienti dall’Osseratorio
per la mobilita di cui all'aicolo 27 della Lgge Reagionale 13/99.

Ancora la Leyge regionale pevede te il PR sia aticolato per bacini e pereti, (cosi come défiti
per il Piano tiennale dei seiizi) nelle \arie modalita del sspoto, e defisca in paticolare:

a) l'organizzazione gnerle dei serizi di traspoto e delle elaive infrastutture;

b) i criteri di mantenimentoriduzione o sopm@ssione dgli obblighi di sewizio pulblico di cui
all'articolo 2 del egolamento (CEE) n.1191/69;

c) i criteri di individuazione del modo delaspoto pulblico che ottimizzi I'eficienza economica,
I'efficacia taspotistica e la salsguadia ambientalenel rispetto del pncipio del minimo costo
per la colletwita di cui all’'aticolo 3 del egolamento (CEE) n.1191/69;

d) i criteri di integrazione modale e tiéfara dei sevizi;

e) i criteri di individuazione e misaizione dgli indicatori di qualita dei serizi;

f) i criteri per la rduzione della congstione e dell’inquinamento ambientale;

g) i criteri per I'eliminazione delle baiere e lo sviluppo della mobilita dei ggetti disabili;

h) il sistema di monitaggio dei sevizi di traspoto.

La Regione pedispone la mposta di PR tenendo conto della ggrammazione dgi enti locali ed

in paticolare dei piani di bacino pdisposti dalle Rwince ai sensi dell’gicolo 11 della L.R. 13/99.
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1.2 Obiettivi strategici del Piano Rejionale deiTraspotti (P.R.T.)

L'unitarieta isica e funzionale del Sistema Nazionale Tispoti impone I'assunzione di
obiettvi per il PR.T. coeenti con gli obiettri assunti a scala nazionatial Piano Genate
deiTraspoti (P.G.T.).

Di consguenza gli obietti posti a base dell&dazione del.R.T. della Puglia sono:

garantire adeguati li velli di accessibilitaall'intero territorio regionale ovviamente con &lore
dei paametr di misura dell’accessibilita (tempi di accessmalita del taspoto, costo del &

spoto) differenzidi in relazione alle catteristiche delle dierse aee teritoriali;

rendere minimo il costo gneralizzato della mobilita mediante interenti sia di tipo aganizza
tivo della gestione e sia di potenziamento devsare delle infastutture di traspoto;

ottimizzare la sahaguardia dell’ambiente agendo,secondo una linea mai consolidéa, sulla
ripartizione modale della domanda daspoto passggern e meci, maande introducendo una
linea di intevento per moditare il pacco \eicolae finalizzaa al pogressvo aumento di gicoli

“non inquinanti”;

miglior are ed aumentae il livello di sicurezza,opelando sullaipartizione modalema anbe

sul livello di sicuezza delle infastiutture stadali;

assicurare trasporto di qualita alla domanda déole includendo le ae a bassa densita inse
diativa e le pesone conidotte cgacita motag;

configurare un assetto del sistema di &isporto che si camatterizzi per elevata affidabilita e
regolarita utilizzando tecnolgia da un & ed incemento di inbrmazione dall’alto;

massimizzae |'efficacia funzionale e I'eficienza socio-economica dgi investimenti,

mirando cioe ad ottimizzaril risultato di ogni somma di denarinvestita nel sistema;

rispettare i vincoli imposti da direttive nazionali ed &tr a-nazionali, sia di naura finanziara
che elaivi ad estemalita teritoriali/ambientali.
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2. IL RAPPORTO TRA PIANO GENERALE DEI TRASPORTI -P.G.T. - E
PIANO REGION ALE DEI TRASPORTI - P.R.T.

2.1 Rapporti fr a pianificazione nazionale e egionale. Alcune questioni di rilevante
interesse

Il nuovo Piano Geneille deiTraspoti e della Layistica —RPG.T. — indvidua Obiettvi e St
tegie di settoe che \anno temte in contocome pealtro indicao nel PG.T., nella eldora-
zione dei FR.T. Regionali.

In genealg tutta I'ativita programmadoria del PGT costituisce uno déigrimenti essenzial
per deinire gli obiettvi specifci dei PRI e per inquadare i campi di azione e leea di inter
vento della politicaagionale

Le temdiche specithe afrontae dal PGT indiiduano alcune impdanti questioni be
hanno iflessi dietti sul sistemaegionale della Puglia ehe gpaiono essenziali per irvh
duae gli obiettvi specifci del PH.

Modifica della iipartizione modale pasggeri € meci a favore della rrovia

In Italia il modo £rroviario ha peso pogressvamente quote di mesto per efetto dei itardi con cui
si e poceduto nell’adguamento dell’Cierta alle nutae esignz della Domanda.

Qualde sgno di irversione e paltro evidente sopattutto sulle piu impadanti direttrici di traffico
deiivato dai migliomamenti effettudi nell’'ultimo quinquennio per quanto conperqualita e quantita
dell'offerta.

Tuttavia, specie per quanteguarda le diettrici ferroviarie estene ai coridoi principali, appatenenti
alla rete SNIT la situazione loe dtualmente siagistra & sostanzialmente quella di un sottoutdizz
degli impianti e dei seiizi.

| trascosi anni '80 e ladse iniziale dgli anni '90 hanno visto in Italia un imponente i@ecrento
della domanda di &spoto, con tassi be si sono dimostti ben al di sop di quelli pevisti dallo
stesso PGT di pna stesua (edizione 1986).
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Questa nova domanda ha imgeao prevalentemente laete stadale modificando semg di piu il
rapporto modale deiltissi nelle dierse aee del Rese

Sui collggamenti etraurbani,infatti, il traspoto “tutto strada” oggi traspota in media cica I'85%

delle pesone e I'80% delle mer. Valori che ceano situazioni di @i largamente diuse sia a
ridosso delle ae urbanetwe lung i principali collegamenti intearbani,con aumento a dismisar
dei costi dietti e sociali.

Peraltro, tale situazione gnenle, in assenza di politiee e favoriscano una wersione di tendenza,
semba destinga ad un ultaore peggioramento. Gli scenadi sviluppo pevedono,infatti, una
domanda di tspoto in crescita,con \alon che sulla base delldtaali condizioni dellaete dificil -

mente potnno esserfronteggiati.

Occore, pettanto,mettee in do modifcazioni stutturali del sistema di &spoto e del sub-sistema
ferroviario in paticolare, che siano in gado di manteneril funzionamento equililato delle eti e di

assecondarquindi uno sviluppole non penalizzi i costi delaspoto ed il teritorio.

Pertanto,all'interno di questo scenarprevisionale ppae di fondamentale imptanza la pavisione
di sostanzialeacupeo prestazionale e di funzionalita dehspoto feroviario. Scelta be in pre-
senza pobabile di vincoli di bilancioyva pesgyuita sopattutto con azioni glte a:

« aumentag potenzialita e @stazioni gneali delle linee esistentagendo sopattutto sugli amme
demamenti dgli impianti tecnol@ici e sull’eliminazione dieentuali“colli di bottiglia”;

- elevare la qualita dei seizi in temini di frequenzaregolarta, accessibilita alle stazioni, e
sopuettutto, attraverso I'impiego di mdernale rotabile idoneo sotto il mfilo del combrt e delle
caratteristiche funzionali e prstazionali;

« migliorare il livello di integrazione e coalinamento @ i diversi modi di taspoto.
Ristrutturazione del taspoto pulblico locale

Anche questa componente df@fa necessita di politie adguée, perltro ga avviate dtraverso la
legislazione nazionale egionale

Il settore si caatterizza per un consistente assorbimentoisbrse fnanziare pulbliche a cui &
riscontio una ipartizione modale della domanda squiéitar a Bvore del taspoto privato, detemi-
naa ante dal modestovello di sevizio offerto daT.PL.
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Il che nel teritorio pugliese € in coraiddizione con il &to che I'offerta ferroviaria e consistente e
cetamente supeére alla media naziongldaa la pesenza di unumeo elesato di imprese ed un
numeio paimenti eleato di linee die costituiscono unate kroviaria regionale paticolaitmente
estesa.

La nistrutturazione dell'oferta diT.PL. appae petanto necessar e stetegica per incementae |'ef-
ficienza del sistemaer consente un impigo equilibato della spesa pibca, per puntag ad un
miglioramento del appoto domanda/denta; insistendo per quanto possibile sull'gr&zione
modale del &spoto pulblico, sulla iqualificazione dei sewzi, sullinnovazione e suumvi modelli
di offerta.

Incentivazione all’intemodalita del taspoto merci

L’autotraspoto goca un wolo deteminante nell’ambito del &spoto meci, anzi semba lecito
ammettee dhe la situazione sia @irerizzaa da un sostanziatenonomodalismo”.

Attualmente olte '80% delle meti traskerite sulle elazioni di medio-lung pecorenza utilizza |l
vettore stadale Su stada aviene anbe la distibuzione delle mai nelle aee urbaneSu stada
avviene la quasi totalita delfgorovvigionamento engetico,di derrate alimentair di maerie prime,
ecc.

Si tratta di un settar di iilevante \alore economicola cui espansione pero tendeemngare efetti
non tascuebili sul piano ambientaladella cong@stione strdale del rispamio enegetico e della

sicurezza.

Il problema e di integsse nazionale esanazionale goettanto,va afrontao in un’ottica globalell
contibuto della pogrammazioneagionale puo deteninarsi, come indictéo dallo stesso PGincen
tivando la piu funzionale ingeazione nell’utilizo dei \ari modi e ppmuovendo unaapida aziona
lizzazione dell'inteo settoe della Igistica intgrata, con paticolare dtenzione alle dierse céene di
distribuzione delle meni, alla gestione delle mer peiicolose alla cdena |@jistica dei podotti dee-
ribili, al traskerimento delle unita di &spoto intemodali sul taspoto maittimo e su quellodmro-

viario.

Nella regione Puglia questo obiett é tanto piu opptuno se si ha pisente la potenzialita debtr
spoto via mae in ragione del sistema pturale di assoluto intesse nazionale ed inteizionale Cio
tra I'altro crea oppanita da non anificare per lo sviluppo dell'intenodale mag-ferro, mediante

interporti e piataforme |agistiche
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2.2 Linee-guida e piincipali strategie del PGT

Qui di sguito si citano linee-guidatrategie ed obiettri che gpaiono parcolamente inci
sive per la messa a puntogtieobiettivi specifci del PH.

Linee-guida

“Negli ultimi anni i principali provvedimenti speaifi relativi alla politica dei taspoti a
livello euopeo si ifanno ai due gncipi conmunitari essenziali:la sussidiaieta e la non
disciiminazione La sussidiaeta assumele I'Unione Euopea intevenga solo se paval-
gono inteessi supeori a quelli dei singli Paesi; la non disdminazione ichiede te le
politiche nazionali non danggino o favoriscano impese spedithe in base alla lay nazie
nalita.

In tale ambito si inseésce il ruovo Piano Genale deiTraspoti e della Lajistica de e con
traddistinto da due scelte dofido:

« la liberalizzazione del meato dei taspoti, ancdhe nei compdr piu tradizionalmente gati a

gestioni monopolistite;

+ l'articolazione delle competempiogrammadorie ed amminisative, su due dndamentali helli
istituzionali, quello nazionale e quellegionale competere tra di loro distinte e complemen
tari, con il passggio graduale di una lav signifcativa parte dallo Stéo alle Rgioni sulla base
del principio di sussidiaieta. La sempli€azione delle competemzosra impenare i due lvelli
in una pogrammazione intgata delle infastrutture con paticolare riferimento al potenzia
mento nelle ae meidionali e alla qualifcazione di tutto il sistema.

Inoltre, nel contesto @uale, all’obiettivo tradizionalmente ichiesto al sistema deidspoti di
garantire il sodlisfacimento dei biggni di mobilita,e necessao affiancare almeno due ultesri
obiettivi di fondo: diminuire il livello di inquinamento ambientale e aumeatativelli di sicurezza
del traspotto, in particolare per il settoe stadale”.

“La politica degli investimenti nel compé&r dei taspoti non puo esserafrontaa soltanto in ter
mini di potenziamento irdstrutturale ma dee compendee una plualita di azioni,tutte oientae
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all'aumento dei Nelli di eficienza del Bese Nelllambito del PGT si mpongno sopattutto azioni
mirate ad aumentar I'efficienza complesga dell’'offerta dei sevizi di traspoto, in termini di qua
lita, di affidabilita, di sicurezzagdi riduzione del costo e duve regole per la composizione dei con
flitti”.

“L’intervento pulblico non dee limitarsi ad un pocesso diitancio dell’offerta di traspoto ma dee
fungere da cdalizzaore di risorse pivate fnalizzae ad un rassetto funzionale del compartale da
sodlisfare le esignz del cittadino — coniibuente dell’'utente degli operatori del settoe e dgli altri

operatori economici.

L'approccio della inanza di pogetto potra contibuire ad indviduare gli stumenti e le modalita di
intervento pulblico adeyuate a contempare il massimo cowolgimento delle isorse di megato e
della cgacita opeativa dei sggetti privati, con il gado di eficienza e gli obiettii di qualita indi
vidudi per sewizi e infastrutture”.

“Va ... aumenta |'efficienza complesga dell'offerta di sewizi di traspoto, concentando in pati-
colare I'attenzione sui rcessi di libealizzazione dei medti, finalizz&i al miglioramento della
qualita dei sevizi ed alla iduzione dei costManno inolte indviduate e sviluppte oppotune polt
tiche per la gstione della domanda e per il suequilibrio verso le modalita economicamente
socialmente ed ambientalmente pificednti”.

“Si deve puntae ... a &vorire la modenizzazione del setterdal punto di vistaegtionaleal fine di

irrobustire stiutture aziendali non indo di ieggere la concorenza eurpea. La moderizzazione
deve ande niguardare la dotazione infstiutturale per endee la rete di taspoto del Riese ade
guaa a sodlisfare la domanda di mobilita;idurre la con@stione e gli impii sul’ambiente e
migliorare la sicuezza alle dierse scale”.

Obiettivi

“1. Sevwire la domanda di &ispoto a livelli di qualita del sevizio adguati. Questo obiettio puo
essee pesa@uito atraverso dverse stategie: infrastrutturali ... ... ... ; di meagato ... ... ... ; nama
tive ... ... ... ; Qganizzdive ... ... ... ; di tutela dei consutoad ... ... ..."

“2. Sewire la domanda di &ispoto con un sistema di fefita ambientalmente sostenibilehe
miri al raggiungimento di obiettti di compaibilita ambientale ... .. Andhe in questo caso Si
dovranno peseuire diverse stategie: incentvazioni del requilibrio modale somttutto in ambito

urbano ... ... pygrammi di isanamento tmoserico acustico e paegagistico delle infastrutture est
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stenti; poogrammi per @rantire il rispetto del Codice della stda e inteventi di messa in sicazza
delle stade urbane edxtra-urbane”.

“3. Assicuare il contiruo innalzamento @@ standad di sicuezza; la apida esoluzione tecno
logica del settoe, le tendene alla liberlizzazione e la escita dei lussi di taspoti, a fronte di
situazioni di congstione delle infstrutture, possono irdtti deteminare crescenti citicita in ter-

mini di sicuezza”.

“4. Utilizzare in modo diciente le rsorse dedicte alla ornitura di sewizi e alla ealizzazione di
infrastrutture di traspotto. Consideata la scasita di risorse fhanziatie putbliche disponibiliyanno
ottimizzdi gli investimenti infastrutturali. Appropriati interventi sul fonte oganizzdivo-gestionale
possono peatro consentie per una de dotazione di infastrutture di elearne signiicativamente
I'efficienza.Anche questo obietto pud esser pesauito con dverse tipolaie: attivazione della
concorenza nel (e per il) meato, oculae piocedue di pogrammazione dgi investimenti a hello
nazionale e localgartecipazione del gatale privato al inanziamento delle infistrutture, atterua-

zione dei vincoli sullaisorsa lavoro”.
Strategie

SostenibilitdAAmbientale

« “il miglior amento dell'utilizzazione delle imfstrutture, dei sevizi e dei mezzi (politie regola-
torie, pedaygi, regolamentazione dellaglocita, tecnolaie informatiche gplicate al contollo e
alla regolazione del taffico), la diffusione di eicoli a basso img#o e I'uso di mezzi altegtivi,
il ricorso a soluzioni innative e fessibili (car shaing, taxi collettvo, taxibus, mototaxi...);

« la diminuzione dell’inquinamentotaosérico ed il migliommento della qualita e dellawbilita
dell’ambiente urbanoche costituiscono obietti primari cui dovranno esser inalizzai i pro-
cessi di pianitazione intgrata relativamente ai Piani Urbani di Modalita e ai Piani gtenali
deiTraspoti”.

Sicurezza stadale

“la r ealizzazione del Piano Nazionale della Seana Stidale (lgge 144/99)il continuo migliora-

mento dgli standad di sicuezza costituisce obieta prioritario degli interventi proposti. ... ...
Occore e il tema della sic@zza inesta in modo anaf tutti i sistemi di taspoto e le single

modalita,tenendo conto sia della peculiar delle infrastrutture che della dversita dei mezzi”.



22 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

Liberalizzazione e Rvatizzazione

“Per migliorare I'efficienza e la qualita dei seizi € necess@r stimolae e accelare i processi di
liberalizzazione e pvatizzazione dei meati nei settor aereo,maiittimo, ferroviario e autostadale

......... mediante:

« lindividuazione di mis@\olte a supeaire rapidamente learie situazioni di monopolio e eare
le condizioni per lo sviluppo della conecenza,anche mediante pvvedimenti tesi aavorire

I'ingresso di movi opeatori nei \ari settoi: ... ... ...

+ la regolamentazione delle situazioni di monopolidurale garantendo I'accesso alle irdstrut-
ture a tutti i sggetti cgpaci di ofrire adguati sewizi;

« l'uso di tutte le brme di concarenza per comparziong nondeé delle gre ad idenza publica

« lindividuazione dei costi est@rdelle single dtivita di traspoto e delle miswe necessae ad

armonizzae la loro progressva intemalizzazione con laegolamentazione del seter.. .... ...

« la promozione di politice fscali e taiffarie per I'uso delle infastrutture (stade autostade fer-
rovie, porti, ecc) finalizzae a avorire 'efficienza”.

Sviluppo della Lgistica

“Per consentie un utilizo piu eficiente e sostenibile delaspoto meci e raggiungere una dota
zione di sevizi di alta qualita,si propone di pivilegiare nelle scelte di cattere inanziaio, norma
tivo, infrastrutturale e sistemico quelldhe meglio rispondono aiequisiti fichiesti dalla domanda di
logistica integrata ... ... con pdicolare d@tenzione alla distbuzione di beni di lago consumoalla
distribuzione urbanaalla gestione delle mer pericolose al trattamento dei pydotti deeribili, al

trasterimento delle unita di &spoto intermodali su érrovia e su naiglio di cabotaggio”.

Sistema Nazionale Ingeato deiTraspoti (SNIT)

“Per le infrastrutture, si propone in una layica di sistema aete di dare priorita alle infrastrutture
essenziali per la escita sostenibile dedi@se per la sua miglioe integrazione con I'Eunpa e per il
rafforzamento della sua harale posizione competia nel Mediteraneo. ... ... ...
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Gli investimenti infastrutturali dovranno esser indirizzai allo sviluppo di un sistema deti forte-
mente intezonnessaoche supeirle carenz e le citicita di quello atuale Per consguire questi obiet
tivi & stdo individuao un Sistema Nazionale Igtato deiTraspoti (SNIT),inteso come insieme
integrato di infrastutture sulle quali si dééttuano serizi di intelesse nazionale ed inte&azionale
costituenti la stnttura portante del sistema italiano difefta di mobilita delle pesone e delle me,

la funzionalita di questo sistemawta necessaamente esserassicuata, ande fnanziaiamente
dallo Stao”.

Piano Regionale deilraspoti

“Gli inter venti sulle infastrutture non intuse nello SNIT sono di competenza deligide che pov-
vedono alla edazione del lar Piano Rgionale deiTraspoti (PRT)... ... .. Viene dehita una mete
dologia generle di pianifcazione dei @spoti cui le Rgioni sono iwvitate ad adeire ... ...

Si poopone ... ... per i PRun — pocesso di pianifazione — e cioé una cog#zione contina nel
tempo del diggno di riassetto dei sistemi digspoto regionali (tutti i modi,collettivi ed indviduali,
pubblici e privati) attraverso azioni be tendano a supare la tradizionale sparazione fa una po-
grammazione tipicamente seftie, quale € quella @spottistica, e le politihe teritoriali”.

Fondo Unico

“Riguardo ai meccanismi dirffanziamento dgi interventi infrastrutturali e dei sevizi di compe
tenza egionale si prefigura la costituzione di urohdo unico per tutti i modi di&spoto, da asse
gnare alle Rgioni con piena autonomia di utilizzazigme modo tale be i fnanziamenti siano total
mente svincokida logiche di assgnazione per modalita didspoto. Cio evidentementecon rife-

rimento alle ulteiori fasi di @tuazione dei tskerimenti ali enti teritoriali delle reti di interesse
regionale de l'attuale D.Lgs 112/98 non ha anopento”.

Mobilita nelle Aree Urbane

“Per afrontare il problema della mobilita artee nelle aee urbangsi prevede l'introduzione di un
processo di pianifazione intgrato tra I'assetto del taitorio e il sistema dei &ispoti attraverso la

realizzazione di un sistensa individuale ¢e collettvo, con rti intermodali e inteconnesse

Tale realizzazione de essex preceduta da scelte e decisiomanducibili innanzitutto ai Piani
Urbani della Mobilita (PUM),fondai su un insieme di wrestimenti e inmgazioni oganizzdivo-
gestionali. Nellambito dei PUM il &ispotto viene consideto nella sua globalita di seizi collet
tivi e modalita indviduali, infrastrutture, gestione e egolamenti. LeAmministazioni — nella
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richiesta diinanziamenti all’ Aitorita centiale — non saanno quindi vincolte nella scelta dgi inve-
stimenti dalla sussistenza o menoigorse per spedifhe infrastrutture di traspoto (meto, tramvie
strade ecc). Potranno irvece decidex liberamente quali interenti siano peferibili nell’ambito
urbano di competenzAlle Amministazioni locali \erra dunque asgmao un bndo unico destirta
a interventi dhe saanno autonomamente iderddti dalle Amministazioni, a pdto che gli stessi
siano funzionali al aggiungimento di obiettri prestailiti e compaibili con i vincoli finanziai. |
finanziamenti saanno quindi non piu per opgemMa per obiettri”.
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2.3 Previsioni di intervento del PGT sulla ete regionale di trasporto della Puglia

Nel presente gaitolo vengono pesentd e sintetizzé gli speciici rifeimenti del PGT sulleate
genenrlizzaa di traspoto che aferisce alla Rgione Pugliagli interventi ga previsti in sede di PGT
nondé i citeri di individuazione e selezione gleinterventi da pevedesi negli specifci approfon-

dimenti settaali dello stesso piano nazionale

Come ga evidenzido nei pecedenti cpitoli, € stéao defnito nel PGT urSistema Nazionale Inte
grato dei Trasporti (SNIT) Attuale che iisulta costituito dall’insieme delle irgstutture esistenti

sulle quali si sglgono sevizi di livello nazionale

Per la deinizione delloSNITAttualesono stte indviduae le infastutture che ga oggi consentono
sewizi merci e vigygiatori tra le \arie regioni e/o con gli alirpaesi,o che li possono coomgue con
sentie a sguito di limitati interventi di adguamento eiqualificazione

Lo SNIT Attuale evolvera \erso unoSNIT Futuro sulla base dgi interventi infrastutturali priori-
tan individuati dal PGT e dgli approfondimenti ©ie ad esso sono@éti con I'goprovazione della

cosiddetta“Legge Obiettvo” e le elative piiorita infrastutturali nazionali.
L'implementazione dello SNIT dwoa inoltre tener conto dgi accodi euopei elaivi alle reti TEN.
Le componenti dello SNIT sondessiicate inNodi ed Archi.

Sono consideti Nodi dello SNIT i sguenti elementi del sistema

Grandi nodi infastrutturali (interconnessione & infrastutture di livello nazionale oppertra
infrastutture di livello nazionale eeti locali);

« Valichi alpini di maggior rilevanza;

« Porti di interesse nazionale ed inteizionale;

« Aermporti con ilevanti traffici su relazioni nazionali ed inteazionali;

« Centi Merci con ilevanti traffici su relazioni nazionali ed intaazionali.

Sono consideti Archi dello SNIT le infastutture di taspoto lineae:

o Assi Stadali;
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« AssiAutostradali;
- Assi Ferroviari;
« Assi ldoviari.

Molte delle infastutture induse nello SNITsoputtutto quelle stadali e €roviarie, vengono utiliz
zae antbe da taffici e da serizi di traspoto regionali (talvolta antie metopolitani).

La funzionalita del sistemamane comnque un obietto di inteesse nazionale e panto iman
gono a carco dello Stéo le competerz relaive e le esponshilita per lo stanziamento dellesorse
necessae alla stessa funzionalita ed allo sviluppo.

Le infrastutture stadali e eroviarie vengono completamente indduate nello SNIT mente per
quanto iguara i poti, gli aeopotti ed i centr merci viene indviduato un prmo insieme idotto di
infrastiutture, con I'obiettvo di defnire un elenco ggiornao in gpositi studi ed profondimenti,
previsti come aticolazioni succesge delprocesso di pianitazione divato dal PGT

2.3.1Le caratteristiche dello SNIT

La Rete Ferroviaria SNIT Attuale e nella Rgione Pugliaé indviduaa nelle sguenti tette:
« (Falconam) — Pescaa —Conine Rgionale— Foggia — Bar;

« Barn — Brindisi — Lecce;

« Bar —Taranto;

« (Caseta) — Bengento —Conine Rgjionale— Foggia;

- (Battipaglia - Potenza / Castiglione - Sibar Metgponto —Conine Rgionale— Taranto;
« Connessioni con irgndi nodi metpolitani ed urbani;

« Collegamenti con i taminali di traspoto individuai come Nodi dello SNIT (&ti, Aeropotti e

Centi Merci di rilevanza nazionale ed inteazionale).

| sewizi feroviari che inteessano la Reteefoviaria SNIT sono i sefizi viaggiatori di media-lun@
percorrenza ed i s@izi merci tradizionali e combina
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Le linee dello SNIT @uale possono sére ande taffici locali, in taluni casi ange piuttosto consi
stenti,in prossimita delle gandi aee metopolitane compotando cortitti tra le due tipolgie di traf-
fico (locale/nazionale)he penalizzano la qualita del geio swlto dall'intero sistema.

La prestazioni gneali della Rete Erroviaria SNIT sono elazionae con le caatteristiche infrastiut-
turali di base iassunte nellaafiabile di rifeimento“potenzialita”, corvenzionalmente dafita in 4

livelli:
- Trondhi a semplice bin&w elettificato: Potenzialita = 80 teni/gorno
- Trondhi a doppio bindo elettificato:  Potenzialita = 160 teni/gorno
- Trondi a doppio binao elettificato

+ blocco automfco: Potenzialita = 220 teni/gorno
- Trondi a doppio binao elettificato

+ blocco automaco

e tipolagia omaenea di teni: Potenzialita = olte 220 teni/gorno

La castteristica pincipale di qualiicazione debewizi viaggiatori € stda indviduaa nellavelocita
di fiancaa delle linee mente per isewizi merci le caetteristiche di qualifcazione sono indidua
bili nei seyuenti paametr: peso assialepeso lodo trainato, segoma limite e lunghezza massima

ammissibile del &na

La Rete leroviaria SNIT e,in prevalenzadotda di tacce bie pemettono il tansito di container e
casse mobili tdizionali; la tendenza del noeto intemodale be usa le atte maittime é irvece
orientaa ad utilizzae container piu alti — i cosiketti “High Cube”— che compatano la necessita di
sagome magiori.

Per quantoiguada la lunghezza massima dair, lungo le direttrici principali € dtualmente con
sentito il tansito a teni di lunghezza paa 400-450 metr( lungheze supeiori sono consentite solo
su alcune linee di colgmento ai alichi).

Per i sevizi merci tradizionali e combirntail PGT ha identifcato un insieme di catteristiche tee
niche tali da dehire un teno standal di rifeimento su cui sono g@\alutde le castteristiche dei
diversi itineran della Rete Emoviaria SNIT.

Dall’analisi delle caatteristiche della Rete éroviaria SNIT nella Rgione Puglia sono ense le

seguenti consideazioni:
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« Tratti della Direttrice Adriatica (Termoli — Foggia — Bar — Brindisi — Lecce) isultano anca a
semplice binao, con consguente iduzione di cpacita e stvzzaure;

« Le direttrici di accesso pugliesi (Biar Taranto ; Btenza/Sibar- Metgonto —Taranto e Casés

— Beneento - foggia) altenano tetti a singlo binaro con tetti a doppio binao;

« Per quantoiguada il treno meci standad atuale € possibile costiire un itineario da Rggio
Calébria a Bolgna de dee necessamente commndee ande la tas\ersale Ote — FRalconaa

(né la dosale Roma — Bolgna né le altr tras\ersali consento il ansito di sgome adguae);

« Per quantoiguada i treni meci standad che ciicolano nei Caidoi Europei (cf.r. Appendice
A02,tab.18),i collegamenti &tuali vanno dal nodo di Bofna ai walichi alpini, mente, al Sud la

rete ha uno standhedeguao solo nel tatto Taranto — Barr— Foggia;

+ (tutti gli attuali inteporti a sud di Bolgna ed il pato di GioiaTauro sono quindi disconnessi dai
Corridoi Europei);

« Per quanto iguada i container High Cubda piu piccola sgoma utilizzdile e la cosidetta
PC45,garantita sui pincipali itineran legati ai potti del nod nonté sulla Diettrice Adriatica da
Temoli fino a Lecce &aranto e con ciccolazione come éispoto eccedente la gama (TE.S),
daTemoli a Bolayna; tutti gli dtuali inteporti a sud di Bolgna ed il paio di GioiaTauro sono
qguindi disconnessi dai Cadoi Europei;

Dall'analisi di funzionalita della ReteeRoviaria SNIT nella Rgione Puglia sono irece emege le
seguenti consideazioni:

e Sdaurazione dei @tti a singlo binaro della Direttrice Adriatica;

- Situazione in eoluzione nelle deettrici di accesso pugliesdove esistono situazioni di &aa-

zione puntuali d& dall’altenarsi di tronchi a semplice bin& ed a doppio binaw.

La Rete Stadale SNIT dtuale nella Rgione Pugliae formaa dalleAutostiade e dalle Sade de
restano di competenza dello Stalopo il conérimento alle Rgioni ed Enti Locali delle funzioni in
materia di viabilita (C.f.r. elenco allgato al D.Lgs. 461/99).
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All'inter no della Rete S&idale SNIT duale il PGT ha indviduato una sottagte funzionale diitern-
mento nazionale ed integionale chiamaa Rete Stadale SNIT dtuale di I° Livello, formaa dagli

assi dellaete potante del paese

La Rete Stadale SNIT diq Livelloin Puglia compende le sguenti infastutture:
« AutostadaAl4 Bolgna — Bar— Taranto eA14 Raccado per Bar;
e AutostadaAl6 Nagoli — Canosa,

e SS 106 e S5 106 dir Metgponto —Taranto;

+ SS 7Taranto — Bindisi;

« SS 99Altanura — Méera;

+ SS 96 Ptenza — Bar

« SS 655 Ptenza — Bggia;

+ SS 16 e SS 379 Bar— Brindisi;

+ SS 613 e S 16 Biindisi — Lecce — O#nto;

La Rete Stdale SNIT diq Livello dovrebbe arere le caatternistiche ggometiche di autostide o di
strade &tra-urbane pncipali; petanto si pevede nel PGT I'adguamento di tutte le stde dellaete

di I° Livello a questi standdigeometici, consideando una scala diiprita che tiene conto della fun
zionalita e delle mvisioni di domandaeliaivi alle diverse infastutture della ete

Le caetteristiche gecometiche delle side a quidro corsie e careggiate sgparate sono gnealmente
buone men& sono gnealmente molto scadenti quelle delleaske a due csre (spesso perdotta

larghezza delle bahme).

La funzionalita della Rete Sidale SNIT did Livello & \alutaa in temini di grado di sicuezza e dal

livello di conggstione

La Rete Prtuale SNIT atuale nella Rgione Pugliae formaa da poti che pesentano coomque le
seguenti caatteristiche:

« Rilevante entita dei @ffici ad elevato valore aggiunto;
« Elevato grado di specializzazione (pelidre o all'intemo di sistemi pduali diffusi);

» Elevata entita di taffico combin#o, alternativo cosidletto al“tutto strada”.
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Allo stato atuale tali caatteristiche sono possedyteon dverse modalitagdai sguenti poti sede di
Autorita Portuali, individuati nella L. 84/94 e s.m.:

 Bari
e Brindisi
e« Taranto

Gli approfondimenti al PGT poémno @entualmente inggare I'elenco di tali par con alti scali

ande nellottica dello sviluppo dei sistemi paali e del chotaygio.

La qualita dei setizi viene ftta dipendeg dai sguenti paametr caratteristici:

- [Estensione dgi accosti;

- Profondita dgli accosti,

« Disponibilita di atrezzaure specializz& per la m@imentazione dei cathi;

- Disponibilita di spazi a tea per le opeazioni potuali;

« Presenza di insediamenti industr;

e Collegamenti stadali;

e Collegamenti &rroviari;

e Attrezzaure Lajistiche;

« Presenza del cosigtto“terziario maittimo”.

Nelle analisi del PGTengono inolte messi inisalto i sguenti aspetti gnerli della potualita:
« Espansione dei #ffici;

« Criticita gestionali (pivatizzazione eiorganizzazione come da L. 84/94 e s.m.)
« Necessita di specializzascali e teminali per &itare concorenza ta potti vicini;

« Dotazione'quantitativa” di cgpacita“fr onte mae” genermlmente adguda;

e Presenza dignomeni di sottoutilizzdi alcuni poti;

« Necessita di adgiamenti alle tenderzavolutive della fotta( dimensioni/pesc@io);

e Carenz in dtrezzaure potuali e spazi a tai,;
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« DotazioneTerminal Container gnealmente adguaa;

« DotazioneTerminali RO — RO catente (cf.r. andhe dtrezzaure di suppoto);

« Sistemi di Contllo delTraffico maittimo carenti (ad es. perumove navi veloci),

- Carenza di adgudi collegamenti con leeti stradali e Erroviarie;

« Localizzazione dtica di alcuni poti in ambiti urbani di signitativo valore stoico;

« Inadeguate cédene lgistiche con érme di competizionedrtraspoto maittimo e tereste;

« Insuficiente tiarezza nella défizione delle oper imputdili al finanziamento stale e nei cr-
teri di priorita per la selezione gg investimenti;

« Mancanza di un sistemadistico interato;
« Carenza di move tecnolgie di sostgno allo sviluppo dei #ffici;
« Conini di competerg tra pianiicazione urbana e pianiazione potuale

La ReteAeroportuale SNIT atuale nella Rgione Pugliaé formaa da aespotti che pesentano

comunque le sguenti caatteristiche:

« Entita signifcativa del tiaffico complessio di passggeri e meci;

« Presenza di colgamenti dietti di dimensione almeno nazionale —anea;
« Capacita di autonomiaianziaia per investimenti ed eseizio.

Allo stato dtuale tali castteristiche sono possedute dagsenti aeopotti:

+ Bari — Palese

« Brindisi — Rapola Casale

Gli approfondimenti al PGT poémno @entualmente intgare I'elenco di tali aepotti con alti scali
nell’'ottica della pomozione dell'accessibilitajella coesionedello sviluppo difuso e di citeri di

integrazione e specializzazione dei satigscali nell’ambito di sistemiegionali e sera-regionali.

La qualita dei setizi delle infrastiutture aeopottuali viene &tta dipendeg dalle sguenti caatteri-
stiche“lato aia” e “lato tera”.

Caratteristiche“lato aia”:

¢ Numep piste;
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« Dimensione piste;
- Sistemi di assistenza allavigazione aega;

Caratteristiche“lato tera’:

« FunzionalitaTerminal Rassggeri;
« FunzionalitdTerminal Meci;

« Collegamento Rete Stdale;

« Collegamento Retedfroviaria,;

La dotazione aepottuale rsulta in ggneale adguaa; sono pesenti peailtro scali egionali, non pe-
senti nelleReteAemportuale SNITAttuale che si pesentano decisamente sotto-utilizaarelazione
ad alcune spedthe castteristiche infrastutturali.

Nelle analisi del PG/Tin alcuni casi sondsultati carenti i collegamenti stadali con laete nazionale
e/o i collgamenti Brroviari con rete di taspoto locale (ad es. Ber Palese) mente viene conside
rato in genemle scaso il coodinamento @& gli scali Acenti pate di sistemi egionali, ande per la
carenza di adgudi collegamenti teresti tra gli stessi scali.

Nelle stesse analisemgono iiscontiate geneali criticita gestionali in elazione ai prcessi di prva
tizzazione e di libalizzazione dell’handlingai meccanismi di allocazione gleslot aeppottuali ed
all'assistenza al aiffico aeeo.

La Rete dei CenirMerci SNIT attuale nella Rgione Puglianon pesenta alcun intporto mente
si resta in #esa di uno speatfo Piano di Sett& conceito come aprofondimento del PGTche
valuti la possibilita di insére fra le infrastutture di inteesse nazionale ane i centrdi interscambio
strada-otaia de dbiano egistrato nel 1997 un affico complessio equvalente di olte 50.000
TEU.

Il PGT oltre ai taspoti mono-modali pende in considezione il taspoto combingo — dtraverso
piu modalita di taspoto - di una stessa unita di @@ — senzaatture di caico — dhe puo conside
rarsi sudliviso nelle sguenti 3 céegorie:

« TCSR =Traspoto Combin&o Stada — Rotaia
« TCSM =Traspoto Combin&o Stiada — Mae

« TCPC = Psizionamento teeste - per érrovia - dei container maittimi
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Le unita di caico considegste sono i containes, le casse mobilii semiimorchi e gli autaeicoli
completi.

Sempe il PGT indica il taspoto combin#o con tetta tereste su errovia in forte espansion&on
ampi magini di ulteriore sviluppo ed acquisizione di sigodtive quote di @ffico, attualmente su
gomma,con distane di fiferimento supaori a 500 km.

Lo stesso ispoto combindo pud considerrsi competitvo andie su distarezdi liferimento inkriori
ai 500 km con lo sviluppo di adgedi sistemi lagistici e per alcune speaihe tipolajie meceolo
giche

L’entita del taffico relaivo al posizionamento terste di container métimi si prevede possavare
buoni incementi a sguito dello sviluppo di tale tecnaj@.

Il traspoto combin&o stada — mag inteessa imece una porzione molto limttadel taffico combk
nao, essendo lgata ad alcune situazioni geoolarn di insulaita (Sadegna e Sicilia) e a limita rela
zioni Nod — Sud lung il litorale tirenico ed adatico.

Il traspoto combin&o, specie sulle @lazioni nazionalisi mantiene conmnque al di sotto della
domanda potenziale per la paolare polerizzazione delle im@se di taspoto genealmente |gate
alla piu semplice ddssibile tecnolgia del“tutto-strada”.

Oltre ai Porti ed ali Aeropotti che risultano per déizione nodi di scambio intarodale il PGT
individua alte due tipolgie fondamentali di nodi:

Intempotti: Definiti dalla L. 240/1990 comécomplesso oganico di stutture e
sewizi integrati e finalizzai allo scambio mai tra le diverse modalita
di traspoto, conunque comm@ndente uno scal@iroviario idoneo a
formare o licevere treni completi ed in colmmento con pdr, aern-
porti e viabilita di grande comnicazione’.

Centi di Interscambio Intesi come lugo dove si efettua lo scambio delle unita di @a.

Strada — Rotaia: traspoto intemodale ta la modalitadroviaria e quella sadale
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Nelle analisi del PGT simvidenzia a tale mposito e le ecenti spintewlutive che hanno catte-
rizzao il settoe neli ultimi anni impon@no una mggiore \ersdilita delle infrastutture da ealiz
zare e quindi una modda dei iferimenti nomativi.

Infatti la legge 240/90finanziando edasivamente intgrorti, ha di Btto deteminato una polifera-
zione di inizidive in tal senso sicamente in esubenispetto alle eali necessita didffico intemo-
dale; rsulta invece non ancaerindviduaa ma sicuimente necessaruna ete di infastutture com
plementarre di suppato agli interporti che possadrnire un conagto contibuto alla ezionalizza
zione del taspoto meci ed al requilibrio modale

Il PGT non dehisce tuttaia un assetto dell&te dei centmerci di interesse nazionalémandando
ad un futuo Piano di Sett@ al momento non ancbeldorato.

Tale piano dera inoltre indviduare ulterori tipologie di centr merci da inseire nello SNIT quali
Centi Intermodali, Piataforme Lagistiche, etc non eslkudendo le infastutture inteportuali est
stenti con diequisiti coeenti con le linee mgrammadiche dello stesso PGT

Nelle analisi elhorate viene gidenzida una dotazione del tutto infiefente di CenirMerci dello
SNIT atuale nel Sud del paese (cemha del uolo limitato della £rovia nelle elazione natt — sud)

e vengno &idenziae, quali ciiticita geneali, una distibuzione spaziale non orgenea e una
carenz di collgamenti con leeti stiadali e roviarie di rifeimento olte ad un potenziamento delle
stiutture intene

2.3.2Criteri di intervento sullo SNIT ed inteventi previsti nel PGT

Il PGT analizza e mpone le porita di intewento per le infastiutture e i sevizi di traspoto di livello
nazionale ed inteazionale mente rinvia ai Piani Rgionali deiTraspoti ed ai Piani Urbani della
Mobilita per la dehizione delle piorita di intewento sulle infastutture di inteesse localenell’am-
bito della coeznza con le scelte ategiche del PGT

Lo SNIT ga defnito assume in péicolare una funzione stmentale per I'indiiduazione di un
primo insieme di interenti infrastiutturali sulla ete stadale e éroviaria da potare a temine nel
I'orizzonte di medio-lung perodo.
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Lo stesso SNIT consente di penire a poposte oganiche per i diersi sistemi di taspoto, supe
rando la passi di inteventi settoiali, proposti da sggetti diversi, istituzionali e nonspesso motgti

da esignz di beve perodo.
Obiettivo primario dello sviluppo del sisteméasulta conunque una éicace intgrazione modale

Lo SNIT offre ai govemi locali il quado di ifeimento ento cui oientae le popre scelte; lagspon
sabilita dello SNIT fsulta conunque dello Sta che fnanzia,in tutto o in pate, gli interventi neces
sai alla sua funzionalitdndividua le prorita di intevento e sthilisce le modalita diihanziamento.

A pattire dayli interventi piogrammai dal PGT il Ministro competente pmuove la patecipazione
delle R@ioni e delle Povince in elazione a mgetti di sviluppo localeitenuti significativi per la

maggiore connessione delle politie con i contesti locali; a questo scopoconceita una semplice
procedua di inteazione St — Rgione anbe alla luce di quanto @risto all’art. 2 della L.662/96.

Per le infrastutture di traspoto che non gpatengono allo SNIT viene coefmao il processo di &
sfeimento alle Rgioni delle infastutture stadali di inteesse localettualmente gstite dall’ANAS

e delle Erovie concesse o agtione gvemativa.

Lo stao individua le rsorse fnalizzae gli investimenti su queste istutture, mente gli investk
menti andanno indviduai nell’ambito dei Piani Rgionali deiTraspoti.

Sara &colta delle Rgioni utilizzare, in tutto o in pate, le risorse ad esse destiegper inteventi su
elementi delle eti ferroviaria e stadale intusi nello SNIT ricadenti sul poprio teritorio, purché

concodai con oganismi di pogrammazione nazionale del sedor

Nel PGT viene inolt& sottolineta la necessita dimuovere gli ostacoli be toppo spessatardano
o vanificano la ealizzazione delle opeilintoducendo prcedue decisionali cee quali:

« Un dhiaro processo decisionale e ditaazione dgli interventi;
« La\alutazioneAmbientale Sategica (VA.S) gia a livello di piano;
- La qualita della pogettazione con coente sviluppo di 8.F,, PP, P.D. e PE,;

« Lo snellimento le mrcedue di goprovazione dei pogetti;
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e L’attribuzione delle@sponshilita realizzdive ad un sggetto unico;

« Il ristoro dei danni arecdi a saygetti privati;

» La cetezza suiihanziamenti diiferimento e sulla lay scansione tempaile.
Strategie geneali di intervento

Il PGT si popone diiqualificare e potenziar le infrastutture di livello nazionale a pare dalle ci-
ticita riscontte e secondo le geenti stategie geneali:

e Priorita alla soluzione dei pblemi “di nodo”;
« Sviluppo del taspoto meci su erro tra Porti del Nod Italia eValichi Alpini;

« Omageneizzazione delle cteristiche pestazionali dgli itinerar femroviari e stadali per mas

simizzane la cpacita;

« Creazione di itinaan per lo sviluppo del aispoto meri Nord — Sud sudrrovia con cagttern-
stiche adguae al tiaspoto di container e casse mobili;

« Connessione dgi stessi itinear con i poti hub di GioiaTaum, Taranto,Genoa eTrieste ed |

principali valichi alpini;
« Contestuale potenziamento del sistema disetnbio s&da — érovia nel Mezbgiorno;

« Adeguamento delle catteristiche ggcometiche e funzionali per laealizzazione di due Codoi

ferroviari e stadali lung il versanteAdriatico e quelloTirrenico;

- Rafforzamento delle &is\ersali ferroviarie dtraverso il miglioramento di catteristiche ggome

triche e funzionali (Itinear Campania — Puglia e Céldéa — Basilicéa — Puglia);

« Concentazione ed intgrazione a sistema dei teinali pottuali ed aepportuali. Intemventi per lo
sviluppo dei seiizi di cabotaggio Ro — Ro.

Nel seleziona gli inteventi il PGT si e ispato ai sguenti citeri geneali:
« Concentare le isorse sugli inteventi di maygiore redditivita complessia;

« Selezionae le prorita di intevento sulla base dellegsisioni di domandadei sevizi di traspoto
e dei fussi di taffico, nondé sulla sicugzza e sul sistema tdoriale - ambientale;
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« Valutae la prorita di inteventi di impgno economico e tempale relaivamente idotto de
mirano a completarle eti e potenzia le pestazioni a pa@a di infrastuttura ed ad aumentate
interconnessioni;

« Valutae la possibilita di cafianziae gli investimenti &raverso politiche tarffare.
A) INTERVENTI SULLA RETE FERR OVIARIA

Gli interventi consideati nel PGT sono staseleziondé a patire dai pogrammi FS nondé dai
quadr comunitaii di intervento e dalle mposte dgli enti teritoriali che hanno &lenza ispetto ai
traffici nazionali sullaete SNIT

Gli stessi pevisti sono rconducibili alle sguenti tipolaie:

« Interventi tecnolgici su linee &uali;

Interventi “di modesto imp#o” su linee #uali;

« Interventi di ceazione/omgeneizzazione di cadoi per il traspoto meci;

« Interventi infrastutturali “di impatto signifcativo” su linee #uali;

« Internventi di mddoppio/quaduplicamento di linee esistenti in asse oanante;
e Interventi sui nodi.

Per quanto iguarda la Regione Puglia gli interenti previsti che inteessano il tertorio regionale
risultano i sguenti:

+ Completamento deaddoppio della tatta regionale della linea aditica sino a Lecce e della linea
Bar — Taranto e eldivo collegamento con il pdo;

« Potenziamento earzionalizzazione del NodaeKkoviario di Baii;

+ Creazione di urCorridoio Merci per container e semi -Hmorchi lungo la direttrice Sicilia —
GioiaTauro —Taranto — Bair— Rimini — Bolaggna/Ferrara — Beenneo/Altri valichi;

+ Creazione di uri€orridoio Merci “High Cube” Taranto — Bar— Bologna — Benneb (con egime
di circolazioneT.E.S —Traspoto Eccedente $@ma);

« Completamento debddoppio della diettrice tras\ersale Ngoli — Batr;
« Sviluppo tecnolgico diffuso;

- Mantenimento in éicienza dellaete
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Il quadio finanziaio geneale dgli interventi dhe inteessano la Puglia e il geente:
B) INTERVENTI SULLA RETE STRAD ALE

Il PGT ha esamirta le pincipali proposte di miglioamento della Rete Sirlale SNIT di1 Livello;
per guantoiguada irvece gli inteventi da ealizzasi sulla Rete Sadale SNIThondi I° Livello I'in-
dividuazione dgli interventi € imandda allo specito programma di sett@; dando cormanque pio-
rita al supemmento di eidenti citicita funzionale e di siceézza e/o al migli@mento dei coligae-

menti tia le eti di livello nazionale eggionale

Tutte le poposte pese in esameguardano infastutture di tipo autosadale e ga sono a caeg-
giate sgarate o delle quali si @vede la tasbbrmazione o la codizione a caeggiate searte; tali

infrastutture sono gstite diettamente dallo Sta (ANAS) oppuke in regime concessione
Gli stessi inteventi sono iconducibili alle sguenti tipol@ie:

« Modifiche delle #uali cagtteristiche ggometiche sostanzialment@n sede”.

« Realizzazione diumovi assi sostanzialmenta varante”rispetto ad #iuale taccidi;
ed alle sguenti céegorie:

« Interventi su autostide e sade &ualmente gstite dall’ANAS;

« Interventi su autosaide #ualmente in concessione;

* Nuovi collegamenti in \arante Ispetto a infastutture esistenti.

Per quantoiguada la Pugliagli interventi previsti che inteessano il tertorio regionale fsultano i

seguenti:
« Messa in sicwezza delle . non coeenti con le name del Codice della Stda;

« Coridoio stradale longudinale adiatico: completamento asse BarBrindisi ed asse Bndisi —

Taranto;

« Potenziamento dgi assi tas\ersali Caldria — Basilicaa — Puglia (Rggio Caldria — Sibar —
Taranto e Bar— Matera);

« Potenziamento deirgndi nodi metopolitani;

« Mantenimento in dicienza dellaete;
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Il potenziamento dell’asseas\ersale Rggio Caléria — Sibar— Taranto € in parcolare contento
nel pimo insieme di intarenti pioritari individuato nel PGT

La priorita degli altri interventi previsti & imandda a momenti successdel PGT indicandole le
relaive valutazioni deranno esser efettudae sulla base di una aceta analisi di covenienza
(costi-bendti e nmulti-criteria) rispetto al complesso sistema di obieti vincoli del sistema sidale

nazionale sulla base di panetr di sicurezza e di funzionalita tecnica.

C) INTERVENTI SUI PORTI

La politica del PGT per le irdistiutture potuali pesegue un duplice obietto:
« Rafforzae il ruolo stetegico dell’ltalia nella dinamica deiaffici mondiali;

« Promuovere il traspoto maittimo come altemaiva al taspoto “tutto strada’su relazioni nazie

nali.

La concorenzialita dei pdr italiani con quelli del nal-euopa dee essex consideato un obiettvo
di medio — lung peirodo; mente la concarenzialita del taspoto combin&o stada — mag rispetto
al “tutto strada”puod esser considesto un obiettvo raggiungibile ande nel beve perodo con ade
gudi interventi infrastutturali e con idonee polittee di sostgno.

Per raggiungere tali obiettvi va comunque ipenso e pecisdo lo speciico ruolo dei singli porti

secondo una fpca di sistema.

Le analisi effettude sul sistema ptrale hanno \edenzido alcuni aspetti sétegici significativi

quali:
e Un ruolo signifcativo dell’ltalia nel compato portuale del taspoto containes;

« Una precisa diferenziazione funzionalearpotti settentionali (Terminali euopei) e poti meri-

dionali (Terminali di Transhipment derminali mediteranei);
« Un maygior “peso” del wersante tirenico lispetto a quello adatico;

« Una signifcativa funzionalita dei pdr italiani per i traffici mediteranei (di dtraversamentodi
feedeaggio e di shot sea shipping);

e L'urgenza di sviluppar il cabotaggio maiittimo lungo le cd. “ Autostiade del Mae”;

nondé alcune dticita quali:
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Inadeguate pofondita dei bndali;
Una caenza g@nearle di a@trezzaure per il trafico Ro-Ro;
Una caenza gnerle nei collgamenti terestii sia stradali che erroviari;

Signifcativi problemi di insemrmento nelle ealta urbane;

Il PGT individua quindi le sguenti necessitahe i successi approfondimenti del piano doanno

analizzae, per indviduare gli speciici interventi dello Stéo sulle infastutture potuali.

Completae I'elenco dei pdr di interesse nazionale-intesizionale dello SNIT
Definire l'ammontae delle rsorse stéali per il settoe;

Definire le prorita di intevento ed duare le scelte congeenti;

Definire i livelli opemtivi delle single filiere logistiche per ciascun pt;
Valutae l'efficienza dgli scali;

Proporre citeri di standadizzazione delle derse fliere.

Le consguenti azioni sategiche darranno esserpetanto caatterizzate dai sguenti indiizzi:

Promuovere la ealizzazione di sistemi pioiali;

Promuovere la pogettazione e ealizzazione di unaete eficiente di teminali di céotaggio
lungo le cd. “Autostiade del Mae”;

Completae-potenziag i nodi di tanshipment di Gioidaur, Taranto e Cgliari;

Definire le possibilita di connessiona trpoti dei due ersanti del bacino adtico — ionico sia
per il traffico container be per quello Ro-Ro (Cndoi tras\ersali transeuopei);

Potenziae le connessioni pto-territorio;
Promuovere con inteventi nomaivi il traspoto via mae di meci peiicolose;

Estendee I'offerta di sevizi portuali specializzt;

Un paticolare atenzione é sta rivolta a qualiicare i teminali del taffico cabotiero di rifeimento

per le cd. “Autostiade del Mag”; i requisiti essenzialiangono di sguito defniti:
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« Dovranno esserteminali dedicéi ad uso edasivo Ro-Ro;
« Gli accosti e gli spazi opativi dovranno esserconfgurati in rappotito al tipo di nai sewite;
« Dovra esser svincol#o il traffico nazionale daventuali cicuiti doganali;

« Dovranno esser dtrezzdi con tutti i sevizi necessar(aree di eimbarco, aree di egistrazione
automaica, sistemi di pesa e gamento);

« Dovranno esserdirettamente collgeti con le infastutture terestr;
« Promuovere con inteventi nomaivi il traspoto via mae di meci peiicolose;
« Estendee 'offerta di sevizi portuali specializzg;

Per quantoiguada la dehizione delle piorita di intewvento e I'allocazione dellésorse la atuale
legislazione nazionalerevede una specdda dassiicazione dei pdr, ormai ddata, finalizzaa alla
individuazione del sggetto — Stéo 0 Reione — cui compete I'onerdella ealizzazione delle oper
portuali di grande infastuttuazione; tale nona dara esser rivista secondo I'dr 4 della L. 84/94
che pevede la ipattizione dei pati in classi di flevanza economicantemazionale/nazionale e
regionale/interegionale

Secondo il PGT si possono consaterpoti di rilevanza intemazionale-nazionale quei ficche pe-
sentano almeno una dellegsenti caatteristiche:

« Presenza dell’Atorita Portuale;

e Specializzazione eleta;

« Rilevanza di taffici ad alto \alore gygiunto;

« Entita complessa dei taffici attuali;

- Entita dei taffici di possibile ifefimento per setizi di cabotaggio nazionale

La L. 413/98preso &o della impotanza stategica dei poti sede diAutornita Portuale ha inanzido
un signifcativo programma di ampliament@mmodenamento eiqualificazione dgli stessi scali; i
reldivi interventi sono st&individuati con iferimento ai viggenti Piani Rgolatori portuali ed ai Piani
Opextivi Triennali delle drerseAutorita Portuali.
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Gli obiettvi e le stetegie genenli da peseguire con il fnanziamento puflico dei poti sono le

sguenti:

« Ricerca di m@giore specializzazione sattutto verso I'intemodalita e ed i &ffici ad alto alore
aggiunto;

« Accompanae la fase di decollo dei pbmpiu avanzadi;

« Incoraggiare I'ingresso di dicienti imprese teminalistiche

| criteri di individuazione delle porita sono peaanto cosi condurabili:

« Finanziae intewventi infrastiutturali da destinag estusivamente al daotaggio;

« Includere ngli interventi da inanziae a caico dello st#o le opee che iguadano la sicuiezza e
la protezione dei pdr, le atrezzdure necessa&r al sgmento meti peicolose e le operdi col
legamento alleeti transeuopee;

« Pivilegiare i progetti a ma@gior ricaduta economico — socialgppotunamente accompadi da
analisi costi — bengi;

« Promozione deluolo della potualita meidionale nel sistema gistico nazionale

Contestualmentegé interventi infrastutturali occore plomuovere una mggiore eficienza gstio
nale del sistema stimolando l'inesyse di imestiton privati ed una paicolare dtenzione alla
“gestione intgrata” del traspoto maittimo con quello s&dale e érmroviario.

D) INTERVENTI SUGLI AEROPORTI

Lo scenaio di rifeimento per la domandagwede una consistenteescita di taffico aeeo sugli
aewopotti italiani; gli obiettvi di espansione dgi aeopoiti dovranno in paticolare sviluppae le
oppotunita di dtrazione di taffico tuiistico intenazionale

Per quantoiguarda gli aspetti di coesione teoriale e di sviluppo economicgli insediamenti aer
portuali, sotto oppatune condizionipossono costitudr fattori di crescita per @ivita industrali o di
produzione di sefizi.

Gli approfondimenti sui taffici aelopotuali andanno swlti nella lagica di un funzionamento a
sistema per ottimizzarle economie di scalég complementaeta funzionalele speciiche specia
lizzazioni e lo sviluppo della @pstica nonbé una gnearle qualita dei s&izi, con paticolare rifer-

mento gli aspetti della sic@zza.
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I PGT indvidua quindi le sguenti necessitahe i successi approfondimenti del piano doanno
analizzae, per indviduare gli speciici interventi dello Stéo sulle inflastutture aeopottuali.

« Completae I'elenco dgli aeopotti di interesse nazionale-intesizionale dello SNIT
« Definire l'ammontae delle isorse stéali per il settoe;

- Definire le prorita di intevento ed Huare le scelte congeenti;

« Definire le caatteristiche infrastutturali ed i livelli operativi dei singli scali;

« Valutae l'efficienza dgli scali“lato tera” e “lato aia”;

« Propore citeri di standadizzazione delle gerse fliere.

Il PGT ritiene stetegico che la cescita dgli aeopotti risponda,con la lgjica di un“sistema inte
grato”, al decentamento del affico e dell'arvicinamento dell’'oferta ai luagghi di efettiva oiigine
della domanda; ingni caso deranno essergarantite le condizioni di sostenibilita economicalie
aepopotti e dei sggetti che vi opeano e si ottiene in gneale con una gia minima del taffico di

rifeimento parad almeno 500.000 pasgger/anno.

Esdudendo dall’analisi gli a@potti hub di Roma kimicino e Milano Malpensde oppotunita di
crescita per gli altraelopotti non sono daicercarsi solo elusiamente neldedeaggio verso gli aeo-
porti hub, ma ante nello sviluppo di collgamenti dedicthdi breve e medioaggio, che incentvano
l'ingresso di novi vetton sul mecao.

La formazione di sistemi aepoituali regionali o dtinenti allo stesso bacino daeffico puo avenire
attraverso la \alorizzazione di spedithe \ocazioni per ciascun aggorto quali ad esempio:colle-
gamenti di linea (eentualmente dierenzidi per raggio d’azione), voli chatter (stgionali e non) ed
infine la funzione cgo.

Nel PGT sialuta die una piu equililata distibuzione teritoriale del taffico aeeo potra stimolar
una piu unibrme cescita di #ivitd economibe e di occupazione; in tale contestlazioni oga
niche fra gli aeopotti meridionali ed altr aeiopotti del nosto paese (in pmo luogo con il sistema
aeoportuale omano) e lo sviluppo di alcuni aggotti in chiave prevalentemente tistica possono

sicuramente @ere una gneale \alenza positia.
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Per quanto concee il compalo cago, nei previsti successi approfondimenti di setta, si dovra
programmae lo sviluppo della gaacita aesportuale per le mei, evitando la polerizzazione delle
iniziative, individuando accutamente le spedtda vocazione dei siti ed inceméindo la lsorazione

in loco delle mati.

La politica di sviluppo a@pottuale sinoa intrapresa,ed dtualmente in c@o,si € concentta sulla
creazione e sul decollo deliovo hub di Milano — Malpensaul potenziamento di alcuni imganti
aewopotti merdionali — ta cui quello di Bar— Palese — e ad alcuni modesti ivienti di ammoder

namento di a@potti minon.

In linea di pmcipio ed in coegnza con I'impostazionedsslativa dtualg lo Stao non derebbe piu
erogare ultefori finanziamenti per infistiutture aeopottuali in quanto le societa diegtione dgli
aeopotti dovrebbero poter consguire I'autonomia ihanziara, in accodo con il pocesso di pva
tizzazione in c®o; tuttaia la necessita diecupeare alcun gidenti caenz infrastutturali potra
consentie, in alcuni limitai casi,interventi mirati, comungque economicamente sostenibili ®lthe
coeenti con il PGT e codlindi in uno specito piano gneale dgli aeopotti.

L'intervento dello Sti, in forma di coinanziamentopotrebbe iguadare le infrastutture di colle
gamento taeste e quelle per il &spoto meci (queste ultime in coenza con le indicazioni com
plessve del pevisto Piano dei CentMerci).

Nel compato € possibile pensarad opzioni di mject inancing sia per 'ampliamento delle iafr

strutture e sia per il migliamento dei seizi non aeopottuali.
E) INTERVENTI SUI CENTRI MERCI

Il PGT individua nel compdo del taspoto meci una componente stegica del sistema economico

nazionale

Le politiche di settag, sulla base delle analisifeftuae, andianno rvolte a:

« Promuovere la competitiita dtraverso la ezionalizzazione del sistemayistico;
« Promuovere la coesione tatoriale supeando la peafericita del Mezngiorno;

« Promuovere la sicuezza della coolazione e la qualita del’ambiente;

« Promuovere l'efficienza intena delle single modalita di @spoto (ed in paticolare di quella

stradale);

« Decongstionae le aee metopolitane azionalizzando i sistemi digbutivi.
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Il piano di settoe dei cenirmerci dovra essex oppotunamente coalinato con gli altr approfondi
menti al fne di assicuare la coeenza dgli interventi proposti.

Sui nodi SNIT elaivi ai centi merci, il PGT evidenzia le sguenti necessita jpnarie:

« Completae la ete inteportuale nazionale con gli inteorti gia individuati per I'ammissione al

finanziamento dello Sta;

« Individuare le localita in cui le mblemaiche ineenti | traffico meci possono esserisolte dtra-
verso la ealizzazione di infastutture intemodali complementaegli interporti.

Sella base di tali necessita il PGflene impotante fnalizzae la ealizzazione dgi interpotti nazio
nali ancoa in fase istuttora tra i quali sono da anmerare quelli specitatamente pugliesi di Bar
Lamasinga e dell’Ara dnico Salentina e quelli dellegioni adiacenti diTito (PZ) e infastutture

esistenti e/o digalizzazione dimovi centi merci (piattaforme lagistiche e centrintermodali,ecc).

La L. 240/90 hawaviato un pogramma di ealizzazione di inteenti sulla ete di inteporti nazionali,
successiamente ampli@ con le success L. 314/95641/96 e 135/97 i cui inteenti reldivi sono

ancon in fase istuttora.

Tuttavia le tendene e/olutive dhe hanno cattenzzao il settoe ngli ultimi anni hanno imposto una
maggiore \ersdilita delle infrastutture da ealizzae e dgli strumenti nomativi di rifeimento.

Ad una poliferazione ande eccessa, di iniziative di specitco rifefimento inteportuale podotta
dalla L. 240/90 andbbe allo stéo dtuale fita sguire una #tenta ed aganica selezione delle ira#r
strutture pioposte norncé la dehizione di ruove tipolagie infrastutturali complementay intermo-

dali e nonche azionalizzino oppdunamente il Bspoto meci in un ottica di iequilibrio modale

Le linee pogrammadiche cui dera dtenesi il piano di settag, come @profondimento del PGBono

le sguenti:
« Realizzazione dgi interpotti previsti nelle pecedenti lggi di finanziamento;

« Individuazione delle @e caenti di dotazione infstutturale inteportuale in ifeimento alla
domanda di mamentazione mei;

« Individuazione delle localita in cui le glemaiche di maimentazione me&i possono esser

risolte con infastiutture intemodali“minori”;
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« Regolamentazioneiianziara di queste ultime gsitture ed indviduazione delle inizidve ammis
sibili.

L'intervento pulblico si potra esplicar con le sguenti azioni:

« Indirizzo su modalita di gstione delle infxstutture ga finanzide;

« Definizione di modalita di gstione utili ad @ivare irvestimenti pivati di logistica.

L'approccio generle a tale ppblemaica dosra essex quello poprio della I@istica intgrata e I'o-
biettivo geneale del piano di setterdosra esser quello di costitug una ete di teminali di castte-
ristiche oppotunamente dferenzidge in gado di endee competitvo il traspoto combin#o rispetto
al “tutto strada”; tla i nodi intemodali della ete rentrano aviamente anlge i poti ed i teminali

merci dggli aeopotti.

Le priorita di intevento potanno esserindiiduae sulla base di inditari oppotunamente selezio
nai in rappotto ai sguenti obiettvi nel’ambito di una speadida analisi nalticriteria:

« Integrazione con i cardoio ferroviari merci;

« Miglioramento dell'intgrazione ta le dverse modalita di aispoto;

« Riequilibrio teritoriale e eppotto con le infastutture intemodali esistenti;
¢ Massimizzazione dell’'entita dektfico meci atraibile;

e Massimizzazione delljgpotto di contrbuti privati;

« Massimizzazione dellaedditivita economica dell'imestimento;

« Decongestionamento deldffico nelle aee urbane e metpolitane;

e Limitazione dellimpdto ambientale;

« Razionalizzazione del sistemapgduttivo — distibutivo;

« Miglioramento della qualita dei se&zi offerti.

Tali indic&ori potranno in pdicolare essee riferti a:
» Traffico meci suscettibile di diersione modale;

« Traffico meci atraibile in r@pporto ai costi di inestimento;
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Integrazione con al& infrastutture intemodali esistenti o jgviste;
Coeenza con gli strmenti di pianifcazione teritoriale vigenti;
Valutazioni tecnibe geneali;

Flessibilita e congpiente possibilita delsizzazione e/o ampliamento;
Percentuale diisorse pulbliche impgnae;

Variazione del gado di séurazione dellaete stadale nel &tto inteless#o;

Presenza di interenti tecnolgici (rete telemtca nazionale).
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3. RIFERIMENTI NORMA TIVI REGION ALI E N AZION ALI

3.1 Lalegislazione nazionale suliordino del trasporto pubblico locale e la lgge regio-
nale n. 13 del 25.3.99T esto unico sulla disciplina del tasporto pubblico di linea”

Il settoe del taspoto pulblico “locale” e stéo inteamente iformao alla ine dgli anni novanta,
sulla base:

e dell'articolo 10 della lgge 15 marm 1997 n. 59,come modifcato dall’atticolo 9,comma 6della
legge 8 marp 1999 ,n. 50;

« del Deceto Layislativo 19 nowembie 1997 n. 422“Conferimento alle egioni ed ayli enti locali
di funzioni e compiti in miena di traspoto pulblico locale a noma dell’aticolo 4,comma 4,
della legge 15 mare 1997,n. 59” pulblicato nellaGazztta Uficiale n. 287 del 10 dicembr
1997,

e del successd Deceto Laislativo 20 settemla 1999,n. 400“Modifiche ed intgrazioni al
deceto lgyislativo 19 nwembe 1997 n. 422 recante cordrimento alle egioni ed ali enti locali
di funzioni e compiti in meera di traspoto pulblico locale”, pulblicato nellaGazztta Uficiale
n. 259 del 4 neembe 1999.

La legge 59/97 ed i successidecreti legislativi di attuazione non solopgono il settoe al mecao
concorenziale imponendo s#tti vincoli finanziar per la gestione dei se@izi e nuove procedue di
attribuzione ma intoducono ange il traspoto ferroviario, non di inteesse nazional@ell’ambito
delle competere dirette delle Rgioni, in termini di programmazione e@gtione dei seizi (sewvizi
ferroviari di interesse locale di ambito FS) e della stesspiata delle infastutture feroviarie di
interesse egionale (ex ferrovie in concessione ed iregtione commissele govemativa). La deini-
zione dell’ambito delle competegaielle iisorse e delle autonomie e &alefnitivamente compiuta
con la sottosazione delle Intese IstituzionaliarStao e Rgioni alla fine delllanno 1999.

| rifeimenti nomativi ed istituzionali sop richiamdi hanno potato le R@jioni ad una nova legi-
slazione egionale in méeria, attivita swlta dalla Rgione Puglia con la Lgge di Riforma n.13del
25 maro 1999, Testo unico sulla disciplina debspoto pulblico di linea”.
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In accodo alle indicazioni della naraiva nazionalela Legge Regionale 13/99cosi come le alér
nuove nomaive regionali, prevedono in esema sintesi i spienti elementi catterizzanti,ande se

non esausti dell'insieme delle neitd nomdive introdotte:

- la pianificazione egionale dei taspoti (piani regionali e piani di bacino);

« la defnizione dei serizi minimi;

« la programmazione dellesorse da tribuire al settoe ed i vincoli di ficienza da grantire;
« la defnizione del pogramma tiennale dei seizi;

« le nuove piocedue di afidamento dei s@izi in base al conbnto concarenziale e I'intoduzione
dei contetti di sewizio;

« le nome e le pocedue di taiffazione e di intgrazione taiffana;

il monitoraggio del sistema e I'osseatorio della mobilita.

3.2 Il quadro di riferimento nazionale per la pianifcazione regionale dei trasporti (1)

I D.L.vo 422/97 e il DL.vo 112/98che dtribuisce alle egioni ed ali enti locali impotanti funzioni
ande in maerna di traspoti e infrastutture, hanno eso indispendale I'approvazione di movi Piani
regionali dei taspoti per una caetta pogrammazione avello regionale

Tali piani, pemltro, sono pevisti esplicitamente da tutte legg regionali di atuazione dellaiforma
del T.PL. e il nuovo Piano gnenle dei taspoti e della Iaistica (PG.T.L.), approvato in via deini-

tiva a £bbraio 2001 contiene nane specithe per laedazione dei pianegionali ed afida a questi
I'individuazione di tutte le infstutture non stettamente d’intersse nazionale

La situazione tuale non é cowitante L'unica Rejione a stauto odinaio ad aer gprovato un
piano successamente allaiforma (nel 2000) e I'Emilia Ronggma.

1 Cfr. TPL 2000,Monitoraggio dello sviluppo del spoto pulblico locale — Luglio 2001
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Tra le Rgioni a stauto odinatio che ne hanno in ceo I'elaborazione oltre a quelle @ avviate nel
2000 (Basilicta, Lazio, Lombadia, Piemonte e Uml), si € aygiunta iecentemente [doscanalra
le Regioni a Stauto speciale e le Bvince autonomgnvece la Valle d’Aosta lo ha i gpprovato e
nelle alte e in coso di eldorazione

3.2.1ll Piano Geneule deiTraspoti e della Laistica (delibea CIPE febbraio 2001)

La redazione del Num Piano Geneile deiTraspoti e della Laistica si e swolta ngli anni 1999 e
2000; il Piano é sta goprovato defnitivamente dal &lamento e dal CIPE &ifbraio 2001.

Il nuovo PGT si caatterizza come strmento di dehizione di piorita di intevento sul sistema nazio
nale dei taspoti ma antie come quadrdi rifeimento,metodola@ico e nomaivo, per le pianiica-

zioni di livello gerarchico inferiore (Piani egionali dei taspoti e Piani urbani della mobilita).

Il piano defisce nome, procedue, stumenti,indirizzi ed in geneale I"approccio cultuale alla pia
nificazione dgli anni 2000 e péanto,oltre ai dwuti rifeimenti indicdi dal bando di gra per il PR
della Pugliarappresenta I'ambito in cui &€ necessaed oppatuno,oggi, affrontae la pianifcazione
regionale dei taspoti.

Nel sguito si forniscono gli elementitdave della poposta e dgi indirizzi del PGT estitti dalla

stesua gprovata, cui si finvia per mggiori approfondimenti2.

O Gli obiettivi del PG.T.
0 Sewire ladomanda

Sevwire la domanda didspoto a livelli di qualita del seaiizio adeyudi € il pimo obiettvo del PGT
che puo esserpesgyuito dtraverso dverse stategie: infrastutturali (eliminae i vincoli da cong
stione e da standdimadegudi, sviluppae la Igistica e I'intemodalita); di mesato (favorire la con
correnza); naomdive (eliminae le limitazioni noméive e miglioare le condizioni peraalizzae

infrastutture e sevizi “di nodo” dove si \erificano i magiori punti di frizione perché coivolgono

2 Piano Geneale deiTraspoti e della Laistica,edizione g@nnaio 2001wWww.traspotinavigazioneit)
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soggetti diversi con compdamenti non necessamente collhorativi); organizzdive (fissae le
regole tra regolatore e gstoe del sevizio, indicatori di qualita e eldivi livelli di standad minimi per
costuire la“carta dei sevizi della mobilita”); di tutela dei consurtai (dare maygiori garanzie di
accesso alla mobilitétteaverso la cetezza dei ditti e migliori sewizi d’'informazione).

0  Sistema sicup ed ambientalmente sostenibile

Il secondo obiettio indicao riguarda il sevire la domanda di &aspoto con un sistema di faita
ambientalmente sostenihilehe mii al raggiungimento di obiettri di compadibilita ambientale in
accodo con le conasioni della Congérenza di K/oto, e con le covenzioni intenazionali,sotto
sciitte dall'ltalia sullinquinamento a lgp raggio e sulla biodiersita, di sicuezza per la vita umana
e di iequilibrio teritoriale, affinché tutte le a¥e dobiano un adguao livello di accessibilita.

0 Efficienza della spesa putlica e qualita dei sevizi

Assicuare il contiruo innalzamento dgi standad di sicuezza ¢ il tera obiettvo indicao dal PGT
la rapida eoluzione tecnolgica del setta, le tendene alla libealizzazione e la esscita deilfissi di
traspoto, a fronte di situazioni di coregtione delle infistutture, possonoinfatti, deteminare cre-
scenti citicita in temini di sicuezza.

Il quarto obiettivo riguarda I'uso eficiente delle isorse dedicee alla brnitura di sevizi e alla ealiz
zazione di infastutture di traspoto.

O  Equilibr io territoriale

Il sistema dei Bispoti puo rappresentag un Bttore impotante per eieruare, e ove possibile colmay
i differenziali fra dverse aee del Resespecie nel Madione dove € ichiesta e auspita una mg-
giore crescita economica. Inoéireé necess@ incentvare lo sviluppo teitoriale integrato con le
strategie della mobilitacon paticolare riguardo alle aee metopolitane ed inglazione ai gandi pio-
getti della mobilita nazionale caiai ai sistemi della mobilita locale

0 Integrazione con I'Euopa

L'integrazione con I'Euppa,assicuando la luidita dei taffici, € indicaa come condizione essen
ziale per il mantenimento e lo sviluppo dappotti economici del Bese con ilesto dell’Euopa.
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O  Sviluppo del ruolo dell’ltalia nel Mediter raneo e cescita della pofessionalita

Ulteriore obiettvo indicgo dal Piano & quello di eae una brte integrazione di infastutture e di
sewizi di traspoto multimodale ta i teminal di tanshipment —fte enteranno a egime nel Mezp-
giorno nei possimi anni - e leegioni italiane del Nod e quelle ewpee al fine di spostar ancoa di
pit sul Mediteraneo I'asse dei dffici maiittimi intercontinentali e didvorire I'insediamento di
nuove dtivita manigtturiere e di lgistica nel Mezagiorno, grazie all'accesciuta‘risorsa distibu-
tiva” del teritorio.

8. Infine la cescita di pofessionalita del setteré consideta obiettvo e condizione essenziale dello
sviluppo equilibato del sistema italiano deiaspoti: la complessita del sistema deagpoti e le
grandi tasbormazioni in @&o, come la iforma del taspoto pulblico locale esigpno una semgr
maggiore disponibilita di pofessionalita adgiae ed un’opea di ggiornamento contino a tutti i
livelli.

[ Gli indir izzi strategici del PGT

Il Nuovo PGT si popone come quadrdi rifeimento di un insieme di inteenti, dettagliatamente
descitti nei documenti di Pianal cui fine ultimo e afforzae il sistema economico e miglae la
qualita della vita in un contesto di sviluppo sostenilike diagnosi del sett@ evidenzia indubie

carenz alle quali si intendaspondee sugerendo indiizzi di politica dei taspoti, tra cui in pati-

colare:

1. il miglioramento della utilizzazione delle iaftutture, dei sevizi e dei mezzi (pedmi, regola-
mentazione dellaelocita,tecnolaie informaiche gplicae al contollo e alla egolazione del
traffico), la diffusione di eicoli a basso imgto e I'uso di mezzi altetivi, lo sviluppo della
mobilita cidistica, il ricorso a soluzioni inneative e fessibili ( car shang, taxi collettvo,
taxibus, mototaxi,piste cidabili,...);

2. ladiminuzione dell’inquinamentotanoskrico e della qualita dell’ambiente urbawostituiscono
obiettivi primar cui dovranno esser finalizzai i processi di piani€azione intgrata relaiva-

mente ai Piani Urbani di Mobilita e ai Pianidgkenali deiTraspoti;

3. lo sviluppo dei taffici merci sulle medie-lunghe distaezon modi di spoto piu sostenibili
rispetto a quella sidale;

4. la promozione e la @scita del @mspoto combino atraverso una istrutturazione della dana
logistica e pesagua obiettyi concreti di miglioramento ambientaleigpetto dei limiti di con
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centazione dgli inquinanti dmosterici, rispetto dei limiti di umore, mantenimento delle biodi
versita,emissioni di CO2 entri pamametr di Kyoto); nello stesso contes®jn forma inteyrata,
sviluppake il cébotaggio intemazionale e ldshort sea shipping”;

. 'adozione per il traspoto meci su stada,di misure di contenimento dei costi degtione delle
imprese italiane per ptati in linea con la media eapeaal fine di competer eficacemente sul
meicato conunitaiio, ande con la ppmozione di meccanismi incevdinti tesi advorire ed acce
lerare il processo diiorganizzazione delle piccole e medie irepe e delle imgse mono - @i-
colai (circa 150.000 per un totale del 95% di un settive contibuisce con il 7% alladrma
zione del R.L.). Tali iniziative, volte essenzialmente a me#ex disposizione delle imgse stut-
ture logistiche insieme a seizi informatici e teleméici in grado di rspondee alle esignz del
mercao, di ottimizzae il iempimento dei gicoli e di brnire stumenti di ppgrammazione dei
percorsi, avranno come obietto da un l&o la formazione di otte di mezzi specializziee addii
al traspoto intemodale e dall’aliv la ceazione di condizioni sitturali del mecao dell’aute
traspoto che favoriscano sia la costituzione Aziende piu stutturate ed eficienti sia il pema
nere di impese di limitée dimensionipurché fortemente specializezg in grado le une e le a#r
di offrire sevizi con ampia copéura teritoriale;

. lo sviluppo e la diusione di tecnolgie innovative \olte al migliomamento dell'dicienza del
parco circolante nel rispetto delle compibilita ambientali @ nel contempoall’aumento della
sicurezza e della competiita. Tra gli obiettvi prioritari vi &€ necessita di giere le oppotunita
tecnolagiche per il miglioamento dei icoli e I'individuazione delle linee polithe coeenti per
una rdicale dimimizione delle emissioni globali del parcircolante e un aumento della sicu

rezza,

. la realizzazione del Piano Nazionale della Séaza Stadale (Igge 144/99)il continuo miglio-
ramento dgli standad di sicuezza costituisce obiett prioritario degli interventi proposti,
potenziando iluolo dello Stéo come grante della sicwzza dgli utenti dei sistemi di &spoto,
in modo te il tema della sicezza ivesta in modo anap tutti i sistemi di taspoto e le siA
gole modalitatenendo conto sia delle pecuiiardelle inflastutture sia della diersita dei mezzi.
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O Liber alizzazione privatizzazione e mova regolazione

Per migliorare I'efficienza e la qualita dei sezi il PGT ritiene fondamentale stimolare acceleare
| processi di libealizzazione e pvatizzazione dei meei nei settor aereo, maittimo, femoviario e
autostadale per favorire la concarenza eattraverso di essapromuovere migliommento delle @
stazioni A riguardo si popone:

1. individuazione di miswe wlte a supare rapidamente le arie situazioni di monopolio e eae
le condizioni per lo sviluppo della concenza,ante mediante vvedimenti tesi advorire I'in-
gresso di movi opeiatori nei var settor: nelle ferrovie, nei sevizi aeoporttuali, nel traspoto collet
tivo su @mma,nel traspoto maittimo e nello stessodspoto aeeo de pue € piu &anti degli altri

Su questo teeno;

2. la egolamentazione delle situazioni di monopolidurale garantendo I'accesso alle iafstutture
a tutti i sggetti cgpaci di ofrire adgudi sewizi;

3. 'uso di tutte le drme di concarenza per compaeione nondé delle @re ad gidenza publica,
per regolamentae le endite dei gstor di quelle infastutture ancoa necessamente monopoli
stiche, rete erroviaria, potti, aeopotti e di quei serizi che lichiedono consistenti sussidi palici,

sewizi di traspoto locale e ggionale nelle a#e a domanda tele sewizi maittimi ed aeei per le

isole ecc;

4. la idefinizione degli assetti poprietai delle aziende mduttici e la pomozione delle pvatizza
zioni per dae spinta alla gaacita inneativa delle impese;

5. lindividuazione dei costi estardelle single &tivita di traspoto e delle misw necessé ad
armonizzae la loo progressva intenalizzazione con laegolamentazione del set®itenendo conto
della quota di essiig intemnalizzada; tale pocesso dera far leva sui costi e sulle téife in un contesto
di mantenimento deMello complessio dei pezzi e dellaicalita gavante sulle tivita di traspoto;

6. la ppmozione di politibe iscali e taiffarie per 'uso delle infxstutture (stede autostade ferrovie,
porti) finalizzae a tvorire 'efficienza nell'uso delleeti, 'integrazione ta i modi di taspoto e I'uti-
lizzo dei pezzi come strmenti per laggolazione della coregstione e delle estalita ambientali;

7. il coinvolgimento dei dipendenti delle imgse di taspoto, per iendeli protagonisti delle innoa
zioni, cercando di otteney oltre all’economicita ed alla qualita del gio, ande il loro consenso e
quello delle oganizzazioni sindacali pitappresenttve.
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[ Sviluppo della Iaggistica - Sistema Nazionale Intgrato dei Trasporti (SNIT)

Per consenti un utilizo piu eficiente e sostenibile delspoto meci e raggiungere una dotazione
di sewizi di alta qualita,si propone di pivilegiare nelle scelte di cattere finanziafo, nomeativo,
infrastutturale e sistemico quelldhe m@lio rispondono aiequisiti ichiesti dalla domanda didp-
stica int@rata, secondo le miglioresperenze in dto nel settog a lvello mondiale Cio signifca pio-
muovere eficienza e impenditoialita in tutti i compati del traspoto meci, in funzione di una
sempe maygiore specializzazione dei s&i per lispondee alle caatteristiche delle dierse fliere
di prodotto,con paticolare dtenzione alla distiouzione di beni di lago consumoalla distrbuzione
urbana.alla gestione delle mer peicolose al trattamento dei pydotti dgeribili, al trasierimento
delle unita di taspoto intemodali su érovia e su neiglio di cabotaggio, allo sviluppo dei setizi
postali e di piccoli padt a consgna gpida,alla sicuezza deiif ornimenti enegetici e dgli approv-
vigionamenti industali, applicando anlse i piu modemi sistemi di monitaaggio della qualita ai ser
vizi regolar di traspoto tereste, maittimo, ferroviario e aeeo.

Per le inflastutture, si propone in una l@ica di sistema aete di dae piorita alle infastutture
essenziali per la escita sostenibile debeseper la sua miglia integrazione con I'Euwpa e per il
rafforzamento della sua naale posizione competid nel Mediteraneo. Lindividuazione delle
priorita prende le mosse dall’analisi della domandéugde e futua) di mobilita sia di mei che di
passggeli, per arivare all'individuazione dei seizi piu idonei a sodisfaa: a patire dalla ete
attuale \engono quindi identitcati gli interventi cgaci di assiclare il livello di sevizio desidesto,

raggruppandoli in diferenti scale di porita.

Gli investimenti infastutturali dovranno esserindirizzai allo sviluppo di un sistema deti forte-
mente inteconnessoghe supdrle caenz e le citicita di quello dtuale Per consguire questi obiet
tivi € stdo individuao un Sistema Nazionale hgrato dei Traspoti (SNIT), inteso come insieme
integrato di infrastuutture sulle quali si ééttuano sesizi di interesse nazionale ed intezionale
costituenti la stittura potante del sistema italiano difefta di mobilita delle pesone e delle mer;
la funzionalita di questo sistemawla necess@mente esserassicuata, ande inanziaramente
dallo Stdo.
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In tale sistema dwa esser esplicitamentegforita la complement#a tra le dverse modalita easa

piu eficiente l'integrazione ta le dverse infastutture.

L’'appatenenza di una indistuttura allo SNIT non implica la sua specializzazione peraifito a
lunga distanzaAnzi, gia ora, oltre il 75% del taffico autostadale compie distarzdi odine egio-
nale e locale (meno di 100 Km). La piena gnézione ta rete SNIT e eti locali, insieme ad una
responshile progettazioneconsentianno di wlta in wolta quella drisione di compiti be assicuril
piu eficace utilizo nell’'uso delle eti e un adguao rendimento socio-economicogleinvestimenti.

L'individuazione dello SNIT consente dwrecdi delineag una biara aticolazione delle competeaz
e delle esponshilita tra i diversi livelli di govemo, e nello stesso tempofod ai govemi locali il
quado di riferimento ento cui opeare le poprie scelte; consente agi di pevenire alla brmula
zione di poposte iconducibili ad un disgno oganico,supeando una [@ssi bada su inteventi set
toriali spesso motiti da esignz di beve perodo.

[ Condizioni per la realizzazione dgli interventi

Il Piano indica la necessita non pioviabile di imuovere gli ostacoli be tioppo spessatardano o
vanificano la ealizzazione delle opgrintroducendo prcedue decisionali cee. In tal senso indica
di

- riconoscee la necessita dé interventi all’intemo di un diaro processo decisionalde si afi-

cola nella dehizione dgli indirizzi geneali delle politidhe per i taspoti, nella iedazione dgli

strumenti di piano e nellaofmulazione dei psggrammi di dtuazione;

- condure laValutazioneAmbientale Stategica (VAS) al livello petinente del piano diadta in
volta wvalutao in conbrmita con la nanativa euppea in caso di emanazioneventualmente
avviando anbe una &se di speémentazione; iisultai di tale VAS do/ranno esser assunti
come dé non modifcabili nei passggi decisionali e prgettuali successi;

- persgguire la qualita della mgettazione traverso la sequenzatudio di &ttibilita, progetto
preliminare, progetto deinitivo e pogetto esecuto;
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- snellire le pocedue di gprovazione dei pogetti, ande dtraverso la ivisitazione di sumenti
guali 'Accordo di pogramma e la Comfrenza dei senzi; in paticolare I'introduzione della
Valutazione d’'Impto Ambientale condotta sul mgetto peliminar, pemettera di ottimiz
zare sin dall'inizio la scelta & le possibili alterative piogettuali;

- attribuire ad un unico ggetto la esponshilita di potare a compimento nei tempi bikti le

opee gprovate, in paticolare per la ealizzazione dei pgetti di nodo di integsse nazionale;

- consentie il ristoro dell’eventuale danno eecdo a s@getti privati mediante la liquidazione
finanziara;

- cons@uire cetezza suiihanziamenti e sulla lorscansione tempaie.
O Piani Regionali dei Trasporti e Fondo UnicoTrasporti

Gli interventi sulle infastiutture non intuse nello SNIT sono di competenza dellgiBei che pov-
vedeanno alla edazione dei lar Piano Rgionale deiTraspoti (PRT). Per carantire la necesse
coeenza dgli strumenti e delle scelte di ggrammazioneviene innanzitutto defita una metodo
logia genenle di pianiicazione dei @spoti cui le Rajioni sono ivitate ad adere, per consente
omageneita dei contarti e confontabilita delle esignz e delle psposte Si piopone anke per i
PRT un“processo di pianifazione”e cioé una costrzione contima nel tempo del digeo di ias
setto dei sistemi didspoto regionali (tutti i modi,collettivi ed indviduali, pubblici e privati) attra-
verso azioni be tendano a supee la tadizionale spamzione fa una pogrammazione tipicamente
settorale, qual € quella aspotistica, e le politiche teritoriali. La metodolgia propostayiene sug
gernta alle Rgioni in nome della funzione di catinamento be spetta allo Sta in campi di pi
maiio interesse collettio come quello della mobilita.elP garantire I'efficacia di questimpdante
funzione e richiesto il contibuto dtivo delle Regioni nelle fasi di dtuazione del PGT

Riguado ai meccanismi dirfianziamento dgi interventi infrastutturali e dei serizi di competenza
regionalg si prefigura la costituzione di urohdo unico per tutti i modi didspoto, da assgnae alle
Regioni con piena autonomia di utilizzazigme modo tale be i inanziamenti siano totalmente svin
colai da lagiche di assgnazione per modalita diaspoto. Cio ezidentementecon iifeimento alle
ulteriori fasi di dtuazione del xskerimento @li enti teritoriali delle reti di inteesse egionale de |l
D.L.vo 112/98 non ha ancaopesto.
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La logica di intevento del Bndo dara essex impoontaa alla piu comweniente allocazione delle
risorse pulbliche disponibili rspetto alle piorita individuate. L'approccio metodolgico della
finanza di pogetto,gia in fase di ppgrammazione dgli interventi indviduera i citeri e le modalita
d’intervento pulblico adgyuae a stimolag le isorse fnanziae ed opeative piivate, nel ispetto delle
priorita defnite dalle egioni.

O Mobilita nelle aree urbane - Mezngiorno

Per afrontae il problema della mobilita nelle ae urbangsi prevede I'introduzione di un prcesso
di pianificazione intgrato tra I'assetto del teitorio e il sistema dei &spoti, attraverso la ealizza
zione di un sistemaja indviduale te collettvo, con eti intemodali e inteconnesseTale ealizza
zione dee essar preceduta da scelte e decisioionducibili innanzitutto ai Piani Urbani della
Mobilita (PUM), fonddi su un insieme di westimenti e inneazioni oganizzdivo-gestionali. Nel
I'ambito dei PUM il taspoto viene consideto nella sua globalita di seri collettivi e modalita
individuali, infrastuutture, gestione e agolamenti. LeEAmministrazioni — nellaichiesta di inanzia
menti all’Autorita centale - non samno quindi vincolge nella scelta dgi investimenti dalla sussi
stenza 0 meno disorse per spedihe infrastuutture di traspoto (meto, tramvie strade ecq.
Potranno iivece decidex libeamente quali inteenti siano peferbili nell’ambito urbano di compe
tenzaAlle Amministrazioni locali \era dunque asgeao un ondo unico destiria a inteventi che
saanno autonomamente iderddti dalle Amministrazioni,a pdto che gli stessi siano funzionali al
raggiungimento di obiettri prestdiliti e compdibili con i vincoli finanziar. | finanziamenti s&anno
quindi non piu per operma per obiettii.

Per contibuire a rdurre gli squilibi territoriali, si punta su inteenti non di tipo assistenzialma
miranti a rdurre la peifericita del Mezbngiorno e consentr un aumento della competita delle
aree déoli atraverso un sistema ingeato di traspoto.

Cio a patire dall'individuazione delle &e caenti di dotazione infstutturale, in riferimento alle
reali funzionalita dell'oferta e della domandamigliorando nel contempo ilalore del sevizio
offerto dalle infastutture esistenti in tenini di frequenzagqualita e costi.
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O SNIT attuale: - rete ferroviaria - rete stradale

Larete ferroviaria dello SNIT attuale compende le taite dhe assicuano i sevizi di lunga pecor-
renza intemi al Paese con leataive connessioni all'int&o dei gandi nodi metpolitani ed urbani,
i collegamenti con i nodi di &ispoto di rilevanza nazionale ed i coff@amenti intenazionali. Si tatta
quindi dell'insieme dellagteTEN al 2010della“rete brte” delle Ferrovie dello St#o su cui tansita
I'89% del totale taspotato passgger e meci, delle diettrici nazionali e linee di suppiardelle Fer-
rovie dello Stéo che swlgono funzioni di collgamento fa le diettrici stessele linee non delle &-
rovie dello St&o che consentono di complegaitinelarn merci e passgger di interesse nazionale
Sulla base di tali @eri e stda indviduaa una ete di estensione pax circa 9.500 km. Laate SNIT

e composta dai geenti assi pncipali:
- direttrici longitudinali (doisale adiatica e tirenica);
- tras\ersali dhe collgano le diettrici longitudinali;

- tras\ersale est-vest,a sevizio della piamra padana ed inteonnessa alle ae metopolitane
di Torino, Milano, area difusa \eneta;

- direttrici di accesso daiatlichi alpini; direttrici di accesso Sud

La rete erroviaria dello SNIT &uale si collga a quella intarazionale draverso 9 \alichi alpini che
assicuano la continita delle eti TEN e dei coridoi paneuopei.

Larete stradale dello SNITattuale e costituita dalle autostte e dalle saide e estano di compe
tenza dello Sta dopo il conérimento a Rgioni ed Enti locali delle funzioni in neria di viabilita
ai sensi del D..v0.112/98 (cfrelenco allgato al D.L.v0.461/99). lestensione dellaete e di cica
23.800 km (ete stadale e autosidale nazionale) e congarde 13 alichi alpini. All'inter no di tale
rete é st individuaa una sottoate denominga rete stadale SNIT di gmo livello, formata dayli
assi dellaete potante del Rese (assi sidali ed autosadali e collgano fia loro le \varie Regioni
e queste con laete viara degli Stati limitr ofi), la cui estensione é di cat 11.500 km. bssdura fon-
damentale dellaete SNIT di pimo livello &€ ormaa, nella pate continentale deld@seda 3 assi lon
gitudinali che pecorrono la penisola in dézione nad-sud e da 1 assehe dtraversa in diezione est-
ovest tutta la piamra padana. Laete € completa da un insieme di irdistutture stedali e autoste
dali che collgano gli assi pncipali lungo tutto il loro sviluppogarantendo l'inteconnessione ahe
con i poti e gli aeppotti di interesse nazionale
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Gli assi pmcipali sono cosi costituiti.

L'asse longudinale occidentale efmao, in successionalall’A3 da Regio Calabria a Ngoli,
Al da Naoli a RomaAl2 da Roma a @itavecdia, quindi dalla SS1ifio a CecinaAl2 da
Cecina a Gen@ eAl0 fra Genea e il conine francese &entimiglia.

L'asse longudinale orentale & costituito dalla SS 106 daggie Caldria aTaranto,dallaAl4
daTaranto a Cesen#onco di SGC Cesena-fRmnna e dalla SS 30%BfRarenna e Mesé:

Un tero asse lonigudinale sgue la dosale della Bnisola ed edrmao dallaAl da Roma a
Firenz, Bologna e Modena. Qui sixdde in due itineai: uno é costituito dallA22 fino al con
fine austiaco del Bennepo, I'altro sgue laAl fino a Milano e quindi |I&8 eA9 fino al conine

svizzero di Chiasso.

L’asse Est-Oest pare dal taforo del Fejus e sgue una successione doichi stradali e aute
stradali ino aTorino, e di qui lung laA4 proseue \erso Milano fno aTrieste e Garia.

| principali assi tas\ersali che swlgono la funzione di connessione dell’assa fondamentale
dello SNIT sonodrmai dallaAl16 Ngooli-CanosaA24 Roma [Aquila-Teramo eA25 Roma-
Pescaa, le quali connettono & loro gli assi longudinale orentale e occidentale; dalla ©¥
Cesenalee collga I'asse daale con quello @entale e dalleA1l FHrenz-Pisa &15 La Spezia-
Pama de connettono I'asse dsale con I'asse occidentalerestanti assi di connessione nell’l
talia settenionale sonodrmai prevalentemente da autoatie mente nell’ltalia centale e spe
cialmente in quella mahonale sono essenzialmente costituiti daddrodinaie a due caie

La rete SNIT di pimo livello in Sicilia € brmata dalla successione gleassi stadali e autosadali

che corono lung il peimetro dell'isola,dalla autos&daA19 Palermo-Caania e dalla SS 64he

costituisce il amo di connessione deld 9 conAgrigento e dalle sade sttali S. Steino di Cama

stra-Gela e C&nia-Gela.

La rete SNIT della Saegna compende un asse loitgdinale formato dalla SS 131 Ggiari-Ori-
stano-SassaPorto Torres,e un asse as\ersale costituito da una successione didgrodinaiie a

due cosie daAlghero a Olbia.
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O Porti e sistema idioviario

Per quantoiguarda i poti sono stée induse nello SNIT quelle infstutture dhe pesentanoilevante
entita di taffici ad eleato valore aygiunto, elevato grado di specializzazionelevata entita di taffico

combindo e taffici rilevanti con le isole nggiori. E’ stado quindi indviduao un pimo insieme
minimo di 21 poti,sedi diAutorita pottuali che sodlisfano i citeri descitti, imandandoper la com

piuta deinizione dello SNITad una success fase di aprofondimento la possibilita di ingeare

detto insieme con altscali,anche nell’'ottica di sviluppo dei sistemi oali e del chotaggio.

[ Aeroporti - centri merci

Per quantoiguarda gli aeopotti € stdo individuao un insieme minimo di in&stutture compent
dente i 23 scalilee nel 1998 hannagistrato un taffico passggeri anruo supeore a 500.000 unita
e dhe complessamente meimentano #ualmente cica il 99% dei pasggern ed il 97% delle mem;
al di sotto di tale gglia esistono solo cinque scali coaftico passggeri anruo compeso fa 300.000
e 100.000 unitéAnche in questo caso eguista la possibilita di intgrare detto insieme in una suc
cessva fase di aprofondimento,in funzione di citeri di promozione della accessibilitdello svi
luppo difuso del teritorio e di citeri di integrazione e specializzazion®ltre a poti ed aeopotti,
che per dehizione costituiscono nodi di scambio intevdale vengono inseiti nello SNIT i centr
per iltraspoto delle meci che swlgono un wolo lilevante nel @spoto su scala nazionale ed inter
nazionale Tali infrastutture sono st indviduate sulla base dello staatuale sia dellagalizza
zione de della pogrammazione Pertanto finno pae dello SNIT gli inteporti cosi come déxfiti
dalla legge 240/90 ed in pécolare i 12 dtualmente in #ivita o in coso di ealizzaziongcui Si
aggiungeranno gli inteporti di valenza nazionaledrquelli e sono #ualmente in unaase di daf
nizione Inoltre, con un @posito Piano di settersara pevista la possibilita di insee fra le infrx

strutture di inteesse nazionale ane i centrdi interscambio stida-ptaia.

Per ayni sistema line& o puntuale sono seaindvidude la ete di inteesse nazionale e leipcipali
criticitd. Lo SNIT nel suo complesso mastlcuni elementi di @icita “tras\ersali” rispetto alle sin
gole modalita di taspoto, quali la congstione e i bassiMelli di qualita e di accessibilita dei séxi,
che costituiscono undno allo sviluppo economico e sociale
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Altri elementi di cisi sono:

- la mancanza di coliamenti all’inteno delle single reti e il basso ado di intgrazione ta le
diverse modalitaandhe per la canza di sttture logistiche;

- il non eficiente uso dellearie modalitacon la pevalenza del fxspoto su stada anbe quando
sono potenzialmente competéialtie modalita.

- _i bassi Welli di affidabilita del sistemasia per cause sitturali (mancanza di altedive

modali e di perorso) sia per la cofiftualita sindacale;
- I'elevata incidentalita nel &spoto stiadale;

- gli impatti sull’'ambiente e i consumi ergatici.

[ Obiettivi dello SNIT e priorita d’inter vento

L'individuazione dello SNIT consente di delineana biara aticolazione delle competeaz delle
responshilita tra i diversi livelli di govemo e nello stesso tempo dfrafe ai govemi locali il quado
di rifenimento ento cui oientae le poprie sceltein coeenza con l'assetto complegsidel sistema
nazionale dei &ispoti. Infatti la responshilita dello SNIT é popria dello St#o, che inanzia,in tutto
o in pate, gli interventi necessaalla sua funzionalitamente per le infastutture di taspoto che
non gpatengno allo SNIT engno poposti citeri genearli e pocedue di inanziamento.

[ Strategie, metodolagie e ciiteri di valutazione delle piorita di inter vento
Le stiategie di casttere geneale da pesgguire nello sviluppo dello SNIT sono:
- dare priorita alla soluzione dei pblemi “di nodo”;

- sviluppae il traspoto feroviario meri attraverso 'arco alpino in collgamento con i pnci-
pali potti del Nod ltalia;

- creae itinemr con caetteristiche pestazionali omgenee e dierenzide per i dversi sgmenti

di traffico per massimizzarla cgacita di taspoto delle dverse inflastuutture;

- creae itineran per lo sviluppo del aispoto merci Nord-Sud suérro collegati con i poti hub di
GioiaTauro eTaranto;
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- adegyuae le castteristiche ggometiche e funzionali per leealizzazione dei due awtoi long-
tudinali tirenico e adatico;

- rafforzae le malie tras\ersali gopenninite;
- concentare e intgrare i teminali potuali e aeopottuali di livello nazionale e inteazionale

Le stiategie descitte possono essedtuae con inteventi che lichiedono tempi e costi dealizza
zione dversi tra loro. Cio ha ichiesto una selezione gleinterventi, che si e ispigta ad alcuni dteri

geneali:

- concentare le isorse economice, tecnidhe ed oganizzaive sugli inteventi di magiore “red
ditivita socio-economicatomplessia;

- selezionae le prorita sulla base delle grisioni della domandajei sevizi di traspoto e dei
flussi di taffico, nondé dgli impatti su sicuezza,ambiente e teitorio;

- valutae pioritariamente gli inteventi di minoe impgno inanziaio ma e possonovere
notevoli impatti per completae le eti, potenziae le pestazioni a pata di infrastuttura ed
aumentae le inteconnessioni ft nodi e achi;

- valutae la possibilita di cahanziae gli investimenti ance dtraverso il ricorso a oppdune
politiche taiffane.

O Inter venti prioritari nei setton ferroviario e stradale

In questadise del PGT sono staanalizzte le opee di magiore impa&no economico eealizzdivo

del sistemadiroviario e stadale nazionale e per esse si sonoviddéae alcune pgme piiorita. Rer
I'insieme dgli interventi piioritari € necessé, procedendo alle succesgsifasi di pogettazione
completae la \alutazioneattraverso il Sistema Irdrmativo per il Monitoeggio e la Pianiicazione
deiTraspoti (SIMPT) e lavalutazioneAmbientale Stategica (VA.S.) dagli effetti economico-tei-

toriali ed ambientali delle operal fine di assicuare il raggiungimento dgli obiettivi del PGT e di
definire le sequerezdi realizzazione e le soluzioni tecngiche e pogettuali piu eficienti e ambien
talmente &vorevoli.

Sempe per le infastutture linear € stda poi indicaéa la metodolgia da sguire per la dehizione
del livello di piiorita degli interventi, rimandando adpositi speciti approfondimenti la dehi-
zione completa dgi interventi da ealizzae.
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Le priorita emese dalle analisi condotte per il PGjlialor fin qui non sarette da pprofondimenti
specifci, andianno \erificate dtraverso la pedisposizione di studi dattibilita miranti all'individua
zione della miglioe opzione di interento e quindi svilupgain sede di pogettazione (pogetto pe-
liminare, definitivo ed esecwid). In fase di ealizzazione si pcedera per &ti funzionali dando e
cedenza ai ggnenti di linea conVielli di saurazione piu eleeti.

[ Il tr asporto locale e la pianifcazione a scalaegionale
- Il tr asporto pubblico locale (TPL) e la mobilita urbana

L’offerta di traspoto pulblico locale su gmma (urbano edx&raurbano) € aumeritadell’84% ta il
1970 e il 1996 con il massimaggiunto nel 1990 ed un successidecemento del 2%; opposto e
invece I'andamento dell’éérta dei servizi tramviai, in diminuzione fno al 1994,anno in cui
comincida la ipresa (6% dal 1994 al 1996). &esciuta di 4,5 elte |'offerta di sevizi di metopo
litane dal 1970 al 199@na \a lilevato che in 25 anni sono gtaostuiti appena 74 km di linee

Con I'emanazione deeto lagislativo 400 del 20.09.9%9nodificativo del deceto legislativo 422/97 lo
Stao ha complet® la iforma del taspoto pulblico locale decentando tutte le competeazn
materia, puntando alla @azione di sggetti pulblici locali forti nell’esecizio delle funzioni di po-
grammazioneamministazione e contllo ed alla iorganizzazione dellaggtione dei seizi sulla
base di aziende fatienti in regime di concorenza.

Rimane anca necess& I'impegno dello Steo sul tema del codimamento e del monitaggio del
processo ditiuazione dellaiforma e del sosgmo pulblico nell’affrontae il problema della mobi
lita urbana e medpolitana,vera e popria emegenza nel nostr sistema di ispoti.

L’elemento inngativo di maygior rilievo e l'introduzione di un sistema di conoemza per il mer
cao. La libealizzazione egolata e la concaenza nell’afidamento della gstione dei serzi — con
I'obbligo di copire con i fcavi almeno il 35% del costo compleasi— sono gli strmenti per per
mettee dhe il traspoto locale corisponda mglio alle esig@nz dei cittadini egcuper competitvita.

Si consentira cosi la distinzionkiara tra i ruoli di programmazione e cordlo - di competenza del
I'Ente pulblico - e di gestione del seizio, di competenza della societa digpoto.
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L'introduzione di elementi di congenza stimolera la mod&rzzazionee la pesenza sul mego di
piu opertori garantira magior efficienza e un migliorapporto costo/pestazioni.

Le relazioni ta i dversi sggetti saanno egolate da conttti di sewizio, per deinire le single com

petene e lo standar per la qualita dei seei. L'interesse per il cittadino-utente a@me con I'c

biettivo di realizzae un sistema di mobilita sostenibile per leeanrbane e metpolitane per le quali
si richiede I'ativazione di una ser di misue infrastutturali, di ammodenamento dei mezzi dekr
spoto pulblico, di maggior efficienza gstionale di integrazione taiffara, di govemo del taffico

con tecnolgie informatiche e telemiche

L'intera rete erroviaria di inteesse egionale e locale passa alla competenza delggoRe Lo Stdo
continuera a grantire i finanziamenti per ilisanamento tecnico e per lo sviluppdéimentando gli

interventi per la sttodinaia marutenzione e per 'ammodmento.

Grande #enzione éisewvata alla qualita dei seizi, individuando Ivelli minimi di qualita,racce

gliendo le alutazioni dgli utenti e pevedendo meccanismi sanzioo

Il DPR 277 del 27.7.98xceisce le diettive euppeeg per la costnzione di un merao gero dei ser
vizi ferroviari. In deinitiva I'intera nomaiva costuisce un pprezzaile stumento di gettura del
mercao del taspoto ferroviario regionale Le trastormazioni societae da sole ben pocoquiuireb-
ber, senza unaierganizzazione mduttiva ed economicoitfanziara e il plocesso biama in causa
le Ragioni, le aziende e leofze sociali.

Il previsto ricorso al contatto di sevizio deve garantire la corispondenza & gli oner per i sevizi e

le risorse disponibili; contenergli impeyni del gstoe per i piani di sviluppo e potenziamento delle
reti e dgli impianti e fssae il coeficiente minimo di utilizzazione sia per la istituziorteeqer il
mantenimento di ciascuna lindautti gli elementi del conétto costituiscono i componenti delpga
tolato di gppalto della gra per I'afidamento del s&izio, e cid Bppresenta unaajanzia di taspa
renza. [obiettivo e quello di gneare un cicolo vituoso:migliorare la qualita del sgizio, attrare

piu utenzamigliorare il rappotto ricavi-costi,geneando cosi pitisorse per imestimenti ed ultéori
miglioramenti dell'oferta.
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Per quantoiguarda in paticolare la mobilita urbana viene qosto di lascia ai Conuni o0 agre-
gati di Comuni totale libeta nella scelta dgi interventi infrastutturali, tecnolaici, gestionali ed
organizzdivi volti al miglioramento dei iielli di sewizio del sistema di &spoti nelle single realta
locali e di isewvare allo St#o il ruolo di cofnanzidore degli interventi qualoa essi engano itenuti
cgpaci di mggiungere piecisi e quantitabili obiettivi prefissai. | Piani Urbani della Mobilita (PUM)
sono lo stumento #raverso il quale leealta locali dehiscono I'insieme di interenti pit gopropriati
per il raggiungimento di detti obietti.

Il PUM si differenzia anhe dai Piani Rgionali deiTraspoti (PRT) per le dimensioni dell'&a sulla
guale essogisce | saggetti beneiciari potranno essergli agglomeieati urbani con popolazione supe
riore a 100.000 latanti, singoli Comuni, aggregazioni di Conuni limitrofi e Piovince agreganti
Comuni limitrofi. E” inoltre previsto cthe Stéo preveda un piano poliennale dvestimenti stanziando
una cifia anmale non inériore a 1000 miliadt di lire in ggiunta alla media delleésorse stanzig
negli ultimi 5 anni dalle single leggi di settoe. Tali investimenti sonoggiuntivi rispetto ai taskeri-
menti di ondi dallo St#o alle R@gioni e asranno temine nell’aco tempoale massimo di 10 annigsr
fissao per il @ggiungimento dgli obiettivi dei PUM.

Infine, per I'aspetto urbanistic& indispendaile che il PUM intewvenga come waiiante dei Piani
urbanistici esistenti,econ le politihe e le pevisioni della mobilita,costituisca uno dgi elementi
rilevanti per la pedisposizione dgi strumenti urbanistici gneali ed dtuaivi: il tema della mobilita,
ande in base ai suoi aspetti ambientaliisto alla luce delle tentighe della pianitazione terito-
riale, puo assumeril valore di“standad” qualitaivo. Tale concetto & esteso alla piamifaizione di
area \asta,ande in base alla digizione dei sggetti beneiciari dei finanziamenti per obietti di
mobilita.

- Piani Regionali dei Trasporti come progetti di sistema (obiettvi, vincoli, metodolagie e stiategie)

Al fine di pomuovere un efettivo rinnovamento nelle modalita di @disposizione dei Piani Bie-
nali deiTraspoti (PRT), di assicuare il massimo di coalinamento con le scelte del P@T consen
tire una biara confontabilita tra le ppposte dei & PRT, sono stée indicde le linee guida per la
redazione e laggtione dei PR stessi.

Cio in quanto l'unitaieta fsica e funzionale del sistema deidpoti consiglia,in sede di psgram-
mazione coeenza di obiettii, di vincoli e di stategie su tutto il teritorio nazionale
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La mobilita locale infatti, si swlge in pate su infastutture, quelle di inteesse nazionalger le
guali le scelte di inteento rmangpno in caico allo Stéo, e in pate su infastutture, di preminente
interesse egionale per le quali le scelteengono demandea alle Rgioni. Diventa quindi essenziale
che i PR vengano pedisposti in s&tto coodinamento con il PGThella sua dimensione dinamica

di piano-ppcesso.

E’ fondamentalele i Piani Rgionali non \engano piu intesi come marsommégoria di inteventi
infrastiutturali, ma si congurino come“progetti di sistema’ton il fine di assicuare una ete di te-
spoto che pivilegi le integrazioni tia le \arie modalita &vorendo quelle a minerimpadto sotto il
profilo ambientale

Gli obiettivi dir etti sono:

« garantire accessibilita per le pgne e le mer all'intero teritorio di rifeimento,ance se con

livelli di sewizio differenzidi in relazione allaitevanza sociale delle wkrse one;
« rendee minimo il costo gnealizzao della mobilita indiiduale e collettia;
« assicuare elevata afidabilita e bassa vulnabilita al sistemain paticolare nelle age a ischio;
e contribuire al mggiungimento dgli obiettvi di Kyoto;
- garantire mobilita alle pesone conidotte caacita motae e con handigafisici.
Obiettivi indir etti sono:
 ridurre gli &tuali livelli di inquinamento;
« proteggere il paesggio e il parimonio acheolaico, stolico e achitettonico;

e contibuire a eggiungere gli obiettvi dei piani di rassetto urbanistico e téoriale e dei piani di

sviluppo economico e sociale

Nel pesegguire questo sistema di obieitii piani locali di taspoto debbono Ispettae i vincoli der-
vanti da diettive euppee e da bgi nazionali,in paticolare i vincoli di hudget imposti da scelte del
govemo centale o dei gvemi regionali. Particolare dtenzione @& dedicta ande ai vincoli elaivi

all'inquinamento &mostrico.
Le principali stiategie da adottag sono:

« strategie istituzionali &ie consistono nella pmozione del coalinamento e dell'intgrazione di
competeng, nell'introduzione di ppcedue modene di pianifcazione ed istituzione di Enti e
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uffici specifci (uffici di Piano,ossevatori sulla mobilita) e nell'#tivazione di pocedue di con

trollo sull’attuazione del piano;
strategie gestionali ©ie \vanno adottie ai sensi del Deeto lagislativo 400/99;

strategie infrastutturali che consistono neiequilibrio della ipartizione della domandaarle
diverse modalitasia per i pasgger sia per le mati, nell'integrazione fa le dverse componenti
del sistema (intenodalitd),nella utilizzazione massima delle iatutture esistenti con ilecu

pem di quelle drerute obsolete o sotto - utiliziza

Le Regioni devono innanzitutto mdurre conguntamenteattraverso la Conérenza Ste — Rejioni,

la costuzione di un quadrcomplessio delle dtese cioe la diara e concataa elencazione dei jpr

cipi chiave dell’assetto aispotistico desidesto in temini di saylie di costo delle modalita diar

spoto, di saylie taiffare, di ubicazione sttegica delle infastutture nodalidi realizzazione e man

tenimento delleati pottanti,nondé di indicaori di sicurezza e ambientali.

La procedua per i fnanziamenti da p& dello Stéo dovrebbe quindi pevedee:

la costituzione di unéndo Unico per gli imestimenti sulle infastiutture di inteesse egionale
dimension#o in un piMmo tempo sulla spesa sia;

la ripartizione del bndo ta le Rgioni, secondo i pametr da stilire in sede di Coefenza
Stao-Regioni, in base a metodode che ten@no conto delle sdtegie di nallineamento della
qualita dei taspoti a livello nazionale;

la predisposizione da piar delle Rgioni degli studi di fttibilita reldivi a singli investimenti,
nei quali &€ dehfito il piano fnanziaio e quindi la copdura dei costi.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 69

3.2.2Attivita di redazione del R.T in relazione gli indirizzi del Piano Genele deiTra-
spotti e della |aistica®)

m |l PGT ed i taspoti regionali

Il PGT evidenzia comecon i deceti legislativi 422/97 e 112/98si sia peréziondo e complets il
traserimento dallo St alle Rgioni dei poterin materia di traspoti e viabilita di rilevanza non
nazionale Rimangno cosi di competenza ke sostanzialmente solo i sistemi dispoto stiadale
ferroviario, aeeo e maittimo necessamper la mobilita nazionale ed inteazionalela loro sicuezza,
il controllo della cicolazione e la defizione delle politibe geneali per il contenimento dell’inqui
namento podotto dal taspoto.

Le Ragioni hannoguindi,tutte le competerznecessa per pianiicare i traspoti a sevizio del pio-
prio teritorio e per pogrammae gli inteventi. Cio nonostaniéinteresse dello Sta nel campo del
traspoto locale & semprvivo, sia peché le scelte locali possono et in confitto con quelle
nazionali,sia peché possono incidersu settardi competenza stale ed in genee, sullo sviluppo
economico e sociale della canita nazionalgsia,infine, perché imane semp compito dello Sta
garantire a tutti i cittadini guali dotazioni di seiizi essenziali quali sono quelli despoto.

Questo integsse dello Sta legittima una sua azione di cabbhamento e di indizzo finalizzaa a sol
lecitare una caretta impostazione metodgjica dell’ativita regionale di pianiicazione mediante
I'uso di metodi e tecnlee di lavoro che garantiscano alidita delle scelte e cordntabilita delle \alu-
tazioni.

La redazione del PGT é s#avista ankbe come un’occasionédavante per I'esplicitazione di queste
linee di indifzzo: nel s@uito viene érmulata una poposta di metodotpa da adotta per pore
rimedio alle cagnz liscontiate.4

3 Fonte e ifeimenti: Linee Guida per laedazione dei Pianegionali dei taspoti, allegato A6 al caitolo 6 del Piano
geneanle dei taspoti e della lgistica,edizione g@nnaio 2001.
4 Si tralascia la dignosi citica della pianifcazione egionalg che pecede ed imposta lddsofia della ppposta metodo

logica di edazione dei pianegionali , per il cui esame sinvia al testo dell’allgato A6 del PGT
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[ ] Il processo di pianifazione poposto per la scal&gionale

La pianifcazione dei tspoti alla scala egionale \a distinta,n relazione al sguaido cui € iferita,
in pianificazione sttegica ed in pianitazione t#ica.

La pianiicazione stategica o di lung perodo si popone di ealizzae intewventi (istituzionaliinfra-
strutturali o gestionali) e per loo naura, richiedono molti anni per essedtuati e provocano rca-
dute su ampi settbdella vita della collettiita. E aticolata in tre stadiciascuno sgnéo dalla eda
zione di documentilee, nel loro insieme costituiscono ilpiano” e cthe sono catterizzai da conte

nuti progressvamente piu dettdiati: nel pimo stadio si edige il “piano direttore”; nel secondo
“piani attuativi’ e nel terp gli “studi di fattibilitd”. Piani direttoii e piani dtudivi sono relaborati
peiiodicamenteorientaivamente con cadenzaetnnale mente gli studi di &ttibilita vengono ela
borati quando si intende opare scelte su intgenti specifci previsti o comunque compibili con |
piani. Duante questa contira formazione del piand| sistema taspoti-territorio va sottoposto a
“monitoraggio”.

La pianiicazione t#ica o di beve perodo riguada irvece la pogrammazione dgi interventi (in
linea di massima solo di tipaegtionale) ihalizzai all’'ottimizzazione dell’'uso dell’'esistent&ono
strumenti della piani€azione t#ica alla scalaegionale e locale:

e per il traspoto privato su stada,i Piani Urbani delTraffico ed i Piani delTraffico per laViabi-
lita Extraurbanaredati, rispettvamenteda conuni con piu di 30.000kitanti e dalle povince ai
sensi dell'ar. 36 del Codice della $tda (DL.vo 285/92)sono documentitializzai al contollo
ed alla @stione delleeti viaiie g per i PUT andhe al contollo ed alla @stione della caolazione
dei mezzi di taspoto pulblico locale della domanda di sosta e della mobilita pedonale;

« peril traspoto pulblico locale i ProgrammiTriennali dei Sevizi di Traspoto Pulblico ed iCon
tratti di Sewizio che le amministazioni locali débono sottosavere con le aziende diaspoto
ai sensi del [..vo 422/97:¢ in questa sedde € possibile defire le caatteristiche dei serizi
che gli enti locali didano alle aziende e cabinale con le sceltedtte in sede di Piani urbani di
traffico.

Le scelte di piani€azione tética contente in questi strmenti débono esser coeenti con gli indt
rizzi geneali della pianifcazione stategica: pianificazione stategica e pianiicazione t#ica, nella
diversita dei loo contemiti, si propongno obiettvi, accettano vincoli ed adottanoatégie che, se
non coincidentidebbono esse&r sempe stettamente int@onnessi. La piaridazione tética puo
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essee vista come @messa ed anticipazione della pieaitione stategica, strategia essa stessa per
rendee eficace la pianitazione di lung pefodo. Come talgle sue scelte dbono esser sotte
poste da pae dei esponshili della pianifcazione stategica ad una alutazione di compbilita con

le scelte di lung perodo.

| Gli stadi del pocesso di pianifazione stategica: PRT, piani atudivi e studi di &ttibilita

Alla scala egionale il pimo stadio del pycesso é costituito dalladazione del Piano Bienale dei
Traspoti che ppresenta il piano dattore. A valle possono esseredati “piani atuaivi” contenenti
le scelte di dettglio e di noma elativi ad una d& modalita di @mspoto ed all’intep territorio regio-
nale A valle ancoa occore sempe piocedee all’eleborazione di‘studi di fattibilita” per i singli
interventi, siano essi di tipo istituzionaglanfrastutturale o gestionaleil loro goprofondimento dee
essee tale da condue a gustificate condusioni in meito all'accettazione o all’esasione dell'in
tervento. Lo studio didttibilita € il momento ultimo del pcesso di pianiazione ed il gmo passo
del piocesso di pgettazione he si sviluppera nella sua inkgeza a alle della pianitazione con la
redazione del mgetto deinitivo e del pogetto esecuwo.

Nel PRI vanno opeate le sceltémacro” per il nassetto dei &ispoti: possonoiguardare inteventi
di naura istituzionale (assetto gie enti che hanno poterdi intervento sui taspoti), gestionale
(organizzazione delle impse di poduzione dei seizi di traspoto e scelte sétegiche per il rassetto
della rete di taspoto pulblico e per la cicolazione pvata) ed infastuutturale (opee cvili, impianti
e \eicoli necessaper 'adgguamento dell’derta alla domanda). Nei pianitagtivi vanno afrontdi
i temi speciici di ogni modalita nelispetto delle scelteamenli gia formalizzae nel PR ma con la

possibilita di intgrare ed aricchirle gopoitando elementi inngtivi.

Lo studio di &ttibilita € I'elemento biave del pocesso di pianifazione:da un léo consente una
valutazione molto dettgiata di un intevento quando si € an@m fase di scelta e noragin sede di
progettazione; dall’al lato “giustifica”, con la sua m@senza nel picesso decisiongléa “gener-
citd” dei contenti dei piani diettoii e, ance se piu limitea, dei piani &udivi.
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Gli approfondimenti analitici degli studi di fttibilita consentono di documentagli aspetti posii
e na@ativi dell’intervento e di accaliere, quindi, quel consensohe viceversa,in sede di pprova
zione dei piani dettoii e atuativi, pud manca pioprio per caenza di documentazione

Lo studio di &ttibilita pud ante iguadare un intevento non esplicitamente indicanei due tipi di
piani savraodinai, ma costituie una isposta ad eseanz ficonosciute da questi piani con soluzioni
coeenti con gli obiettii e le stetegie da essi scelti. In questo consistdhaovativita” degli studi di
fattibilita nell’ambito del pocesso di pianajel tutto analga a quella di cui si € detto per i piani
attuaivi rispetto al Piano Ryponale deiTraspoti.

Piano diettore e piani #uaivi vanno @giorndi con cadenzaignnale Il ridisegno del sistemaegio-
nale dei taspoti avviene cosi psgressvamente e con contita nel tempogcon opeazioni di
approfondimento e di intgrazione guidai dalle scelte didndo del PR ma anbe dalle esignz de
nascono e dalle opponita di irvestimento be si pesentano nel tempo.

| conteruti della pianifcazione egionale dei taspoti debbono esser coodinati con quelli della pia
nificazione nazionaldl coordinamento,nfatti, potra avenire tra documenti di pativello gerar
chico: o piani diettor (coodinamento @ PGT e PR) o tra piani dtuativi (piani nazionali o egio-
nali, ad esempiodgella viailita, della ete su éro, dei poti, degli aelopotti eccetea) o ta studi di
fattibilita e sottosistema modale nel quale I'invemto @getto dello studio & ad innestai.

Il coordinamento @ pianifcazione egionale e pianitazione infaregionale € didato alla dinamica
del piocesso di piano e cioé alWacendasi di edizioni succes# di documentiiferiti a scale teii-
toriali diverse in ciascuno dei qualgoi s@getto,nel piendee dto delle scelte di competenza aitr
propone quelle di mpria competenza codinandosi con le gcedenti o movando il poprio dis
senso. La corergenza deorebbe essex ayevolata dall’olbligo, disposto dal DL.vo 422/97 all’at.
14, di redigere, i PRT “tenendo conto’'della pogrammazione dgi enti locali ed in pdicolare dei

piani di bacino pedisposti dalle mvince € ove esistentidalle citta mewpolitane

Il coordinamento & pianifcazione dei tspoti e pianiicazione dei settoparalleli, (innanzitutto
l'urbanistica ma arfte 'ambiente e 'economia) éfafato ad una dinamica anga a quella a vista
tra i dversi stadi del ppcesso didrmazione del PR ma da #ivare, in questo casdta i piani di te-

spoto, da un l&o ed i piani economicambientali e tettoriali dall’altro.
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In contempoanea all'@oluzione del ppcesso di pianifazione € necessarche sia #uao un pun

tualemonitoraggio del sistema tasportti-ter ritorio allo scopo di:

- alimentae il processo con imrmazioni @giornae, raccolte ed elaorate con metodolgie scien

tifiche comuni;

« rilevare gli efetti prodotti dall’dtuazione delle mposte di pianoin modo da potere \alutae

I'efficacia con analisi del tipthebre/after”;

- confrontae le pevisioni formulate in sede digdazione dei documenti delggesso con le @
sformazioni eali del sisteman modo da miglioare la metodolgia di lavoro ed in paticolare,
I'affidabilita e pecisione delle tecnie pevisionali adopeste.

m  Gliobiettvi del PR

L'unitarieta isica e funzionale del sistema nazionale despoti impone il massimo della coamza
tra gli obiettvi del PGT e gli obietti della pianifcazione alla scalagionale e locale

Gli interventi sui sistemi di &ispoto regionali debbono poporsi innanzitutto I'obiettro di garantire
elevati livelli di accessibilitaall'intero teritorio di rifeimento,ande se conVielli di sewizio (tempi
di accessogualita del taspoto, costi) diferenzidi in relazione allaitevanza sociale delle viérse

zone

L’assetto infastutturale ed oganizzdivo dei sistemi nel lar insieme dee esser tale daendee

minimo il costo gnerlizzao della mobilita

Particolare atenzione e speadi interventi déobono esserdedic# alle pesone comidotte cgpacita

motorie e tra questialle pesone con handigefisici.

Il sistema pluimodale cui si pasiene dee, infine, essee caktterizzao daelevata afidabilita e

bassa vulnabilita.

La pianifcazione dei @spoti regionali dese posi come pioritario obiettvo di salaguardia del
'ambiente e alllaumento della sicezza | pur not@oli progressi ealizzdi con il icorso a miovi
motori ed a carbiranti “puliti” non sono sdifcienti per und'sostenibilita ambientaledei traspoti:
occore scgliere modi e combinazioni di modi detspoto diversi in g-ado di idurre la poduzione
di inquinanti. E'compito del PR individuare il mix degli interventi per aumentarla sicuezza del

traspoto ed in paicolare per dbassae i tassi di incidentalita sullte stadale
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Le scelte debono,infine, contibuire a Bggiungere gli obiettivi dei piani di fassetto urbanistico e
territoriale e deipiani di sviluppo economico e socialésistema dei aspoti €, in realta &olute
come ['ltalia,elemento essenziale peavgmare le tasbrmazioni in d@o nei sistemi teitoriali.

Nel pesegguire questo sistema di obieitii piani locali di taspoto débbono Ispettae ivincoli deli-
vanti da diettive euppee e da b nazionali; in paticolare i vincoli di budget imposti da scelte del
govemo centale o dei gvemi regionali. Particolare dtenzione @& dedicéa ande ai vincoli elaivi
all'inquinamento &mostkrico cioé ai alori-soglia ga defniti, o che lo saanno nel cao di\alidita
del PGT dettdi da accodi intemazionali o da none nazionali.

m  Gli ambiti di competenza del AR

La competenza del ARsi estende \wiamente a tutte le funzioni ammingtive, organizzdive e
gestionali die sono sta traskrte alle Rgioni con la iforma del taspoto pulblico locale

Per quantoiguada le infastutture il PRT deve tener conto debfto che pate della ete infrastut-
turale sulla quale si slge la domanda didispoto di inteesse egionale imane di competenza dello
stao (SNIT), mente pate dventa di competenzagionale

Femmo restando n@ralmente be il PR deve afrontae il tema della mobilitatee inteessa la
Regione nella sua intezza e be petanto la analisi della domanda e lagmammazione dei seizi
necessara sodlisfare tale domandaanno efiettuage con ifeimento all’inteo sistemaegionale le
proposte di potenziamento delle ia$tutture quali scturiscono dal ppgramma dei sezi, debbono
essee concodate in sede di PGT per quantguada le infastutture SNIT, mente dtengono estu-
sivamente alle sceltegionali per quantoiguada le infastutture di competenzagionale

Per queste ultime il PRdeve predispore antie un’ipotesi di pianadiianziaio, da dettgliare sue
cessvamente in sede di studi ditibilita, relaivo alle modalita di cop&sra sia dei costi di westr
mento ¢e delle spese degtione
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In paticolare, nel caso dgli investimenti &éroviari, il potenziamento di una linea di inésse egio-
nale compar per il ggestoe dell’infrastiuttura un aumento @i onei di gestione che il program
matore regionale dee contibuire a copire impgnandosi all'acquisto di urumeio minimo di tacce

per i sevizi di interesse locale

| Le ativita della pianifcazione stategica (PR)

Sia il PR (piano diettor), che i piani &tuativi e gli studi di &ttibilita vanno edati ponendo in
essee una see di“attivitd”, che possono esseraccolte in te fasi,comuni ai tre tipi di documenti:
a) analisi della situazionetaale;

b) costuzione dgli scenarfuturi;

c) simulazione e &lutazione delle altegtive e poposte di piano.
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4. IL QUADRO DI RIFERIMENT O SOCIO-ECONOMICO DELLA
REGIONE PUGLIA

4.1 Intr oduzione

Ai fini di una miglioe intepretazione delle dinamie economice e sociali se sottendono alla
domanda di txspoti, appae di impotanza stategica la deinizione di un quadr di riferimento de
consenta di lggere il territorio nelle sue componenti sociali ed econdmie tie pemetta di indvi-
duae le tenderz evolutive dhe verosimilmente potnno sviluppasi nel coso del pepndo di\alidita
del Piano.

L’analisi socio-economica & saaimpostéa tenendo costantementegente leihalita conoscitre
necessae ad una peéftta deihizione del Pianonon sofermandosi soltanto ad una raetesarzione
teritoriale, peraltro ga inseita nei documenti mpedeutici allatuale ppgrammazione conmitaria
(cfr. “Valutazione r-ante del POR Puglia 2000/06"Ragione Puglia)ma pivilegiando I'analisi di
quelle componentile piu diettamente infienzano 'assetto e la sttura della domanda di mabi
lita, siano essi pasgger 0 meci, e costituiscono una deteinante nei piani diistrutturazione della
stiuttura dell’'offerta.

In tale ottica I'analisi € sta sudlivisa nelle componenthe sono all’cigine della domandda pope
lazione I'occupazionele realta poduttive regionali.

L'analisi e stéa condotta indiduando peliminamente le componenti ma@conomibe alla base
dello sviluppo tertoriale, individuando quindi dgli scenardi crescita dellaagione Questi scenar
rappresentano le ipotesi poste alla base del modelledigoone e di stima dei cdgtienti di crescita
dei flussi di domanda didspoto a livello provinciale (cft85.4),essendo i bacini di utenza ascr

bili all'interno di ciascuna jwincia pugliese

Successiamente I'analisi di supptur alla pedisposizione del PIRé stda condotta avello sub-po-
vinciale al fne di pore in evidenza gentuali poli di domanda in ambiti téoriali piu defniti.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 77

4.2 Metodologia e fonti statistiche

L'analisi del contesto demgoafico e di quello economico-pduttivo € stéa condotta pycedendo per
successie disggregazioni teritoriali, con I'obiettvo di pore in evidenza le tenderzdi fondo nel
I'ambito dei contesti esamitia di fornire elementi utili alla défizione di scenadi sviluppo della
domanda di exspoto.

Sia gli aspetti dengrafici che economici sono dtaapprofonditi a livello conunale al fine di

cogliere speciiche realta teritoriali, non necessamente acdiuse nei confi amministetivi pro-

vinciali. Inoltre, al fine di una piu dfcace pesentazione delle siobp realta a Nello cormunale si é
proceduto ad una estesa analisiagrafica die ha consentito sia una migkoindviduazione dei
fenomeni indriduati e, al contempoun contibuto alle analisi teitoriali sulla oferta di traspoto.

Per il contesto dengrafico, sulla base dei daSTAT 1999 e 1991.:

- si é innanzi tuttodmito un quado complessio della distibuzione povinciale della popolazione
residente e delleelaive dinamite registrate nel coso del decennio;

- sono sta stimdi i principali indici stutturali della popolaziongper evidenziae eventuali £no
meni di irvecdhiamento oingiovanimento ed\are indicazioni sulicambio gnernzionale della
popolazione ddfita ativa. Al riguardo, la situazione dellaegione Puglia e sta messa a cen
fronto con le mediefrerite all’intero territorio nazionale e al complesso delégioni del Mei-
dione d’ltalia,inoltre, la stessa situazionegionale ha costituito temine di confonto per le sin
gole realta povinciali al suo intemo;

- lanalisi sulla composizione agefica della popolazioneesidente nellaegione é st poi
approfondita distinguendo &rla componente masite e quella €mminile confrontando i due
profili cosi otteruti con quelli ifeiiti all’ltalia e al Mezzgiorno;

- sono sta presentd i principali indicaori demagrafici a livello conunale specifcando il gado
di concentazione urbana della popolazighe densita bitativa e la suaariazione a pdire dal
1991, gli indici strutturali reldivi alla composizione amggafica ¢ infine, sulla base di questi
ultimi, si & tentéo di fornire una stima dei poli diemerazione di taffico passggeri, delineando
una domanda potenziale daspoto.

Sulla base di dalSTAT e stda poi consideata la stuttura del mecao del lavoro.
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La descizione ha iguadato, a livello regionale e povincialg, i tassi di #tivita, occupazione e disec
cupazione al 2000 nohé le ispettive variazioni a patire dal 1995la ripartizione degli occupdi tra
settor e, solo a lvello regionale la ripartizione degli occupdi per dassi d’eta. Inolt, i bacini occu
pazionali povinciali sono sta “dimensiona” dalla consideazione del pesceftativo (in temini di
occupd, persone in cara di occupaziondorze di laszoro e non brze di lavoro) rivestito da ciascuno
nel contestoagionale In tal modograzie al confonto ta la egione e le due macraree di ifer-
mento (Italia e Mezaiorno) e a quello & povince, si € brnita una appresentazione delrgdo di
dinamismo be castterizza il mecao occupazionale puglieserello speciico, le single realta po-
vinciali.

Con iferimento al contesto economico eguttivo, infine, si € poceduto ad analizzarlcune spe
cifiche aee di inteesse

Sulla base delle stime dell'Istituiiiagliacane (1998) elaive alValore Aggiunto provinciale e per
settoe, € stda analizzta la distibuzione settaale della icchezza podotta all'inteno dei conihi
regionali e povinciali nondé sulla ipartizione tia piovince del \alore gggiunto regionale comples
sivo e ifernto a ciascun setter

La distibuzione po caite della icchezza nelle cinque grince pugliesi € sta messa a cordnto
con il ddo medio nazionale (al 1998) e se nakitaa la \ariazione rspetto al 1991sulla base della
specifca gadudoria riferita al complesso delle 103gwince italiane

Sulla base dei diaricavati da“ll sistema poduttivo in Puglia. | settay il prodotto lodo, 'occupa

zione 2001”,I'analisi & stéa poi ulterormente @profondita,consideando la disibuzione a Nello

conmunale del alore gygiunto (assoluto e in tarini pro cgite) e la elaiva lipartizione pecentuale
tra settor.

Sempe a lvello conmunale € stda pesa in considazione una arabile ritenuta di estema impor
tanza per lagneazione di domanda potenziale digpoto, vale a die la umeiosita dgli addetti al
settoe industiale e a quello dei seri (terziaio). Nello speciico, per alcuni compdrindustiali
(estmzione di minaali, attivita manigtturiere e costzioni) pima e per il solo comptr manigttu-
riero poi, &€ stda gprofondita la desézione della disibuzione sul teitorio regionale delle unita
locali, distinte per assi dimensionali (0-120-99 e olte 100 adetti), e degyli addetti vi impiegati.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 79

Per quanto iguada l'identificazione di paicolan aggregazioni di dtivita produttve, sono st
riportati i distretti industrali forniti dallISTAT, Istituto Tagliacaine e Inbcamee, la cui lilevazione
ha, tuttavia, trascuato altre concentizioni economico-mduttive locali la cui Hevanza é sta rite-
nuta tale daendeli assimilabili ai distretti. | confionti con gli ogani rappresenttvi a livello pro-
vinciale e egionale del tessuto impnditorale locale Unione dgli Industiali della Puglia di Con
findustia, € lisultaa decisva al ine della erifica e dell’agiornamento delle analisifefttuae.

Per quanto concee I'analisi del tusmo, e stda realizzda atraverso le indgini anruali ISTAT. In
paticolare si & aprofondita I'evoluzione del @nomenoin temini di presene tuiistiche e stutture
ricettive, nell'arco dell’'ultimo ventennio. Inolte, € stao efettuao un cus a Wello conunale allo

scopo di indriduare quali bsseo le pincipali mete di integsse tustico.

L’analisi dei mppoiti commeciali con I'esteo della egione e stta efettuaa dtraverso i ddi
ISTAT/ICE relaivi alle impotazioni ed espaazioni nel 2000 a \ello regionale e povinciale in
valore (lire costanti 2000) sia in taini staici che dinamici (confonto con il 1991). Inolt;, i déti
disaggregati a livello provinciale hanno penesso di indiiduare il peso perentuale di ciascuna

aggregazione temtoriale.

Infine le inbormazioni elaive alla dotazione di infstuutture e gli investimenti in Ricaza e Swv
luppo sono sta desunte dgi studi dell’'Ist. Tagliacane sulla base dello studio del 1998 sulla consi

stenza dellaate infastutturale e dgli investimenti a lello provinciale e egionale

4.3 La Struttur a Demayrafica

4.3.1Le dinamide Regionali

La popolazioneesidente complesa della egione Puglia ha visto un inemento dell’1,36% nel
peliodo 1991-2000aumentando di quasi 55milaitanti (tab.4.1). Nel coso dello stesso pedo, gli
incrementi pecentuali di popolazione per I'ltalia nel complesso e peedgeni del Mezogiorno
sono rsultati, rispettvamentedell’1,89% e dell'1,52%. La quotagionale ispetto ai due ambiti ter
ritoriali € conunque mMmasta sostanzialmente Bil@: circa il 7% fIspetto al totale Italia e di poco
supeiore al 19% nei conémti del Mezngiorno.
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Tab. 4.1 Popolazione residente nella Regione Puglia al 2000 e i tassi di variazione 1991-2000
1991 1999 2000
Ripartizione % su tot % su tot % su tot [ Var. % 1991-
territoriale v.a ripartizio v.a ripartizio v.a ripartizio 2000
ne ne ne

Puglia 4,031,885 4,085,239 4,086,608 1.36%
Mezzogiorno 20,537,484 19.63% 20,869,543| 19.58% 20,850,151 19.60% 1.52%
Italia 56,770,625 7.10% 57,679,895 7.08% 57,844,017 7.06% 1.89%
Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT

La stuttura demgrafica puglieseisulta sostanzialmente
nali, si osseva, infatti (Tab.4.2):

in linea con quella dedfgoni meidio-

- una pecentuale diesidenti di eta compsa ta 0 e 14 anni del 17% coatid 17,3% iferito al
Mezzogiorno e al 14,36%ifrerito al complesso dell’ltalia;

- una pecentuale diesidenti di eta supiere a 64 anni del 15,4%spetto al 15,8% del Mepz
giorno e al 18,2% dell’ltalia;

- consguentemente la componente della popolazione inaéateva (indvidui con eta com@sa
tra 15 e 64 anni) e paal 67,5% conw il 66,9% delle egioni meiidionali e il 67,4% dell’ltalia.

Tab. 4.2 Indici strutturali della popolazione residente al 31/12/2000

Tasso di Indice di Indice di Indice di Indice di
Provincia anzianita dipendenza vecchiaia gioventu ricambio
(>65/<14) (<14+>65/14-65) (>64/totale) (<14/totale) (15-24/55-64)
Puglia 90.60 48.05 15.43 17.03 136.61
Mezzogiorno 91.54 49.50 15.82 17.29 136.48
Italia 127.12 48.38 18.25 14.36 97.71

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT

In temini di vitalitd demgprafica (popolazione & 15 e 64 anni)a situazione dellaegione Puglia

appae sicuamente migliog nspetto a quella media nazionaleaade se in misw@ minok, a quella
del complesso delleegioni meidionali.
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Il giudizio e suppdeto dai \alon assunti dalasso dAnzianita,dall’Indice di Dipendenza e dall'in
dice di Ricambio. Il gmo evidenzia un’incidenza della popolazione anziana (di eta swpea 65
anni) sui govani con meno di 14 anni sostanzialmente bassa (riéfi®@dell’90,6%)dal momento
che lo stessoappotto risulta cicca 1'91,5% per il Mezagiorno e notgolmente piu alto (127%) per
I'ltalia.

L'Indice di Dipendenzagspessione delappotto tra la popolazione in eta nonvtaativa e quella in
eta lavorativa g quindi, delle dimensioni potenziali del nesto del lavoro, € par a circa il 48% sia
per la Puglia sia per I'ltalia e iefore alla media del Mengiorno (49,5%).

Infine, I'Indice di Ricambio (pdra 136,6%) eidenzia come la Puglia possantae un saldo laya-
mente positio tra la quota di popolazione da poco afatiin eta laorativa (con eta compsa ta 15
e 24 anni) e la quota di popolazione ing@nto di uscine (di eta commsa ta 55 e 64 anni). Il com
plesso dell’ltaliajnvece e castterizzao da un appotto tra le due quote del 97,7% memntper le
regioni metidionali, I'indice € par a circa il 13,4%.

L'importanza di tali indiciriferiti alla futura composizione pedassi d’eta della popolazioneel
I'ambito dell’analisi fnalizzaa alla pedisposizione del Piano Eienale deiTraspoti Puglia,deliva
sopuettutto dalle loo implicazioni dinamibe e dgli effetti sui tend di cescita della domanda datr
spoti che potenzialmente ne pud t@re, combinda, ovviamente condndamentalidttori di natura
economica e duttiva.

A complemento dell’analisi @di indici strutturali € stéa efettuaa una erifica relaiva alla compe
sizione angrafica della popolazione distinta per sessmfrontando i @alorn registrati con le medie
rifeite all’'ltalia e al Mezmgiorno.

In tutti e tie i casilincidenza di sggetti con olte 65 anniisulta supdaore nella componentein
minile della popolazionaspetto a quella makde; il contario, invece si osseva per le dueastanti
classid’eta (da 0 a 14 e da 5 a 64 anni).

La differenza nel pescetaivo delle pesone anziane dri due aggruppamenti della popolazione
(masdtile e Emminile) e tuttavia, sicuramente piu maeta a livello nazionale (coa 6 punti pezen
tuali rispetto ai 4 della Puglia). Memtisi assiste ad una ggiore presenza deiigvani (0-14 anni)
nella componente mdsite della popolazione (uno stadi due punti peentuali).
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Tab. 4.3 Struttura della Popolazione per sesso e classi d'eta al 2000

Classe d'eta Puglia Mezzogiorno Italia

Maschi

Fino a 14 18.03% 18.22% 15.20%
15-64 68.59% 68.13% 69.45%
65 e oltre 13.38% 13.65% 15.34%
Totale 100% 100% 100%
Femmine

Fino a 14 16.08% 16.40% 13.56%
15-64 66.56% 65.71% 65.45%
65 e oltre 17.37% 17.89% 20.99%
Totale 100% 100% 100%

Struttura della Popolazione Totale per Sesso

Maschi 48.69% 48.77% 48.57%
Femmine 51.31% 51.23% 51.43%
Totale 100% 100% 100%

Consistenza della Popolazione per sesso

Maschi 1,989,893 10,169,508 28,094,857
Femmine 2,096,715 10,680,643 29,749,160
Totale 4,086,608 20,850,151 57,844,017

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT

Tasso di anzianita (>65/<14)
Indice di dipendenza (<14+>65/14-65)
Indice di vecchiaia (>64/totale)
Indice di gioventu (<14/totale)

Indice di ricambio (15-24/55-64)
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4.3.2 Lanalisi delle Province Pugliesi

Scomponendo ilisultato regionale sulla base dell@gazioni sgnéae dalle single piovince, € pos
sibile caliere le dinamibe e lo hanno gnesato. Come si nota @b.4.4),infatti, il forte inclemento
dei residenti bie ha caatterizzao la povincia di Bar (+3,29%) e quello piu e registrato nel caso
di Lecce (+1,46%) sono stdilanciai da nduzioni pecentuali,meno macae per Bmdisi, Taranto
(rispettvamente -0,06%0,44%) e di poco imfiore ad un punto peentuale per éggia (—0,64%).

Tab. 4.4 La popolazione residente nelle province pugliesi al 2000 e i tassi di variazione 1991-00
1991 1999 2000
Var. %
Provincia % su tot % su tot % su tot
v.a. v.a. v.a. 1991-2000

regione regione regione
Foggia 696,848 17.3% 693,900( 17.0% 692,402 16.9% -0.64%
Bari 1,530,170| 38.0% 1,576,050 38.6% 1,580,498| 38.7% 3.29%
Taranto 589,576 14.6% 587,871 14.4% 586,972 14.4% -0.44%
Brindisi 411,314] 10.2% 411,563] 10.1% 411,051 10.1% -0.06%
Lecce 803,977 19.9% 815,855 20.0% 815,685 20.0% 1.46%
Puglia 4,031,885| 100.0% 4,085,239| 100.0% 4,086,608| 100.0% 1.36%
Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT

Nel coiso del decennioguindi, le varazioni di popolazione oss&te non hanno moddato in

misur rilevante il pesoelativo, in temini di residentidelle povince pugliesi.

La lettua dei \aloni assunti dgli indici strutturali a livello provinciale (Tab.4.5) evidenzia alcune
situazioni peculiar

Per la povincia di Lecceil piu basso Indice di Gientu (pecentuale di popolazione con meno di 14
anni) e il piu alto Indice d¥ecdiaia (pecentuale di popolazione con piu di 65 anni) dateano un
Tasso diAnzianita del 104,1%di molto supeipre a quello di tutte le akérpovince pugliesi. Questo
si accompgna al \alore piu bassaa livello regionalg dell’'Indice di Ricambio (131,5%).
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Per la povincia di Foggia questo indicare assume ilalore piu alto (152,1%)nente la povincia
di Brindisi, tra tutte &€ quella be pesenta la stittura della popolazione piu vicina algfito medio
regionale

Tab. 4.5 Indici strutturali della popolazione residente per provincia al 31/12/2000

Indice di

Tasso di . Indice di Indice di Indice di
. - Lo dipendenza - . | . -
Codice prov. Provincia anzianita (<14+>65/14 vecchiaia gioventu ricambio (15-
(>65/<14) 65) " (>64/totale) (<14/totale) 24/55-64)
71 Foggia 84,8 50,3 15,3 18,1 152,1
72 Bari 82,3 47,1 14,4 17,6 145,6
73 Taranto 84,0 46,2 14,4 17,2 140,2
74 Brindisi 87,3 48,4 15,2 17,4 142,0
75 Lecce 104,1 48,1 16,6 15,9 131,5
16 Puglia 87,4 47,8 15,1 17,3 142,6

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT

La distibuzione sul taitorio evidenzia come ben il 62,7% della popolazione pugliesseda nei 50
comuni con piu di 20.000ktanti (circa il 19% dei 258 compless), evidenziando un eleto grado
di “concentazione urbana’di molto supeapore a quello iscontiabile nel complesso dellegioni
meidionali (55,1%) eovviamente per l'ltalia (52,7%).

| comuni pit popolosifatta eccezione per i cinquepAuocghi, sono concendti soprattutto nella po-
vincia baese Situazione opposta per laopincia di Foggia che € caatterizzaa dalla pesenza di un
nume molto eleato di conmuni con popolazione iefiore alle 5.000 unitdpcalizzai sopttutto
lungo la fascia sub4apenninicaal confne con Molise e Campania (Ga#.P).

Nel Salentoinvece si concenta piu della meta dei 64 cami con popolazione comgsa ta 5.000 e
10.000 aitanti, evidenziando un bassaapo di concenéizione urbanagconsguenza dell’elesto
nume e delle idotte dimensioni dellepartizioni conmunali ivi esistenti.

5Nella analisi coranale i d& si rifetiscono al 19990n essendo disponibili le minmazioni conunali relaive alla stuat-
tura demgrafica della popolazione per il 2000. In@ltnon sono staconsideati quei conuni per i qualisia per man

canza be per in&tendibilita delle inbrmazioni,i dati non eano fportati nelle staistiche demgrafiche dell’lSTAT.
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| cormami puaglie=i par classl
di popolazions residents (1599)

I comuni della regione Puglia per d¢assi di popolazione esidente (1999)

Cart. 4.1




86 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

In temini di densita hitativa (Cata 4.2),com’era o/vio ipotizzak, si ossevano \alor maggiori nei
cgpoluaghi di provincia e nei comni limitrofi. Tuttavia, emegono alcune dferenz. La piovincia di
Foggia, ad esempioé casettelizzaa da una quasi totale ogeneita di situazionigal momento lee

ad eccezione del paluago e di pobi conmuni contemini, tutti i restanti hanno densita molto bassa,
inferiore ai 125 hitanti per kmq. Scaa densita siitrova in maniea ugualmente ongenea per i
comuni confnanti con la Basilic, sia baesi te taantini .

Procedendo erso la fiscia costier la densita di popolazione aumersiapeando i 500 hitanti per
kmq nei conaini prossimi al caoluago regionale e collocandosi nelléassi medio-alte (da 250 a 500
ab/kmq) nell'aea del Salento. Sidta di conuni che, sgpur lientrando in ¢assi dimensionali molto

bassehanno comnqgue una dimensione tioriale molto rdotta.

In temini dinamici (Cata 4.2) ta il 1991 e il 1999nella meta dei coomi pugliesi,si & assistito ad
una sostanziale didita, carmtterizzata da anazioni nell’'ordine dek3. Tale situazione ha intess#o
la provincia di Lecce gin minor misug, quella di Foggia e di Bindisi. Inoltre, la Piovincia di Foggia
e I'unica a compndee conuni che nel coso del decennidyanno conosciuto umfte calo deiesk
denti, tutti localizzdi lungo la fascia @penninicaal confne con Molise e Campania.

Un fenomeno integssante emge riguardo ai c@oluaghi di provincia i quali non hannoegistrato
aumenti signitativi dei residenti e nei casi di Bag Taranto si € iificata una lggera dimiruzione

compenst da un aumento nei com contigui.

La magior pate dei conuni della povincia baese invece e stda cagtterizzaa da una lggera cie-
scita dei esidentialcuni tila questi pesino da una @scita levante @ie ha poi intess#o ande sette
comuni della povincia di Leccesolo due nelle vicinarzdi Foggia ed uno adiacenteTaranto.

Alla luce del modesto inemento della popolazione (+1,36% nelipgo 1991-2000) sisconta ol
come questo non sia gtacetamente deteninato da una mggiore dtrattivita dei cinque gaoluaghi
di provincia rispetto gli altri comuni. Si assiste ad uefiomeno di darazione delle canrbazioni
piu grandi die favorisce il taskerimento o la localizzazione nei cam contemini che possono

garantire miglior livelli di qualita della vita.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

87

Cart. 4.2
Densita di popolazione nel 1998 tassi di \ariazione dei lesidenti tra il 1991 e il 1999
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L’analisi dell'Indice diAnzianita a Wello corrunale (Cata 4.3) mos#t I'incidenza delle lassi piu
elevate di eta nelledsce deldggiano coninanti con le egioni Molise e Campaniajella pate cen
trale del leccese e nelladcia centle del bagse al confie con la povincia di Taranto. Sono &e

nelle quali la parentuale della popolazione anziana sapkt6% del totale deiesidenti.

Situazione opposta siscontia nel caso dell’indice di Gientu. Si isconta una pesenza difisa
delle dassi piu govani in quasi tutto il teitorio, con una concerdrzione mggiore lung una &scia
che racdiude il conune di Foggia e de si sviluppa dalla penisola del Gano per aivare alla po-
vincia diTaranto a idosso della Basilida, passando per I'ertiterra baese Un’altra concentzione
significativa la toviamo nei comni lungo il confine provinciale ta Biindisi e Taranto. Mente

minore peso dellelassi govanili si trova nella povincia di Lecce

Per quanto iguarda l'indice diVecdiaia, la distibuzione teritoriale mosta una omgeneita con
quanto iscontito con I'indice diAnzianita. In&tti il peso magiore delle ¢assi piu anziandgpetto
a quelle piu gvani si ha nelladscia aidosso del comfie con le egioni Molise e Campaniajella
fascia centaile die dalla povincia di Lecce poseyue nel bindisino per ativare nella pate intena

della povincia di Bar.

La combinazione dgi Indici di Vecdiaia e Gieentu detanina inteessanti diferenz tra i conuni
pugliesi in temini di dipendenza della popolazione fueta lavorativa da quella tiva.

Dei 24 conuni con Indice di Dipendenza (Gaw.4) supeore al 60% (deo dal eppotto tra residenti
con eta inériore a 14 e sup@re a 65 anni easidenti di eta compsa ta 15 e 64 anni) largnde mg-
gioranza si concerdrnella povincia di Foggia, lungo la dosale sub-ppenninica e nel Ggano,

mente i restanti comni rappresentandcasi isoldi” nelle alte piovince

Si nota,invece come i \alon piu bassi di questo indice (cioé émbri al 47% e quindi, alla media
regionale) si egistrino in tutti e cinque i gaoluoghi di provincia e lun@ tutta la &scia costiexr adra-
tica e il Golb di Taranto.

La lettula del teritorio gppae piu netta se analizziamo kgione utilizzando I'Indice di Ricambio
(Catta 4.4). E'questo un indice di dinamicita dellawgtura sociale esidente lse mosta quale quota
della popolazione in eta eka, e quindi ppossima a lasciarl’attivita lavorativa, vera sostituita da
soggetti govani dhe si stanno &icciando sul meeto del lavoro. Valorn superori a 100 indicano una
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Cart. 4.3

Indici str uttur ali della popolazione esidente (Anno 1999)
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forte cagacita della societa a subearér nelle posizioni korative lascide libele. E’ quindi un indica
tore che consente una miglequalifcazione della analisi tatoriale efettuda sulla base dgi indici
di Vecdiaia e diAnzianita.

Come accenra, la regione viene ad esseisudlivisa in due age:quella a nad, compendente le
province di Bar e Foggia, cartterizzaa da cormni con elgato indice di icambio,mente quella a
sud compendente le al& tre piovince mostia nel complesso unali@e pesenza dilassi gova-
nili. 11 40% dei conuni mosta un indice sup@re a 145 e si conceatnella pna centale della po-
vincia di Foggia e nell’'entotera baese Emegono alcuni corani nell’entioterra della povincia di
Brindisi e a irdosso del comne diTaranto.

Com’era logico atendesi, andie i conuni foggiani del Sub-Apennino Dauno sono attierizzati da

uno scaso gado di espansione potenziale del cagr del lasoro. Si nota,inoltre, come in tutti i

cgpoluaghi di provincia,ad eccezione didggia, si registri un Indice di Ricambio irdriore alla media
regionale

L'analisi demgprafica contibuisce ad indiiduare mejlio le concentzioni di ofgine della domanda
di mobilita da pae delle pesone Ai fini della pesente analisinteressanti considarioni possono
essee condotte arfe sulla base della Gar4.5 e &idenzia alcune possibili implicazioni della
struttura demgrafica conunale in temini di domanda potenziale despoto.

Evidentementgtale domanda non deaisce dal soloditore demagprafico, tuttavia, la corvinzione é
che poprio su questodtore si innestino gli altrelementi (di ntura prevalentemente economicd)e
verranno succesgmente pesents.

Focalizzando I'ttenzione sulla popolazione in etadeativa (tra 15 e 64 annikg lecito ipotizzae la
confluenza di due possibili eggz di taspoto passgger, I'una riferita ai govani con meno di 19
anni,sia studentimna anbe indvidui con una eleata propensione alla mobilitdlaltr a iiferita ai resk
denti di eta compmsa ta 20 e 64 annpotenzialmente occupain entambi i casila domandaiguar
derebbe la beve e media peprenza.
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Cart. 4.4

Indice di Dipendenza e di Ricambio (Anno 1999)
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Cart. 4.5

La popolazione residente potenziale domanda di &sporto (1999)
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Si consideano,quindi, i valon assoluti delle due ¢egorie di residenti in eta horativa indviduate
nei diversi cormuni pugliesial fine di ezidenziae la dimensione del potenziale bacino d'uteiiase
dimensione éinoltre, espessaispetto al complesso della popolazioneif#rimento,dando,in tal
modo,una dimensioneetdiva della situazione consida.

Si notaallora,come I'intea piovincia baese buona pate di quella difaranto e i comani nella fscia
centale del bggiano pesentino alor assoluti levanti, consguenzacome ga ossevato, dell’ele-
vato grado di concenéizione urbana, @vviamente della noteole estensione di molti tetori comu-
nali.

In temini relaivi, tuttavia, la domanda potenziale daspoto (cosi come soprdefnita) si concent
soputtutto, oltre che nei caoluoghi di provincia, nei conuni della Caitanera foggiana,lungo la
fascia costiex adratica (inteessando ame rumeiosi conuni del Salento) e il Gaif di Taranto.

In sintesile analisi sinca swlte sul pofilo demayrafico della egione Puglia sugeriscono come un
potenziale modello di sviluppegionale della domanda di&spoto, possa sguire direttrici territo-
riali sostanzialmente ben delineasviluppde, in paticolar modoJungo tutta la &scia costiex.
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4.4 || Mer cato del Lavoro

4.4.1La situazione occupazionale dellagione

Al fine di indviduare i potenziali poli d’#trazione della domandagionale di taspoti, appae cer
tamente necessana conoscenza delleipcipali cagtteristiche del mezao occupazionale pugliese
In quest’ottica)’elaborazione dei diaforniti dallISTAT al dicembe 2000 penette alcune intels
santi iflessioni sui ecenti sviluppi intareruti nel mecao del lavoro regionale e delle dierse ealta
provinciali.

Tab. 4.6 Tassi di occupazione, attivita e disoccupazione e variazione percentuale rispetto al

1995 per Puglia, Mezzogiorno e Italia, al 31/12/2000.

Tasso di occupazione, Tasso di attivita, . .
Occ/Pop>15 FL/Pop>15 Tasso di dlSOCC(l:)});lZlOl‘le, PCO/FL
(%) (%) ’
Puglia 36,1 (+0,9) 43,6 (+1,4) 17,1 (+0,6)
Mezzogiorno 34,6 (+0,4) 43,9 (+1,0) 21,0 (+0,6)
Italia 43,1 (+1,5) 48,2 (+1,1) 10,6 (-1,0)

Nota: tasso di occupazione (Occ/Pop>15) = numero di occupati / popolazione con eta superiore a 15 anni; tasso di
attivita (FL/Pop>15) = forze di lavoro / popolazione con eta superiore a 15 anni; tasso di disoccupazione (PCO/FL)
= persone in cerca di occupazione / forze di lavoro.

Fonte: Elaborazioni ISTAT e Infocamere

Per il Sistema-Puglia nel complessoregistra un tasso di occupazione ipar36,1%,di poco supe
riore a quelloiferto al Mezagiorno (34,6%) e irdriore di ben sette punti psgntuali rspetto alla
media nazionale @di tebella pecedente). Il tasso di occupazione considecalcoldo come ap-
porto tra il numeio di occupé e il complesso della popolazione con eta siogperl 15 annifornisce
la potata della domanda divaro espessa nel teitorio di rifeimento (&b. 4.5).

D’altro canto,l tasso di #ivita, dao dal eppoto tra il complesso delleofze di lavoro e la popola
zione con eta supiere a 15 annigspime I'offerta di lavoro nello stesso tatorio, indicando quindi
il grado di vitalita delledrze occupazionali gsenti.

Il confronto ta i due tassi e lagpettve variazioni nel tempogdi consguenzafornisce impotanti
indicazioni sul dinamismo e sulle potenzialita del caer esaminto.
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Nel caso della Puglid,tasso di #ivita rifento al 2000 assume uralre del 43,6%conto il 43,9%

e il 48,2% egistrati per le egioni meidionali e per I'ltaliarispettvamente

| tassi di occupazione e dti@ita gppena considati consentono di ossere la ma@giore dinamicita
del sistema occupazionale pugliespetto al Wello medio iferto al Mezogiorno, grazie ad una
maggiore cgacita di incon tra domanda e térta di lasoro (i rappotti tra occupé e forze di lavoro
risultano,infatti, 82,8 e 78,8%ispettvamente) equindi, di sfruttamento dellealdive potenzialita.

Lo stesso nonale, invece se il confonto e swelto con le perentuali iferite al complesso dell’ltalia
(rappotto occupé/forze di lavoro par all’'89,4%), laddove queste adenziano una tendenza all'e
quilibrio nel mecato del lavoro sensibilmente supere a quella ke castterizza il contestoegionale

pugliese

Inoltre, le variazioni intecorse nei tassi di occupazione e tiivdta, nel coso del pendo 1995-2000,
indicano comgesebbene I'oferta di lasoro sia aumenta in Puglia piu be in Italia e nel Mezaxgiorno
(+1,4%,+1,1% e +1,0%:ispettvamente)la domanda sia esciuta mggiormente a lrello nazionale
(+1,5%) rspetto alla Puglia e allegioni meidionali (+0,9% e +0,4%jspettvamente).

Cio ha deteninato che per la Puglia e il Mezxgiorno, si registrasse una ggera iduzione nel gado
di vitalita dei rspettvi mercati del lavoro, con appotti occupdi/f orze di lavoro in lieve caloed anbe
un aumento della distanza tPuglia e Italia in tenini di cgpacita di incont tra domanda e térita
di lavoro.

La conkema é brnita ante dalla lettus dei tassi di disoccupazionee(li Tab.4.5), calcolai come
rapporto pecentuale @ il numeo di pesone in cara di occupazione e il complesso debtiezé di
lavoro.

Al 31/12/2000,infatti, il tasso di disoccupazioné ento alla regione Puglia isulta par al 17,1%,
inferiore di quasi quiaro punti pecentuali rspetto allo stesso tasso caldolaer le egioni meidio-
nali. Tale vantaygio, tuttavia, scompae e assume l'aspetto di un sensibitardo nei confonti della

percentuale di disoccupazione naziondl@,6%.

La situazione desitta, come sottoline® in precedenza¢ il risultato di un uguale indeolimento
registrato, a patire dal 1995nella cgacita d'impigo dell’offerta lavorativa nel mecao pugliese e
in quello merdionale (+0,6% nelappotto tra pesone in ceza di occupazione eifze di lasoro),

parmllelamente ad unadgera dimiruzione della disoccupazione nazionahe mel 1995 risultava

pai all'11,6% (Fg. 4.1).
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Nel complessoquindi,le pime indicazioni sulle catteristiche della condizione occupazionale nella
regione Puglia gidenziano come questa si posizioni in una situazionemetgia rspetto all’ltalia e

al Mezogiorno, sicuramente piu antaygiosa se conbfmtaa con quella dell’insieme dellegioni
meidionali, di netto rtardo, invece rispetto alla condizione media nazionale

Tra il 1995 e il 2000una iduzione del diario nel tasso ditéivita tra Puglia e Mezzgiorno ed un
maggior incremento nel tasso di occupazione dellianprrispetto al secondo hanno cemhao la
maggiore vitalita pesente nel meeto del lavoro della egione Nella stessa ottic#l,periodo consi
derato ha sgnao ante un indbolimento della condizione occupazionale pugliesgetto a quella
nazionale be invece semba legggermente miglioata.

Il confronto ta macoare &idenzia inteessanti dierenz ante se iferto alla composizione per

settoe dayli occupai e ai tassi d’occupazione pdassi d’eta.

Nelle due thelle sguenti (tdob. 4.7 e 4.8)infatti, € possibile cgliere alcune caitteristiche peculiar
del sistema occupazionale pugliese
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Tab. 4.7 Ripartizione percentuale degli occupati di Puglia, Mezzogiorno e Italia al

dicembre 2000, per settore

Tasso di occupazione, Occ/Pop>15

Agricoltura Industria Altre attivita
Puglia 11,5 26,4 62,1
Mezzogiorno 9,3 24,0 66,6
Italia 5,3 32,1 62,6

Fonte: Elaborazioni ISTAT e Infocamere

Uno deli aspetti piu integssanti e costituito sicaimente dall'impaanza elativa del settag ayricolo

che, nella iegione Pugliaassorbe ben I'11,5% del totalegtieoccupai, conto il 9,3 e 5,3% del Mez

zogiorno e dell’ltalia rispettvamente

Assieme all'gricoltura, ande il settoe industiale gppae magiormente sviluppt in Puglia

rispetto al complesso dellegroni meidionali, laddove nella pima assorbe il 26,4% d& occupai,

contro la media del 24% nelle secondiéon soprende invece il maggior peso ivestito dall'indu

stria a livello nazionalgpai al 32% cica dgli individui occupai.

Il settore terziaio assume all'incica lo stesso peso per la Puglia e I'ltalia (62,1 e 62B§ettva-

mente),nferiore di quasi quiro punti pecentuali a quelloagistrato per il Mezogiorno.

Tab. 4.8 Tassi di occupazione e disoccupazione per classi di eta. Confronto tra Puglia e Italia, al

31/12/2000
Tasso di occupazione, Tasso di disoccupazione,
Occ/Pop>15 PCO/FL
15-24 25-29 30-64 15-64 15-24 25-29 30-64 15-64
Puglia 18,4 43,9 51,6 43,5 45,8 36,9 9,7 17,3
Italia 26,0 58,6 59,5 53,5 31,1 23,6 6,5 10,7

Nota: tasso di occupazione (Occ/Pop>15) = numero di occupati / popolazione della classe d’eta considerata; tasso di

disoccupazione (PCO/FL) = persone in cerca di occupazione / forze di lavoro nella classe d’eta considerata.

Fonte: Elaborazioni ISTAT e Infocamere
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A fronte di una peentuale iferita all’ltalia di quasi il 54%solo il 43,5% delle psone di eta com
presa ta 15 e 64 annisulta occupta nella egione, figurando un sensibile ¢ario che cetamente
rappresenta undttore di citicita non tascuebile e conéma, indirettamentgle consideazioni
swlte in pecedenza.

Il suddetto dvario, inoltre, carttenzza in paticolar modo la lasse di sggetti tra i 25 e i1 29 anni cui
corrisponde un tasso di occupazione del 43,8861 il 58,6% ifento all'ltalia; tuttavia, com’era
logico atendesi, si nota come il gado piu basso di occupazigmai a solo il 18,4% (inériore di
guasi otto punti peentuali alla caispondente media nazionals)iferisca ai sggetti con eta com
presatai 15 e i 24 anni.&allelamentei tassi di disoccupazione pdassi d’eta (calcolacome ap-
porto tra pesone in cera d’occupazione efze di lavoro nella eldiva fascia d’eta) wdenziano i
gravi problemi occupazionalielaivi alle fasce piu gvani delle brze di lasoro, che laggiungono
livelli del 45,8 e 36,9% per i ggetti tra 15 e 24 anni edr25 e 29 annijspettvamenteladdove per
I'ltalia, invece gli stessi tassi sitgestano #orno al 31 e 24%ispettvamente

4.4.2 Situazione occupazionale adilo provinciale
Il confronto tra le cinque mvince pugliesinon mosta una sostanziale fifrenza nei tassi ditvita

che \ariano tra il 44% di Bare il 42,9% di Lecce (@diTab. 4.8).

Tab. 4.8 Tassi di occupazione, attivita e disoccupazione e variazione percentuale rispetto al 1995

per le cinque province pugliesi e 1a Puglia nel complesso, al dicembre 2000

Tasso di occupazione, Occ/Pop>15 Tasso di attivita, FL/Pop>15 Tasso di disoccupazione,
(o) (%) PCO/FL
(%)
Bari 37,6 (+1,1) 44,0 (+1,5) 14,7 (+0,6)
Foggia 35,8 (+1,4) 43,9 (+2,4) 18,5 (+1,3)
Lecce 34,8 (+1,8) 42,9 (+2,5) 18,8 (+0,6)
Taranto 34,1 (+0,6) 43,2 (+0,9) 21,1 (+0,3)
Brindisi 36,5 (-2,4) 43,0 (-2,8) 15,2 (+0,1)
Puglia 36,1 (+0,9) 43,6 (+1,4) 17,1 (+0,6)

Nota: tasso di occupazione (Occ/Pop>15) = numero di occupati / popolazione con eta superiore a 15 anni; tasso di attivita
(FL/Pop>15) = forze di lavoro / popolazione con eta superiore a 15 anni; tasso di disoccupazione (PCO/FL) = persone in cerca di
occupazione / forze di lavoro.

Fonte: Elaborazioni ISTAT e Infocamere
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Piu inteessante @pae, invece il confronto tia i ispettvi tassi di occupazionéaddove la povincia
di Bari espime il livello piu alto della domanda diMaro (37,6%),differenziandosi sensibilmente
cosi,dalla situazione destta dalle pecentuali iferite alle povince diTaranto e Lecceinferiori di

3,5 e 2,8 punti peentuali rispettvamente

Come in pecedenzda combinazione dei due tasshécfornisce il mppotto tra rumero di occupé e
forze di lavoro) pemette alcune consideioni sulla mggiore o minoe vitalita del merao occupa

zionale ora riferito alle single piovince pugliesi (edi Hg. 4.2).

Fig, 42 Raggorio porceniuale irs sscupali e lorze di lavars,
confromino (re 15995 ¢ 20N por e cingue provines puglesi

(=]

[

™

™

Haii Faggghi Fevie Taraiilo Brimilind

Fonte ISTAT e Infocamee

In paticolare, la situazione mencantaygiosa gpae quella eldiva alla povincia diTaranto de evi-
denzia la piu bassagacita di incontw tra domanda e tdrta di lavoro e quindi, il piu basso gado

di sfruttamento delle potenzialita occupazionali esistenti.

Il mercao provinciale piu divo gopae quello bagse con I'85,3% di oferta di lavoro assorbita,

seguito da quello di Bndisi, per il quale la peentuale siiduce all’84,8%.

Per tutte e cinque le pvince cosi come @ visto per laggione nel complessaj registra, tra il 1995
e il 2000,una pedita di dinamismo neiispettvi sistemi occupazionalisopittutto nel caso di
Foggia, per la quale ilapporto occupé/forze di lavoro si iduce dell’1,3%.

Ossevando le ariazioni intecorse nel tasso ditévita e in quello di occupaziontuttavia, a fronte
degli aumenti ifenti a tutte le estanti povince, Brindisi registra nduzioni del 2,8 e 2,4%jspettva-
mente che indicano hiaramente unastingimento signiicativo nelle dimensioni deletaivo mer

cao del lavoro.
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La lettuia dei tassi di disoccupazionepinciali conferma quanto @ evidenzidao. Da un altoinfatti,
per la povincia di Foggia si registra 'aumento piu signi€éativo del tasso considatp che passdra
i 1995 e il 2000dal 17,2 al 18,5%; dall’alr, alla povincia diTaranto € assodia il piu alto tasso di
disoccupazionepati a poco piu del 21% e supere di qudtro punti pecentuali rspetto al alore

medio egionale

E intelessantginoltre, specifcare le diferenz tra le povince pugliesi in tanini di ripartizione deli
occupai per settoe (Hg. 4.3).

P L3 Ripartizbone percentuwale degll occupati per sciiore nolble
provinee paplicsi, dicembre 20040

K L | B Aaricoliurs
B [ndusins
[ |0 Adire aitvita

B =l I

Rari Fogmin Lavcor Taramino Brimdisi

Fonte:elaborazioni ESA su dalSTAT e Inbcamee

Cio che gpae subito gidente € la spicta indinazione gricola del mecao occupazionaleofy-
giano de assorhen questo comp#w, quasi il 19% dgli occupai complessii, cosi ¢e la povincia
di Foggia risulti essee I'unica,tra le cinque pugliesin cui I'agricoltura abia un peso ngyiore, in
termini di creazione di posti di l&ro, rispetto al sett@ industrale (17,3% di occupazione assor
bita). Un uolo impotante sempe in temini di occupd, € livestito dal sett@ ayricolo ante all’'in-
temo della povincia di Biindisi (16,5%) ment;, per le estanti e sopttutto per Bare Lecce lo
stesso settergppae sensibilmente sottodimensiooaspetto all’industia.
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Il confronto,inoltre, evidenzia come la pwincia con mggiore indinazione indusiale sia quella di
Bar (29,7% di occupazione assorbitagguita da Lecce &aranto (28,8 e 27,5%ispettvamente).
Quest'ultima,inoltre, & cartterizzaa, all’interno della egione dal fatto di posseder il settoe ter
ziario piu rstretto in temini di occupazione assorbita (solo 58,3% contna mediaagionale del
62,1%).

Tutte le considexzioni sulle caatteristiche occupazionali delle cinquegemce pugliesituttavia,
devono essex pondeate con il pesogalaivo dei ispettivi mercai del lavoro sul totale egionale

In tal casosi osseva come la pvincia di Bar assorba da solal dicembe 2000poco piu del 40%
degli occupai complessri, distanziando sensibilmente tutte kEstanti povince (la seconda per
importanza éjn tal caso quella di Lecceon il 19,4% dgli occupdi) e, sopettutto quella di Bin-
disi che assorbe solo il 10,1%gleoccupdi totali regionali.

Le maggiori dimensioni economite e demgrafiche del mecao baese d’altronde si riflettono
ande sulla parentuale delle psone in cara di occupazione e sullerfe di lavoro assorbite dalla

stessa mvincia.

Queste considarioni,ovviamente rispondono all’'esignza di dimensionari singli fattori provin-
ciali che deteminano i rsultati complessii della regione Puglia edi consguenzajntervenire su

questi in un’ottica pvalentementeegionale

Tab. 4.9 Peso relativo delle cinque province pugliesi sul totale regionale, per numero di occupati,

persone in cerca di lavoro, forze di lavoro e non forze di lavoro, dicembre 2000

Bari Foggia Lecce Taranto Brindisi Puglia
Totale occupati 40,2 16,7 19.4 13,7 10,1 100
Persone in cerca di

33,4 18,4 21,7 17,7 8,8 100
occupazione
Forze di lavoro 39,0 17,0 19,8 143 9,9 100
Non forze di lavoro 38,3 16,7 20,3 14,6 10,1 100

Fonte: Elaborazioni ISTAT e Infocamere
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4.5 | Sistemi Economici Regionali

4.5.11l valore aggiunto generato nella regione

Nel 1998l valore aggiunto geneeto nella egione Puglia haaggiunto circa 88.000 miliadi lire, pa

al 4,8% del totale nazionale e quasi il 20% débre complessio del Mezngiorno.

Nello speciico, quasi i te quati risultavano gneagti dal settoe terziaro o dei sevizi, mente un
quinto dall'industia (estazioni di mineali, compato manigtturiero, produzione e disibuzione di
enepgia elettica,acqua e gs,costuzioni). Modesto e sta I'apporto dell’Agricoltura se confontao
con gli alti settor regionali.

Tab. 4.10 Valore aggiunto al costo dei fattori per settore di attivita economica nel 1998

Dati assoluti (miliardi di lire) Composizione %

Agricoltura Industria Servizi Totale Agricoltura Industria Servizi Totale
Bari 1.819 7.510 29.332 38.661 4,7 19,4 75,9 100,0
Brindisi 513 1.734 5.296 7.543 6,8 23,0 70,2 100,0
Foggia 1.600 2.351 8.814 12.765 12,5 18,4 69,1 100,0
Lecce 688 3.197 10.582 14.467 4,8 22,1 73,1 100,0
Taranto 873 3.548 9.832 14.253 6,1 249 69,0 100,0
Puglia 5.493 18.339 63.856 87.689 6,3 20,9 72,8 100,0
Nord-centro 34.769 427.789 923.855 1.386.412 2,5 30,9 66,6 100,0
Sud-isole 24.120 90.743 326.726 441.588 5,5 20,5 74,0 100,0
Italia 58.888 518.532 1.250.580 1.828.000 3,2 28,4 68,4 100,0

Fonte: elaborazioni su dati Ist. Tagliacarne

Se confontiamo la composizione seti@le delValore Aggiunto pugliese con gli alteggregati teri-
toriali di riferimento,e possibile qualitare meglio la stuttura poduttiva della egione. Infatti seb-
bene il contibuto dell’agricoltura alla brmazione deV.A. regionale sulti modestoesso costituisce
una componente dilievo, rispetto alla media Italia, €lao significativo, rispetto al Mezagiorno.
Emepge, quindi, una spicct vocazione gricola dell'intera regione
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Allo stesso modadpttavia, si nota un’impotanza elaiva del setta industiale dhe seébbene in linea
con il valore medio ifento all'insieme delle egioni meidionali, risulta inferiore a quello medio
nazionale (28,4%). Ne engeruna specializzazionande se con una intensita decisamentevioife
al settoe pimairio, del sistema dei seei, cio dovuto antie alla signitativa componente di un ter
ziano strettamente connesso allefra dei taspoti (in paticolare poti e movimentazione mei e
passgger) e del tursmo.

Avendo rguardo alle single piovince, si iscontia come quella di Barivesta un wolo peponde
rante nell’economia pugliesgeneando,nel complesso dellettévita economibe, oltre il 44%
(38.661 MLD di lire) dell'intelo valore aygiunto regionale mente Lecce Taranto e leggia conti-
buiscono soltanto per una pentuale comm@sa ta il 14,6% e il 16,5%.

Notevolmente idotta, invece appae la dimensione economica dellaoyncia di Brindisi che si
distingue per il basso coiliuto gpottato alla brmazione dellaicchezza complesg, paii a 7.543
Mld di lire (solo I'8,6% del totaleegionale).

Tab. 4.11 Composizione percentuale del valore aggiunto regionale, per le cinque province pugliesi

e per settori, 1998

Composizione %

Agricoltura Industria Servizi Totale
Bari 33,1 41,0 45,9 44,1
Brindisi 9,3 9,5 8,3 8,6
Foggia 29,1 12,8 13,8 14,6
Lecce 12,5 17,4 16,6 16,5
Taranto 15,9 19,3 15,4 16,3
Puglia 100 100 100 100

Fonte: elaborazioni su dati Ist. Tagliacarne

La composizione settale del \alore aggiunto, per ciascuna princia, evidenzia come éggia sia
fortemente dentaa verso dtivita ineenti il settoe pimario. Ben il 12,5% (cica quétro punti per
centuali in piu ispetto alla media nazionalie doppio di quella iferita al Mezogiorno) del \alore
aggiunto della povincia, infatti, risulta geneeto da tali #ivita.
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In linea con la mediaegionale isultano le povince di Bindisi e Taranto (6,8 e 6,1%rispettva-
mente) men® Bar e Lecce sébbene caatterizzae da un peso del setoayricolo evidentemente
infenore a quello delle akrpiovince, si collocano ugualmente al di satella media naziongleon

fetmando I'orentamento settale della egione Pugliacosi come pma evidenzido.

Sempe dalla lettua dei pofili settonali rifenti alle singple province inoltre, si osseva l'elevato con
tributo del settae secondao alla ceazione del alore gygiunto ento i conini della povincia di

Taranto,supeiore di qudtro punti pecentuali al alore medio egionale

Questa eldiva specializzazione per il maaituriero dese conunque esserpondeata alla luce dei
recenti insediamenti nellambito delleear potuali, con il potenziamento delle stture potuali e
con le pospettve di cescita dellaifiera dei taspoti connesse con gli uestimenti nel setterdella
movimentazione dei container e nellagsima ealizzazione del digpark. Inferiore, seppur di poco
alla media egionale risulta il peso del setterindustrale per Bair(19,4%),figurando per la mvincia
un elevato grado di specializzazione nel settalei sevizi (75,9%),consguenza arfre della sua fun

zione di caoluago regionale

Alle consideazioni swlte si afianca poi I'analisiTab.4.11,del peso complesai rivestito dalle sin
gole povince a livello regionalg in ciascun setter di ativita.

In quest'otticala provincia di Bar conferma il ruolo dominanteivestito nell’ambito dell’economia
pugliese geneando la quota nggiore di valore aygiunto in gni compato produttivo, come in pe-
cedenza ossedto per il complesso delldtavita. Tra le alte province com’era facile dtendesi, si
nota anbe il pesoitevante dell'@ricoltura foggiana sul complessegionale (29,1%).

Seébbene la composizione seti@e consenta di indiduare alcuni settarnei quali 'economia
pugliese isulta specializza, se pondeamo il reddito prodotto con la dimensione della popolazione
notiamo come laicchezza podotta nellaegione Puglia especifcatamentenelle sue povince sia
sostanzialmente indigiente a @rantire il raggiungimento di un benesseeconomico @ caite in
linea con la media nazionaleafl4.12).
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Tab. 4.12 Graduatoria del valore aggiunto provinciale pro capite nel 1998, numero
indice rispetto alla media nazionale e variazione nella graduatoria delle 103 province

italiane rispetto al 1991

Posto in PIL pro capite N.I Var. rispetto alla
Provincia

grad. (migliaia di Lire) Italia=100 graduatoria 1991

72 Bari 24.605 77,5 0

73 Taranto 24.203 76,3 6

95 Foggia 18.349 57,8 -5

96 Brindisi 18.254 57,5 -5

99 Lecce 17.699 55,8 -7
Italia 31.729 100,0

Fonte: elaborazioni su dati Ist. Tagliacarne

Bar e Taranto,che registrano livelli del RI.L. pro cgite sensibilmente superi alle restanti po-
vince, infatti, si trovano ben al di sotto debiore medio nazionale (24,6 e 24,2 milioni delper &i-
tante rispettvamentecontio 31,7 milioni).

A maggior ragione, appae molto piu poblemaica la situazione delleestanti te piovince laddove
il P.I.L. pro caite supea soltanto di poco il 50% dealore medio del Rese

Inoltre, il confronto con la situazioneldiva al 1991 @idenzia come il gp esistente & le povince
di Bai e Taranto,da un l#o, e il resto dellaegione dall’altro, sia aument® nel coso del decennio
dal momento lee mente le prme hanno manterto invarata o miglioeto la lispettva posizione
nella gadudoria delle 103 povince italiane Foggia, Brindisi e Lecce sono wece aretrate, atte-
standosi a Vielli del PI.L. pro capite tra i piu bassi in Italia.

Nella Hg.4.4 si @ince cometra il 1991 e il 1998le cinque povince pugliesi Bbiano visto aumen
tare il contibuto relaivo del settog terziaro alla ceazione delalore aggiunto ma ankbe come solo
in una di esseTaranto,sia stéa registrata la paallela espansione di un atsettoe, nel caso speci
fico, dell’agricoltura.
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Si rileva ante tuttavia, come l'incemento del peso economico del settdei serizi abbia acce
mun&o la quasi totalita delle 103quince italianerispecdiando il noto pocesso di terzie@azazione
dei modeni sistemi economici.

Fig. 4.4 Povince in cui & cesciuto il peso elativo del settoe indicato sul totale del alore aggiunto,

periodo 1991-1999
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Allo scopo di vorire una miglioe compensione delle dinantie alla base deiMelli attualmente
ossevati nel valore gygiunto delle povince pugliesisi riporta, di seguito, la sintesi gafica (Fg.4.5)
tra valorn pro caite di patenzaal 1991 e tassi medi ann di crescita 1991-1998.

Come si puo ossedire, tutte le povince lisultano collocasi nel quadante in basso a siniaticart-

tenzzao da bassi tassi anndi crescita del P.L. e valore aygiunto pio cgite inferiore alla media
nazionaleindicaa, con iifeimento ai due asstlalle linee tatteggiate. Solo la povincia di Taranto
mostia una dinamica di sviluppo in linea conelsto del Rese (tasso medio armdi cescita del
PI.L. intorno al 5%) non sticiente tuttavia, a colmae il divario che, gia nel 1991]a collocava ben
al di sotto del irello medio nazionale dellR.. pro caite.
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| percorsi di sviluppo delle province del territorio di riferimento
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Fig. 4.5

L'analisi dei livelli assoluti e po cgite della icchezza podotta nellaegione Puglia nonté la ipar-
tizione settarle di tale icchezza puo esseulteiormente gprofondita gazie all’ausilio di alcune
rappresentazioni gafiche (\edi Cata 4.6) ©ie consentono la scomposizipadivello cormunale dei
risultati prima esidenzidi per ciascunaipartizione povinciale sempe al 1999.

Si nota comead eccezione dei paluaghi di provincia, oltre il 60% dei corani che poducono un
livello elevato di valore aygiunto, supeiore ai 500 Mld di Lig, risultino fortemente concerdti entro

i confini della povincia di Bar. Anche le ¢assi supaori si nota una concersizione nella mvincia

di Bai. (V.A. tra 1.000 e 5.000 Mid di L.

Nel complesso quasi il 60% dei cam pugliesi € catterizzao da un eddito pro cgite compeso
tra 12 e 20 milioni di Lie, nettamente irdriore alla media Italigpercentuale be aggiunge '80% se
consideramo anbe i conuni con \alore gygiunto pro caite inferiore ai 12 milioni di Lie.
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Cart. 4.6
Il valore aggiunto complessvo e per ditante (1999)
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Si assiste ad una disogenea disibuzione teritoriale del eddito prodotto. Le mape conunali,

difatti, confermano la gande distanzahe intecorre tra Bar e le estanti qutiro province pugliesi.
Circa il 50% dei comni con eddito tra 20 e 40 milioni si concertno nella povincia di Bar. Un

disequilibio teritoriale che comunque coinvolge ande la stessa pvincia di Bar nella quale si
registra la pesenza di alcuni commi per i quali il PIL po caite € inkriore alla sglia dei 12 milioni
di Lire.

L'analisi della composizione setiale del \alore aygiunto nei singli comuni mosta (Cata 4.7)
come siano i coomi foggiani lungo la fascia sub4apenninica a deterinare la forte vocazione gri-

cola de contaddistingue il complesso dellaguincia. Rer molti di questi commni, infatti, il settoe

agricolo contibuisce per ol il 30% o,addirittura, oltre il 40% dellaicchezza podotta. Una situa
zione opposta sigcontr in circa la meta dei conmi pugliesinei quali il \valore aggiunto del settae

agricolo non eggiunge il 10% del totale coomale

Riguado al settog industiale, invece si osseva, nella na meidionale della povincia di Lecce
un’elevata concentizione di corani in cui tale sett@ genen pecentuali compese ta il 30 e il 40%

o supeiori al 40% del alore aggiunto complessio, deteminando una situazione del tutto pecudiar
rispetto al estante tettorio regionale

A livello conunale infine, si registra una sostanziale €drmita di situazioni cica il contibuto
appottato dal settoe dei sevizi alla icchezza complessamente gnegta. Fanno eccezione i cami
dell’entrotera baese quelli al conine tra le povince di Bar e Taranto e i comni salentini di cui

sopa.

Non soprende ovviamentel'elevato contibuto dei sevizi alla creazione di &lore aggiunto ento il
comune di Bar (capoluago regionale),quello di Lecce e in couni caetterizzai sia da unadrte
vocazione tustica,quali Resaici, Vieste Otranto e Gallipoli.g sia dallaifiera dei taspoti.
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Cart. 4.7
La composizione settoiale del valore aggiunto nei comuni pugliesi (Val. % - 1999)
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4.5.2 Il Commecio Estepo della Puglia

Nel 2000 la Puglia nel complesso ha ettorcirca 11.500 MId di lie ed ha impdato 9.250 Mid
con un saldo della bilancia commgle dtivo e para 2.225 MId La quota ispetto al totale nazio
nale del complesso della mimentazione con I'estere del 16,7%yalore che scéurisce dal 20,7%
delle espamzioni e dal 13,4% delle impazioni.

Tab. 4.13 I traffici commerciali della Puglia (1991 e 2000)

(lire 2000)
Valori assoluti Percentuqli su aggr. territ. di
riferimento
Esportazioni Importazioni Totale Esportazioni | Importazioni | Totale
2000
Puglia 11.479.937 9.254.030 20.733.967
Mezzogiorno 55.343.432 68.844.116 124.187.549 20,7% 13,4% 16,7%
Italia 498.200.549 495.457.371 993.657.920 2,3% 1,9%  2,1%
1991
Puglia 6.042.849 5.275.602 11.318.451
Mezzogiorno 17.265.949 28.028.819 45.294.767 35,0% 18,8%  25,0%
Italia 282.749.228 225.745.720 508.494.949 2,1% 23%  2,2%

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT, ICE

Il confronto con i alor relativi al 1991 (Bb. 4.13),mostia come nel perodo in esamesi sia note
volmente idotto il peso della Puglia sul compless@liecambi commaemali del Mezngiorno con
I'estero. A fronte di una diminzione per le esptazioni della quota suftta di 14,7 punti peen

tuali, si nota unaiduzione seppur inferiore, di 5,4 punti pecentuali per le impdazioni.



112 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

L’analisi delle quote peentuali della egione iispetto al complesso gk scambi nazionali con I
steo evidenzia una sostanziale costanza del doutiv pugliese al commeio esteo.

Allo scopo di identiicare le pincipali rotte del commaesio con l'esteo, € stda analizzta la disti-

buzione pecentuale dellimpdre dellexport per maco-aree di oigine e destinazione delutsi.

Come si puo osseaire, per le espdazioni pedominano leatte \erso I'Europa sia dentale &ie occi

dentale (olte il 72%) e solo il 23,3%erso il bacino del Mediteaneo ed olg-oceanomente per le
importazioni si isconta una mggiore omaeneita delle agini dei flussi commetiali: a fronte di

una rduzione peraltro compensibile delle otte dal esto d’Euopa si nota un inemento delle
guote di scambi &ttudi in direzione dell’aea meditaianea ed ol& oceano.

Fig. 4.6
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Tab. 4.14 Esportazioni e importazioni in milioni di lire (2000)

Valori Quote sul totale regionale
Esportazioni | Importazioni | EXP+IMP | EXPORT | IMPORT | EXP + IMP
Foggia 1.152.794 800.975 1.953.769 10% 9% 9%
Bari 5.767.001 2.949.289 8.716.290 50% 32% 42%
Taranto 1.818.803 3.214.845 5.033.648 16% 35% 24%
Brindisi 1.190.516 1.501.161 2.691.677 10% 16% 13%
Lecce 1.550.823 787.760 2.338.583 14% 9% 11%
Puglia 11.479.937 9.254.030 20.733.967 100% 100% 100%

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT, ICE
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La situazioneal 2000,a livello provinciale eidenzia la pedominante posizione dellageincia di
Bar con il 42% del complesso della mmentazione (assorbe il 50% delle espwioni egionali e
il 32% delle impotazioni). Anche Taranto possiede uruolo rilevante nel contbuto ali scambi
commeciali regionali con 16% delle esp@zioni e il 35% delle impdazioni; queste ultime der
vanti dalle scelte localiza®e da pate di impianti di tasiormazione indusiale (acciaiee e @affi-
neiie) in corispondenza dell'infrstuttura potuale Meno ilevati, ma non tascusbile € il molo

occupao dalle estanti povince e si spdiscono il estante 23% dgi scambi con I'ester.

Tab. 4.15 Variazione delle quote % per provincia (1991/2000)

Variazione della quota percentuale

Esport. Import. Totale
Foggia 0,9% -3,8% -1,3%
Bari 4,1% 2,1% 3,5%
Taranto -6,7% -2,3% -5,0%
Brindisi 1,0% 1,5% 1,1%
Lecce 0,7% 2,5% 1,6%

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT, ICE

La vanazione in positio o in ngativo delle quote peentuali delle single province pugliesi per
mette di gidenziae ulterormente i Enomeni di sviluppo cecessione delleetazioni commaiali
all'interno dei conhi regionali. Si desume comi&a sudletta cescita in @alore assoluto dgi scambi
abbia visto,nel medesimo &o tempoale in esameuna rduzione di 5 punti peentuali del peso di
Taranto e di 1,3 punti perdggia a fvore delle estanti povince, in paticolare di Bar (+3,5 punti).
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4.5.3 Pimi elementi per la @lutazione dgli scenar di sviluppo

Un contibuto informaivo signiicativo alla deihizione deli scenardi crescita dellaagione Puglia
proviene dalla analisi dei compamenti cosidetti “innovativi”.

Infatti il mantenimento di un el@to livello di competiwita del sistemaegionale e s&ttamente
legato alla sua gaacita di alimentar un costante pcesso di inmgazione dei mexai, dei prodotti,
delle oganizzazioni e delle tecnajie.

Gli indicatori disponibili evidenziano pero nel campo dellaerca,sviluppo ed inngazione tecnolo
gica un complesso ritardo del sistemaegionale

La spesa in R&S e paallo 0,43 % del PlLguasi un tera del dé&o medio nazionale (1,1%) ed @nf
riore al corispondente da del Mezbpgiorno (0,61%) (bnte:ISTAT ). Il numeio deyli addetti alle
attivita di R&S e in Puglia di 4767 unitpai allo 0,39% dgli occupai, mente tale perentuale é
pai a livello nazionale allo 0,8%.

Tale minoe peso nella Puglia (cosi come in tuttedgiani meiidionali) della rcerca e sviluppo e
dovuto alla scasa pesenza dellergndi impese (be in media Italia ééttuano I'80% della spesa
nazionale del sistemaquiuttivo) e dei settara piu alta intensita diaerca:teleconunicazioni,auto

veicoli, fatmaceuticaglettronica,aenspazialemacdine per uficio, chimica.

Questo scao peso della R&S delle imgse non viene compensala una mggiore presenza della
spesa delle sitture pulbliche che in Puglia € paall’l,5% della spesa pbbca nazionale in R&S

Solo il 18,4% delle imprse manétturiere ha intodotto inn@wazioni ispetto ad un da nazionale del
33,1%; in questalassifca regionale la Puglia occupa gli ultimi postigmedendo solo la S#gna.

Distinguendo la spesa per I'invezione ta una componente di s&i (quindi immderale cime
R&S, design,progettaziong maiketing, ecc) ed una tecnolpca eicolda da madeine ed ppakti
industiali, € possibile nota come la Puglia detead paticolare pimato della pecentuale di spesa
in investimenti tecnolgici e allo stesso tempo si colldcall’ultima posizione in quella dei sazi
innovativi.

Per questa viainfatti, & weicolao ben '83,7% del totale dellésorse delle impese mandtturiere

della iegione destinte all'innovazione
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Nella regione pevale nettamente la modalita inrativa di piocesso (25,4% dé interventi innova-
tivi, contro un 20,4% aViello nazionale)ed é paicolamente sotto utilizza quella di ppdotto (solo

il 7,9% conto il 17% nazionale).

Questa situazione senalbxonemare il consolidamento delle posizioni di mdo in temini assoluti
(cfr. 84.5.3) con unvedente miglioemento dei trelli di redditivita unitaia nelle poduzioni,ma una
perita di posizioni elaive di mecao a causa di non efati livelli di tecnolajia incoporata nei po-
dotti.

Sulla base di quantgpena dettoe anticipando quanto successnente iportato nel 85.4)e pro-

spettve di sviluppo non si grede possano discossasigniicativamente da unend di cescita
ormai consolidto nel pasda per il quale si ipotizza una costanza nel tempo delibatdrpugliese
alla formazione deValore Aggiunto nazionale ed un modestallineamento delle quoteldive tra

province
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4.5.4La struttura produttiva

Un fattore impotante alla base dellarmazione della domanda daspoti in un ddo teritorio e
sicuramente appresentto sia dal mmeo di adletti assorbiti dal tessuto economigajice dimenr
sionale della @senza dittivita produttive nell’aea di ifeimento,sia dalla concerdzione o disper
sione delle unita pduttive sul teritorio.

In termini complessii, nella regione Pugliasi riscontia un elgato numeo di adletti nelle #ivita
manifatturiere e commatiali (sia all'ingosso e al dettdio) che, da solgeassorbono ol& il 50% del
totale dgli addetti regionali di rifeimento. Un peso nondscusbile, tuttavia, € associw ande al
compato edilizio e a quello dellett@vita immobiliai, noleggio, informatica, ecc, che assorbono
rispettvamente il 12 e '11% dgi addetti. (cfr FHg. 4.7)
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6 Si ricorda, infatti, che tale Censimento 18T non compende le #ivita ineenti il settoe “Agricoltura, foresta e pesca”
(se non per quantéguada alcune tipolgie di trasbrmazione o stocemio) e i sevizi pubblici, cioé non destirtali alla

vendita.
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NellaTab.4.16,inoltre, € possibile cgliere il peso elaivo di ciascuna mvincia pugliese in tenini
di numen di adletti sul totale egionalg sia nel complesso delldtiita consideste che in @ni sin

golo compato dell'industra e dei seuizi.

Si nota come Bacostituisca il pincipale polo d’#razione poduttivo, assorbendo ben il 45,4% del
totale egionale dgli addetti nei due settoconsidesdti (industia e sevizi). All'estremo opposto si
colloca Bindisi che, invece € cagtterizzata da una bassissima quota dileiti (8,5%).evidenziando

e conemando le scae dimensioni del pprio tessuto prduttivo rispetto alle alt realta povinciali

pugliesi.

Le uniche eccezioni a quantppena 0Ss&eto sono appresentée, da un 1o, dalle dtivita estettive,
per cui la povincia di Foggia assorbe una pagntuale di adetti di molto supeore tispetto a Bar(il
41,3% conto il 25,7%); dall’alto, dal compato della“produzione e distibuzione di engjia elet
trica,acqua e gs”,in corrispondenza del quale lageincia di Biindisi assorbe il 18,5% dé addetti,

seconda in impd¢anza solo al galuago regionale

La lettuia dei tassi di specializzazioheoltre, pemette di alutae il grado di concenézione dgli
addetti povinciali nelle dverse tipolaie di ativita, prescindendo dalaftore dimensionale di cui
sopi. E possibilgin tal modo ndividuare nelle povince pugliesi I'esistenza di gaolar esigenz
infrastutturali e, quindi, di traspoto, legate a lvelli significativi di specializzazione nelle \brse

attivita produttive.

Nello specifco, si osseva I'elevatissimo gado di concenéizione dgli addetti nel compao estet-

tivo della povincia di Foggia e in quello engetico della povincia di Bindisi.

Allo stesso modosi evidenzia il mon gado di specializzazione d@aranto e Lecce nel complesso
delle dtivita manigtturiere 0,ancom, quello di Bar nel’ambito dell'intemediazione monetar e

finanziara.

7 1l grado di specializzazione delle soig province pugliesi € qui calcdla come appotto tra la quota pvinciale di
addetti di uno speci€o gruppo di dtivita sul totale dgli addetti nel complesso dell'indugdre dei serizi e la stessa quota
riferita al totale egionale Tale appotto, quindi,indica un lizello di concentzione in lineamaggiore o minoe di quello

medio egionale nei casi in cuisulti, rispettvamenteuguale supéore o inferiore all’'unita.
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Tab. 4.16 Gli addetti nell'industria e servizi nel 1996

C D E F G H I J K (6]
L .Pro.d. e Commercio ' TrasporFi, Ir}ter'me- ' Attiv'it‘a . Alt'ri' Totale
Province | Estrazione Att}v1ta dlStI‘lb.' di .| all'ingrosso Alberghi magazzi- dlazmnf: 1mmob11.1ar1, Servizi | Indystria
di minerali mamfattu- energia Costruzioni cal ~ e naggioe monetaria nolegglp, pub‘_t)ll_cl, e servizi
riere elettrica, dettaglio ristoranti compm: e o 1pf0rmat1ca, sociali e}
gas e acqua cazioni finanziaria ricerca, ecc. personali

Valori assoluti
Foggia 1.016 17.221 1.112 10.810 22.615 4.429 7.753 2.782 8.343 3.024  79.105
Bari 633 81.154 3.711 30.032 69.434 9.131  23.439 10.738 30.060 9.090 267.422
Taranto 273 30.120 911 7.662 19.491 2.803 6.368 2.163 8.715 2.635  81.141
Brindisi 120 14.669 1.526 6.145 13.553 2.350 3.684 1.467 4.980 1.917 50411
Lecce 417 37.225 1.011 13.216 29.681 4.461 7.031 3.883 10.573 4.054 111.552
Totale 2.459  180.389 8.271 67.865 154774  23.174  48.275 21.033 62.671 20.720 589.631
Percentuali per provincia
Foggia 41,3 9,5 134 15,9 14,6 19,1 16,1 13,2 13,3 14,6 13,4
Bari 25,7 45,0 44,9 443 44,9 39,4 48,6 51,1 48,0 43,9 45,4
Taranto 11,1 16,7 11,0 11,3 12,6 12,1 13,2 10,3 13,9 12,7 13,8
Brindisi 49 8,1 18,5 9,1 8,8 10,1 7,6 7,0 7,9 9,3 8,5
Lecce 17,0 20,6 12,2 19,5 19,2 19,3 14,6 18,5 16,9 19,6 18,9
Totale 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Tassi di specializzazione
Foggia 3,08 0,71 1,00 1,19 1,09 1,42 1,20 0,99 0,99 1,09 1,00
Bari 0,57 0,99 0,99 0,98 0,99 0,87 1,07 1,13 1,06 0,97 1,00
Taranto 0,81 1,21 0,80 0,82 0,92 0,88 0,96 0,75 1,01 0,92 1,00
Brindisi 0,57 0,95 2,16 1,06 1,02 1,19 0,89 0,82 0,93 1,08 1,00
Lecce 0,90 1,09 0,65 1,03 1,01 1,02 0,77 0,98 0,89 1,03 1,00
Totale 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT - Censimento Intermedio dell'Industria e dei Servizi, 1996

L'analisi sulla ipartizione teritoriale deli addetti nel setta industiale e dei sesizi privati puo
essee ulteformente @profondita a Wello conmunale (Catia 4.8) e panette di cgliere sinteticamente
la concentazione/dispesione di speci€he situazioni prduttive su tutto il tenitorio regionale evi-
denziandodi consguenzale corelae esignz di infrastutturazione e specifcatamente di tra-
spoto.
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Cart. 4.8

La concentrazione dgli addetti all’industr ia nei comuni della Puglia (1996)
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Dalla mapa comunale iferita alla concenaizione dgli addetti all'industra si ezince diaramente
come il bacino prduttivo piu esteso e consistenie termini di numeosita,sia ippresentto senza
dubbio dalla povincia baese all'interno della quale la nggior pate dei conuni € castterizzaa da

una concensizione supéore ai 1.000 adetti.

Di questi conani, Altamura, Andria e Modugno hanno conceatione compesa ta 5.000 e 10.000
mente Bafetta e I'unico corane pugliese non paluago di provincia con piu di 10.000 akebtti
all'industria, il che non sqrende dal momentohe, come si edra succesgmentetale conune

rientra in uno dei & distetti industrali pugliesi.

Una scasa concengaizione si egistra, invece nella gan pate dei estanti comni, caratterizzati da

una numepsita di adetti allindustia inferiore a 500 oaddirittura, 200 unita.

Sono pobe le eccezioniaddove, comuni con un mmei di adletti all'industra compeso ta 500 e
1.000 si collocanapella povincia di Foggia, tutti nelle vicinane del ca@oluago mente, nella po-

vincia di Leccelungo la fascia ionica.

Nelle piovince diTaranto e Bindisi, invece i comuni con unadrte pesenza di atktti all’industra
si concentno pevalentemente nellaona settenionale subendo prsumibilmentelinf luenza dei

comuni baesi limitrofi.

Infine, si nota cometra i cgoluoghi di provincia, il comune di Lecce sia il solo corumeosita di
addetti inferiore alle 10.000 unita.

Quanto osserto, evidentementedeve esseax confontao con la quota di atetti assorbitisempe a

livello cormunale dal settoe dei sevizi privati.

Il confronto, riportato nella Cata 4.9,evidenzia la wcazione all'industa o ai sevizi delle single

unita teritoriali comunali.

Si nota come la quasi totalita dei aomnhfoggiani sia cagtterizzaa da una dwole pesenza ditéivita
manifatturiere, peraltro concentate nel ca@oluogo di provincia e in alcuni comni contemini, mente
prevalgono le dtivita terziare tradizionali e lasciano supp una specializzaziorieesidualenei
sewizi.

Anche i conuni delle povince diTaranto e Bindisi sono caatterizzai da una lggera pevalenza di
sewizi che ancol una wlta, si combina con una base didadti all'industra, in temmini assoluti,

sostanzialmentadotta.
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Cart. 4.9

Vocazione dei corani della regione Puglia all'industria o ai sewizi

Incidenzs dei servisl mllmdastnia

(el senvizituld. dustria)
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La provincia baese invece risulta castterizzata da situazioni atiegate, compendendo sopttutto
comuni con un sostanziale equilibrtra i tra il secondao e il terziaro.

Infine per la povincia di Lecce si emge una diferenziazione @ la faiscia costier a rdosso del
Conmune di S Maria di Leucacon una pevalenza di adetti nelle &ivita manigtturiere, e il restante
temitorio provinciale nel quale @pae piu macaa la pesenza di adktti ai sevizi.

Focalizzando I'&tenzione sulle téivita industrali riferite al compato maniétturiero, a quello estt-
tivo e a quello edilizio (etedendo,quindi, il solo compato enegetico), e possibile appresentag,
sulla base di unalassiicazione dimensionale delle unita loc##,distibuzione delle stesse unita
locali e dgli addetti (in temini assoluti e peentuali) a Nello conmunale

Quanto isulta dalle elaive catografie (Cate 4.104.11,4.12) consente di pegpire sinteticamente
la localizzazione e ladiquenza con la quale g@contano,sull’intero territorio regionale realta po-
duttive caetterizzae da dimensioni diérenti che geneano dverse esignz nel gado di adgua

mento dellaete di taspoto.

La stuttura pooduttva dei compdr esamind, dunque appae senz'alto dominada dalla pesenza di
industie di piccole dimensioni (con meno di 2Qdatti) nelle quali si conceratia magioranza dgli
addetti complessi.

Tale situazione siigsconta prevalentemente nella pvincia di Foggia, dove la quasi totalita dei
comuni e caatterizzaa da una concemtzione di unita locali di piccole dimensioni supeg al 98%,
tale da deteninare I'assorbimento in diftte realta poduttive di oltre il 70% del totale dgi addetti

a livello conunale

Fa eccezione il galuogo foggiano dave non si nota la medesima aepondenza & il peso elaivo
delle piccole unita mduttive (compeso ta il 96 e il 98%) e la quota di deltti da queste assorbita,
compesa ta il 30 e il 50%.

Nelle restanti povince si ossefa una concendzione lggemente inérore di piccole unita locali,
con pecentuali comnque eleate (supeiori al 92%),ed una mina uniformita di situazionicon
rifeimento,in paticolar modoalla quota di adetti assorbita.

Al riguado, appae molto“frammentta” sopettutto la situazione dei camni salentini e si distin
guono nettamente i cami di Brindisi e Taranto,in cui meno del 30% dgi addetti complessi €
impiegato in unita locali di piccole dimensioni.
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Cart. 4.10

Distribuzione percentuale delle unita locali per tassi di addetti (1996)

(estr. minerali, manifattur iero, costruzioni)

Unia locali
(Classe 018 addeth)

Olikem il QAW (1303
Ca@d a@ew (73
DaQda@ds (23
DaQ2 agd% (11
Fino al G2 % [E=1]

OoOmm

Ooo

Linita lacahl

(Clasee 2060 addeth)

Cittre B8 1]
CalaBgw (10)
Dadanw @2
daz a4 7

Fisio @ 2% (B8

Umnita locali
{Classe 100 & pid addett)

Othe 2% 7
a1Saz% i3]
Pad1ta15% (7]
DaDS & 1% (12)
Fine 4 D5% (23)

OOOE.
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Cart. 4.11
Distribuzione percentuale deli addetti alle unita locali per dassi di addetti (1996)
(estr. di minerali, manifattur iero, costruzioni)

Addatt alle wnita local
(Classs 0-19 addetiii

Diftie Q0% I7E)}
0a 70 a 0% (99
Ba S0 o PO 47
Da 30 & 50% 209
Finp 3l 30% (B

oo

&ddat alle unita locall
(Classe 2000 addail)

Dilira 0% (1E)
D'a 30 & 0% (3T)
ba 20 0 30% @1)
Da 10 & Z0% (50)
Fine a 10%  (19)

OOO=Ew

Addeid alle unda locall
(Clame 100 & pia addalni)

Oy 7O 2
Da 00 a TOR &)
Da 30 2 80 (11}
w10 & 30% (17)
Fino al 0% (125

OOO=Em
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Cart. 4.12

Addetti per classi dimensionale delle unita locali (1996)
(estr. minerali, manifattur iero, costruzioni)

Eddetti alle unita locali

OOOmE

(Class 010 sddami)

Oife 5.000 @
Da 1000 & 5000 {320
Da SO0 & 1000 =H
Cea 500 2 SO0 1xEn
Fing a 100 ==

a
0
u

AddeRi alle unita locall
{Class J0-00 addsll)

Dl 1 500 7]
Da 1000 & 1500 )
Do SO0 2 4000 (47
La 100 a 500 )
Fhng & #00O 23

Addeti alle unda locall
(Clazse 100 & pié addulin)

-]
O
|
a

Dittre 2 000 [Lali}
D& 1.000 & 2000 3)
Da &S00 & 9000 (8
ba 250 2 800 [ ]]
Finn & 230 30
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Parallelamenteproprio nel Salento si oss& un lwon rumeio di conuni cagtterizzati da una con
centazione di unita pduttve di medie o medio-piccole dimensioni (da 20 a 9%e#) compesa
tra il 4 e il 6% ein alcuni casiande supdpre, localizzdi soprttutto nella pna centale e sul er-

sante ionico della pvincia.

Nel resto dellaggione, tali realta poduttive gopaiono meno &quenti e siiscontano pmcipalmente
in alcuni conuni dell’entiotera baese (Altanura, Spinazola e Minevino Murge), nei comuni di
Modugno (B\) e Cellino S Marco (BR),nei caoluaghi di Brindisi eTaranto e nei conmi di Trini-
tapoli, Baretta, Martina Franca,Crispiano e Zpponeta,Jaddove i pimi tre rientrano in due dei
distretti industrali pugliesi di cui si tattera succesgamente

La distibuzione pecentuale dgli addetti coneEma sostanzialmente il peselaivo associg nei
suddetti comuni alle unita di medie dimensiongppresentto da una quota di détti tra il 30 e |l
40% in rumeiosi conuni salentini e sup@re al 40% nel disétto industiale di Matina Franca.

E evidente infine, lo scasissimo pesaivestito dalla gande ealta indusiale ento i conini pugliesi.

Solo in 17 corani (circa il 7%),infatti, le unita locali di gandi dimensioni (con piu di 100 delkti)
rappresentano piu dell’1% del total€ra questi si sgnalano i corani di Biccar e Ascoli Sdriano
(FG),Modugno e STeramo in Colle (B\), Brindisi, alcuni casi isol&in provincia di Lecce govvia-
mente Taranto e i corani limitrofi.

Evidentementgn tali cormuni la pecentuale di adetti assorbita dallargnde industa risulta consi
stente

Un caso intezssante éappresentto dal conune di Foggia, dove le unita locali di gandi dimensioni
rappresentano meno dello 0,5% del totaléuttavia, assorbono una pegntuale itevante di adetti,
compeesa ta il 30 e il 50%.

Un fattore fortemente connesso con laustura del sistema deidspoti € rappresentto dal maniét-
turiero nella sua funzione dgeneetore di domanda di &spoto sia di pasgger, in funzione della
numesita dgli addetti, sia di meci.

Facendo ifefimento al complesso delldgtizita manittturiere si ossera come la gan pate dei
comuni pugliesi (quasi il 60%Yi cui molti andie con estensione teoriale rilevante sia castteriz-
zda da un bassagsenza di unita locali e ieffore al 15% (Cdrn 4.13).
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Cart. 4.13
Concentrazione pecentuale di adietti e unita locali nel settoe manifattur iero (1996)

L2 Linita locali

-.'i q-ﬂlﬁf‘“ wal, % syl Bofale comumala)
*;1‘*3 B oomeizs% (12

o= g1 il Dal 15 8l 20% (723
'f':':f'f:‘!f. vl A [] Dal 10 al 15% (1Z2)
ol Lh": e [0 Finoal 10%  (28)

Addeti alle unitd locali

feal. % sul fofale comunale)

Oitre il 78% (1)
Dal 50 al 75% 25
bral 35 al S0% (892
Dal 20 al 35% B3]
Fino al 20% @7
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| comuni con una concerazione supéore al 15% sono psenti essenzialmente nellayincia di
Bar (Barletta) e nella estma nna meidionale del Salento. In tali@e si osse&no,inoltre, comuni
in cui il peso delle UL del maratturiero raggiunge valon percentuali supeori al 25%. Nel com
plessola catografia relaiva al maniétturiero conferma la wcazione nel setterdei conuni baesi e
salentini ppena citt.

Risulta,allora, come il bacino pyduttvo della povincia baese &bia, ancoa una wlta, dimensioni
dominanti rspetto alla situazione detstante teitorio regionale con conuni caetterizzati da una
presenza di atktti e unita locali supmre, in temini pericentuali,alle alte piovince

La quota perentuale dgli addetti al maniétturiero conkerma le ipotesi soprdesaitte.

Come si puo osseaire sono semprle povince di Bar e Lecce a mostre un maggior numeio di
conmuni con alta perentuale di adetti nel setta in esame

Da sottolineag, infine, la presenza di alcuni cammi confnanti conTaranto caatterizzai and’essi
da una dis@ta \ocazione al margtturiero.

4 5.5 | distetti industnali

L’analisi economica non pota pescindee dall’individuazione all'inteno dei conihi regionali dei
cosidletti distetti industrali. Con questo tenine si dehiscono“quelle aee teritoriali locali caet-
terizzae da eleata concentizione di piccole im@se con paticolare iifeimento al eppotto tra la
presenza delle impse e la popolazionesidente norieé alla specializzazione qatuttiva dell’'in-
sieme delle impse”(G.U. n° 237 del 09/10/1991supplemento alinatio n°60), vale a die quelle
aree in cui sonoispettdi contempoaneamente i ggienti cinque dteri:

industiializzazione mangtturiera supeiore alla media nazionale egionale nel caso questwl
tima sia inériore a quello nazionale;

» densita impenditoriale supeiore al mppotto a livello nazionale;
» specializzazione pduttiva superore alla media nazionale;
e peso occupazionaldella dtivita specializzta,;

* incidenza della piccola impsa
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| distretti industrali, cosi come indiiduai gia nel 1991 ma conunque tuttoa presenti nellaegione
Puglia,sono unaealta consolida e fconosciuta ecome notoyappresentano un esempio di etti
mizzazione delleisorse gazie proprio, alla forte concentizione di piccole im@se mandtturiere
specializzée o nelle stessdtivita e o in #ivita differenti ma,comunque appatenenti alla medesima

filiera pioduttiva.

Fig. 4.8 - Distretti industriali nella Regione Puglia

La regione Puglia ede sul suo tetorio la presenza di 3 disttti industrali. (Fig. 4.8 eTab. 4.17).
Come si puo ossedire le dtivita economibe in cui opeano i distetti industrali sono I'abbiglia-

mento e il sett@ tessile e la larazione del cuoio e pelle per katizzazione di calzare.

Tab. 4.17- I distretti industriali in Puglia

Codice Denominazione Comuni appartenenti Provincia Specializzazione
distretto distretto PP d'appartenenza produttiva
532 Barletta Margherita di Savoia, San Bari Pelli, Cuoio, Calzature
Ferdinando di Puglia, Trinitapoli,
Barletta, Canosa di Puglia
536 Putignano Castellana Grotte, Putignano Bari Tessile - Abbigliamento
539 Martina Franca Locorotondo, Martina Franca Taranto Tessile - Abbigliamento

Fonte: elaborazioni su dati Unioncamere
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Tuttavia, queste are distettuali non sono le urie realta pugliesi a coigfurarsi come disktti pro-
duttivi. Nel coso delle eiifiche efettudae con opeatori economici e testimoni prilegiati € stdo
possibile indviduare ultefori ambiti teritoriali carattenizzati da una signitativa concentizione di
imprese a wlte raggruppde secondoiliere pioduttive integrate, da rendee assimil&ili queste age
a distetti industrali. In paticolare sono staindividuati:

e per la povincia di Foggia: si sottolinea la @senza diggregazioni poduttive/industiali in cor-
rispondenza dei commi di Foggia (Hat-IVECO, Baiilla), Manfredonia Ascoli Sdriano e Can
dela, Cengnola (poduzione e @sbrmazione groalimentae). Nel complesso la gvincia di
Foggia rappresenta I'anello iniziale delldiera trasbormazione di podotti alimentai

« per la povincia di Biindisi: la presenza di un’economiartemente intgrata e dversificata allo
stesso tempo; in pégolare ad un tusmo in cescita ed un setterayricolo “f orte” si accompa
gnano #ivita produttive/industiali nel settoe tessile-Bbigliamento in carspondenza del
comuni di Ostuni,(da considearsi integrato con il distetti industrali di Martina Franca e Pui
gnano iportati nella tbella pecedente dlevati gia nel 1991);

- e per la povincia di Lecceconcentazione di #ivita produttive in corispondenza del coame di
Casaano (calzture),Nardo (abbigliamento) Lecce (meccanica ed atdi varia nadura), Galdina
e Tricase (&@bigliamento e calzare).

4.5.6 Il settoe turismo

[l turismo eppresenta un aspetto noascusebile in fase di ppgrammazione in@nte 'adguamento
di una ete inflastutturale di taspoto passgger. Anche se in glore assoluto iltissi tuistici non
rappresentano una pexntuale del #ffico anmuo di ilievo eccezionalg’alto livello di concent

zione in un beve perodo dell’anno ne atliga un’indagine speciica.

La regione Puglia pesentajn temini peicentuali,la maggior estensione di costéspetto alle ale
regioni italiane (con una quota del 13%spetto al totale nazionale). Il tamo, infatti, rappresenta
uno dei settoreconomici ad elata potenzialita di sviluppo. Nel 1991 lapesita rcettiva della
regione, ovvero il numelo di posti letto albehien ed etralbeghiei, era rispettvamente di 35.409 e
di 8.422 (per un totale di 43.83I)ente nel 1996 i posti letto nel complesso € salito a 48.8ddle
1997 a 49.612 sempper le due degorie di esecizi (fonte Insud e ISAT).
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A fronte di un incemento dell’'oferta di stutture ricettive si &idenzia una coente cescita delle
presene tuiistiche (sia nelle stitture albeghiere the nelle gtralbeghier). La seie stoica dal 1980
al 1997 riportata nel gafico successa (espessa in omei indici 1980=100) mos#&r come nei 17
anni in esame si sieexficato un incemento complesa del 48,8%Valore decisamente supeire
rispetto al Mezagiorno (+10%) e l'intea Italia (+1%). Inolte, la spesa dei tisti in Puglia é st nel
1996 di olte 4.800 miliadi di lire, di cui 800 spesi da sinier (Fig. 4.9).

Fig. 4.9
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Questi dé contribuiscono a sottolinearcome il tuismo egionale mosirforti potenzialita di swi
luppo, ma,pur geneando pofitto, non liesca anca ad a&viare un signiicativo cido di crescita con
positvi effetti sul eddito e sull’occupazione

La presenza dello stessoismo esteaw, sia pue in cescitarisulta ancoa fortemente sottodimensio
naa, a conema del volo ancoa maginale de la egione ha questo genento di mesao. La pe-
dominanza delle psene nazionaliisulta paticolamente ilevante anbe alla luce dell'goluzione
specifca che caatterizza ngli ultimi anni la domanda nazionalsintetizzdile nei due aspetti
seguenti:
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« lariduzione dei grni medi di pemanenza assod¢@aad una laja presenza didsce di domanda
di livello medio-basso;

e una pogressva flessione del tusmo balneas, a favore dellaumento di alt tipolagie di
domandalegate in paticolare alla difusione delle drme di ariturismo, del tuismo engasto-
nomico,di quello temalg culturale, religioso,naturalistico e congessualein relazione alle quali
I'offerta regionale fsulta ancoa inadguda.

L’aumento della grsenza estarnel contempo in dazione di una qualdazione e diersificazione
dell'offerta in linea con I'goluzione della domanda inteazionalerisulta petanto I'obiettvo piin-
cipale da pesgguire per il consolidamento delttaale sistema di &érta e sopattutto per &vorire uno

sviluppo piu signitativo del settog nel suo insieme

Il grafico successp (Fg. 4.10),infatti, sottolinea una concemizione delle @sene tuistiche nei
mesi esiti che, se confontae con la situazioneslaiva al Mezbpgiorno e alla media nazionalevi-
denzia una dérta noteolmente diersificata e non vincola a tipolaie di tuismo tadizionale e

quindi, prettamente balneared estio.

Fig. 4.10

[Mstribwsrione menedle delle presemee haristiche (1997)
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Tuttavia, tale pedisposizione alla dersificazione dell'oferta necessita di un agigeto sostgno di
un amonioso e coente sviluppo del tetorio, favorendo sia l'intgrazione dell’oferta a lvello ter
ritoriale (sistemi intgrati di sviluppo),sia il ricorso ad una piu intensa e cdoraa dtivita promo-
zionale nazionale ed estein raccodo con le genzie specializza ed i pmcipali tour opeator, sia
infine ad unaazionalizzazione del sistema dagpoti che iduca i tempi di spostament@mso le
mete tuistiche

Per quanto iguarda la distibuzione povinciale delle pesene tuiistiche e dell'oferta di stutture
ricettive, si nota come I'andamentogleultimi 17 anni non sia sta uniforme per tutte le cinque @+
vince pugliesi. Dal gafico successp (FHg. 4.11) si nota un costante ieanento delle @sene ita
liane e staniele nel complesso delle stture decisamente escente per Lecce edgia, che rispet
tivamentevedono un ina@mento dell’'84% e del 111% nell'intearco tempoale di ilevazione Irri-
levanti, se non ngative sono stz le \ariazioni del umeo di presene per le estanti povince

Fig. 4.11

Le presemee furistiche melle provinee pugesi (501 35801060
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Per quantoiguada il peso parentuale di ciascunagincia (Hg. 4.12),Lecce e Bggia, nel '97,
oltre a mostare tassi di ascita noteoli, assorbonoinsieme oltre il 62,6% del totale; Bad 18,7%

e Biindisi eTaranto,complessiamentepoco meno del 19%.

Fig. 4.12

Prossmar per pravinet (1957
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Come detto in mcedenzal ruolo dei fussi tuistici riveste unwolo deteminante per l'identita
zione dei poli di #razione e di gneazione del @ffico passggern. A tale scopo si étenuto intees
sante aiihi dello studio eflettuae una analisi avello conunale delle prsene tuiistiche italiane e
straniee (ISTAT, 1997) per identi€are quelle localita di intesse tustico maygiormente in gado di
attrarre flussi di passggern (Carta 4.14).

Le province di Lecce e éggia, la cui ilevanza apae sia da un punto di vista quantiva che ten
denzialevedono brti concentazioni di pesene tuiistiche in corispondenza dellaakcia costiex; di
maggiore lilevanza @pake, tuttavia, la posizione occupa dal comine c@oluago di Foggia. Rer
quanto iguarda le estanti povincia, la distibuzione ®idenzia una diseta omgeneita,sopettutto
per la povincia di Bar, in cui antie i conuni situdi nell’entroterra mostano una céa dtrattivita.
Da tenee in consideazione il Btto che alle tadizionali brme di motvi di spostamentasi accom
pagna,ed in misua non tascuebile, ande quelle érme di tursmo di itorno di emigati all’estero.

4.5.7 La dotazione infastrutturale

La Puglia si posiziona al decimo posto nelladydoria nazionaleper livello di infrastutturazione
del pioprio teritorio, una situazione interedia rspetto al esto dell’ltalia,con un indice sintetico di

dotazione para 81,2 (posto para 100 il \alore medio nazionale).

Da un’analisi dei singli compati considesti € possibile eidenziae come i soli &lor che si dte-
stano al di sordella media nazionale siareddivi ai collegamenti potuali (112,7) ed alla pisenza
sul teritorio di acque e dauratori (109,3),mente si possondscont@are valon decisamente piu bassi
della media per ciohe liguarda I'accessibilita alle attture aeopottuali (43,4),alla rete stadale ed
autostadale (61,2) ed allaete eroviaria (71,1). Inine I'indice di dotazione in&stutturale dei ser
vizi alle imprese pur pesentando unalore inferiore alla media nazionale (par 75,2),si atesta su
di un livello nettamente supere rispetto a quello dell'ggregato relaivo al Mezogiorno.
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Le presene turistiche nei conuni della regione Puglia, 1996
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Tab. 4.18
TIPOLOGIA DI INFRASTRUTTURA INDICE DI DOTAZIONE INFRASTRUTTURALE
Puglia (Italia = 100)
STRADE E AUTOSTRADE 61,2
RETE FERROVIARIA 71,1
METANODOTTI 83,4
IMPIANTI ELETTRICI 83,9
ACQUE E DEPURATORI 109,3
TELECOMUNICAZIONI 90,8
PORTI 112,7
AEROPORTI 43,4
SERVIZI ALLE IMPRESE 75,2
TOTALE 81,2
Mezzogiorno (Italia = 100)
STRADE E AUTOSTRADE 70,5
RETE FERROVIARIA 92,5
METANODOTTI 71,0
IMPIANTI ELETTRICI 79,9
ACQUE E DEPURATORI 88,2
TELECOMUNICAZIONI 85,5
PORTI 104,2
AEROPORTI 41,8
SERVIZI ALLE IMPRESE 59,8
TOTALE 77,0
Fonte: Indagine Istituto G. Tagliacarne — Unioncamere, 1998

Se confontiamo questi indici con quellelaivi al livello di sodlisfazione espesso dalle immse
pugliesi (n.i. Italia=100)sull’accesso alle in&stutture di rete e ai setizi notiamo come questi
ultimi si collodchino tutti al di sotto delleispettve medie nazionali ad eccezione deddimento
espesso nei conémti della ete eroviaria (111,4),a fronte di un indice di dotazione eifore a
guello del Mezegiorno. Un \alore elevato di sodlisfazione seppute inferiore alla media nazionale
e stao riscontito nei confonti della ete stadale ed autosidale dellaagione (94,6) skbene il cor
rispondente indice di dotazione assumaaiore piuttosto basso (61,2). Wéllo di dotazione ine
strutturale della ctegoria “servizi alle imprese”dovrebbe essex innalz#o al fine di incoeggiare gl
insediamenti di nove impiese nella Rgone A tale pioposito € il caso dilevare che il livello di sod
disfazione esmsso dgli imprenditor nei confonti della tipol@ia infrastutturale “servizi alle
imprese”si dtesta su unalore alquanto contero (79,2).
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Tab. 4.19 Confronto tra indici di dotazione infrastrutturale e grado di soddisfazione delle imprese

circa la collocazione dell’azienda rispetto all’accesso ad infrastrutture di rete e di servizi

TIPOLOGIA DI INFRASTRUTTURA INDICE DI DOTAZIONE INDICE DI SODDISFAZIONE
INFRASTRUTTURALE DEGLI IMPRENDITORI
n.i. Italia=100 n.i. Italia=100
Puglia
Strade e autostrade 61,2 94,6
Rete ferroviaria 71,1 111,4
Porti e aeroporti 76,1 89,8
Servizi idrici ed energetici 95,7 89,4
Servizi alle imprese 75,2 79,2

Mezzogiorno

Strade e autostrade 70,5 97,1
Rete ferroviaria 92,5 93,6
Porti e aeroporti 71,2 96,3
Servizi idrici ed energetici 83,8 90,6
Servizi alle imprese 59,8 81,1

Fonte: Indagine Istituto G. Tagliacarne — Unioncamere, 1998

In deinitiva la situazione complessi delle infastutture economibe e sociali nongpae ancoa

adgyuda alle esignz della Rgione

Il dettaglio provinciale consente dilevare come sia Bndisi (107,7) a pFsentag il piu alto indice
totale di dotazione infistutturale, mente per le estanti povince tale indice sitéesta al di sotto della

media nazionale

Riguado a Bindisi, la facilita di accesso alle stture potuali (177,0) compensalmeno in pae, le
grosse dificolta nei collgamenti stadali ed autosaidali (38,5) nongé aeopottuali (47,9),mente
un valore nettamente supere alla media nazionale ssconta per quantoiguarda la poduzione e
distribuzione di enggia elettica (262,1).

Anche la povincia di Taranto pesenta i suoi piu altiatori nella facilita di accesso ai cotlamenti
portuali (182,2) e nella pduzione di engga elettica (148,2) mente risultano scadenti i colga-
menti stadali ed autosadali (56,6)femroviari (56,7) ed aayportuali (41,7).
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La provincia di Bar si contiaddistingue dal ésto delle ppvince pugliesi per I'derta di sevizi alle
imprese (115,2)na notgole eccezione se si considao i bassi alorn riscontiti sia a lvello regio-
nale de di maco-area.

La provincia pugliese con i miglieicollegamenti stadali ed autosaidali (81,8) edmoviari (80,7) e
Foggia - ante se pesenta lielli di criticita in ambito Gagano e SulAppennino Dauno inente
Lecce (60,0) psenta il piu basso indice di dotazione asfutturale della egione, evidenziando
grosse dticita sia dal punto di vista dei cofjamenti teresti, sia per quantoiguarda I'erogazione
dei pincipali sewizi.

Tab. 4.20 Indici di dotazione per categoria di infrastruttura a livello provinciale

Tipologia di infrastruttura Indice di dotazione infrastrutturale per provincia
n.i. Italia =100
Bari Brindisi Foggia Lecce Taranto
STRADE E AUTOSTRADE 73,4 38,5 81,8 34,9 56,6
RETE FERROVIARIA 77,5 95,2 80,7 48,8 56,7
METANODOTTI 102,1 70,5 82,0 55,5 83,4
IMPIANTI ELETTRICI 49,6 262,1 48,8 43,0 148,2
ACQUE E DEPURATORI 115,5 103,5 123,1 97,9 97,0
TELECOMUNICAZIONI 92,3 106,3 64,3 99,6 95,5
PORTI 114,8 177,0 31,7 57,8 182,2
AEROPORTI 47,3 47,9 43,5 36,6 41,7
SERVIZI ALLE IMPRESE 115,3 46,4 38,8 63,4 48,3
TOTALE 86,2 107,7 67,8 60,0 90,2

Fonte: Indagine Istituto G. Tagliacarne — Unioncamere, 1998
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Fig. 4.13
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Quanto dfemao in precedenza @va una ulteore conema nella carelazione ta livello di dota
zione inflastutturale e eddito pro caite, calcoldao sempe a lvello regionale

La Puglia si posiziona nel Il quaaiite dove si avvisa una brte situazione di dicita, in quanto a

bassi Ivelli di sviluppo si afianca anbe una bassa dotazione di agtutture
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Fig. 4.14 Relazione ta dotazione di infrastruttur e e PIL pro capite (n.i. Italia =100)
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4.6 Condusioni

Come detto l'analisi del quanlettuale e dei dain seiie stofca ha pemesso di alutae la situazione
della egione Puglia sia in temini stdici, allo scopo di @idenziae I'intensita dei diersi fenomeni,
sia in temini dinamici,per capirne le tenderz e/olutive. La dis@gregazione coranale oltre e
provinciale ha pemesso un’analisi nggiormente accuta in temini di individuazione puntuale
delle agregazioni economise e poduttive.

Da quanto esamit@in questo gaitolo € emeso come la Puglia sia @tterizzaa da una diseta
distribuzione omgenea della popolazionesidente e delleti@vita produttive. Il tradizionale wolo
del cgoluago di regione come dalizzaore non solo delletvita di sevizi pubblici e privati, ma
ande di dtivita industrali sia gandi de di piccole e medie imgse presente in bona pate delle
regioni italiane non sembat lipetessi nell’area @getto di studio. La @senza di PMI dissemiteasu
una gan pate del teritorio ha rdotto il presentasi degli ormai frequenti @nomeni di maginalizza
zione di alcune mwvince lispetto ad alt.

Tuttavia, I'analisi, per gli obiettvi che si € postaha ieso necessiar un gprofondimento a tiello
comunale allo scopo dividenziae se gentuali sintomi di isolamenteoispetto alla ealta poduttiva
genenle, fosseo presenti all’inteno del contesto princiale Da tale analisi € ems&w die alcune
forme di disomgeneitase pur di entita mendevante sono stte rilevate per la povincia di Foggia,
in cui la centalita del cpoluogo e di alcuni comni confnanti condiziona ancarlo sviluppo della
provincia. Ciononostanteppae influente anbe la conbrmita morblogica di un teritorio in pate

montuoso e laacazione tustica di alcune @&e costies.

Anche la povincia diTaranto non semlrriuscire a distibuire I'alto valore aggiunto genesto dal suo
cgooluago tra la totalita dei suoi conmi se non per quantgguarda alcuni limitofi. Sono tuttaia
rilevanti alcune concerdeioni di dtivita produttive nei conani a idosso dei corifii provinciali tra
Brindisi, Lecce eTaranto.

Particolare dtenzione dee essex livolta alla povincia di LecceLa pacellizzazione del teitorio in
unita amministative di dimensioni minarispetto al esto dellaegione ha eso delicto il confronto
di alcune wariabili rispetto alle ale aygregazioni teritoriali di riferimento.
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Tuttavia, la presenza di localita ad altmsazione tustica e di insediamenti pduttvi ad alta con
centazione di adetti in piu aee &idenzia una distibuzione del eddito provinciale a“macchia di
leopado”.

L’analisi dinamica della situazione complessiegionale lascia emgere una dinamicita all'intero
dei confni regionale ¢ie non iflette la stécita della Pugliaispetto al esto d’ltalia e ancor di piu
rispetto al Mezagiorno. Se da una p&rsi ossera una tendenza coatia ai tradizionali Enomeni di
urbanizzaziongn paticolar modo nelle mvince di Bar, Brindisi, Taranto e Leccee tassi di aescita
di Bai e Taranto supeori al resto delle ppvince pugliesi e dell'intex Italia Merdionalg preoccupa
la pedita di posizioni della Puglia nellaafudoria delle povince italiane eldiva alla caacita a
geneatre licchezza. Inolte la minoe quota di scambi comnwali complessii rispetto non solo alla
media nazionale ma ame alle soleagioni del Sud e Isoleconferma un pecorso di sviluppo catt-
tenizzao da tassi decisamente conign

Il contesto g@nenle della egione Pugliaya tuttavia, inseiito in un contesto piugneale Attualmente
alcune ealta italiane stanno subendmémeni di delocalizzazione dtigita industrali a favore di
paesi in cui la manodopespecializzia e piu in gneale il complesso deaftori produttivi, sono
repeiibili a costi piu conteati.

Le evidenti difficolta in temini di connessione allate di taspoto nazionale di pae della egione
Puglia,e evidente il caso della pvincia di Leccenon fa dhe idurne I'atrattivita. Leventuale dele
calizzazione di insediamenti industr attorno ai quali gavita I'intera economia digglomeiazioni

di numeiosi conuni potterebbe ad unaiduzione del Wello di benessered ad un congaente spo
polamento e @sidio del tettorio atualmente wo. Inoltre, la Puglia,quando messa in condizioni
favorevoli, ha mostato una disceta vivacita lasciando ptudee all’esistenza di una domanda
imprenditofale ancoa inespessa.
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5. IL QUADRO DI RIFERIMENT O DELLA MOBILIT A’ REGIONALE

5.1 Retiditrasporto e gafo plurimodale di riferimento

5.1.1Premessa

Il grafo pluimodale di ifeimento del AR.T. & stéo messo a punto gando dallaete ggehe
ralizzaa della Rgione e dai gafi individuati in sede di B5.T. e di Studio del Ceoidoio
Adriatico.

Per la messa a punto debdp pluimodale di iferimento sono stautilizzati i risultai delle
ricerche in situ effettude dal Consulente ed i tlaisponibili da rcerche pecedenti.

La descizione e sgue e diettuda per modalita di &spoto e quindi per eéte e gafo
modale stadale e émroviario: I'inserimento in Banca Diaconsente autoni@amente di otte
ner il grafo complessio pluimodale

5.1.2La rete ed il gafo stradale di iferimento

La rete stadale diifeimento e sti digtalizzata ed implementa nelle sue catteristiche di
baseinfrastutturali e di livello di sevizio: si € cosi ottemto un gafo della ete esemamente
dettaliato. Si tietta di un gafo composto da 163 nodi e 502Zfar(a cui \anno ggiunti gli
archi connettor, archi “fittizzi” che collggano i centoidi di zona con lae&te stadale era e
propria) per una estensione compleadili cica 8200 km diete (bidiezionale).

Le castternstiche pincipali degli archi stradali sono:

- tipo di stada (sttale autostada a pgamentoautostada non a gg@amento);
e lunghezza (km);

- velocita di base (km/h) ddrenzida per eicoli legger e pesanti

e n.cosie
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e capacita (eicoli/ora)

e pendenza

« costo diferenzidgo per \eicoli legger e pesanti

e curva di defusso

e larghezza di barigna

« larghezza caeggiata

« percentualeper aco, di piangygiante onduldo e montgnoso

La rete stadale complesga (Puglia + esto Italia + Ester) é di cica 134.000 Km.

In figura e fportata la eppresentazione delrgfo della ete stadale con I'indicazione dei ipcipali
“terminal” presenti nell’aea di studio. Come si puo os&e la ete cope tutto il teritorio regionale
per consente la coretta modellizzazione delle dinarhiedel taspoto nella egione medesima e nei
temitori delle regioni contemini.

5.1.3La rete ed il gafo ferroviario di riferimento

Come per laate stadale ande per laete £roviaria si € pedisposto unmgfo associando ad
ogni arco le caatteristiche infrastiutturali e funzionalirelaive alle single tratte ferroviarie.

Il grafo predisposto e composto daaar420 achi e 198 nodiche indudono:
- tutta la ete commaegiale FS

- larete intgrativa

- le ferrovie concesse

per un totale di 3088 km.

Il grafo e altesi caatterizzato dal tipo di tazione dalla \elocita ammissibiledal rumeio di binar e

dal rumeo di cose per tipo di &no.

Nella stessaidura € iportata la mppresentazione delrgfo della ete eroviaria con l'indicazione
delle stazioni pncipali nell'area di studio.
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5.2 La zonizzazione e la domanda di &sporto

5.2.1Fonti dati utilizzate

La domanda di &spoto di inteesse del R.T. Puglia,e ticavata da una base ti@elvante
da studi eicerche ealizzai dal Consulente:

« madrice oiigine destinazioneetaive alla mobilita pasggel e meci su stada per le mvincie
italiane Tali dati sono sté ricavati da indaini dirette ealizzdae nel coso dello studio didttibi-
lita del Coridoio Adriatico e quindi anlse dtinenti all’area di studio del.R.T. Puglia.

e Analisi sul pendolasmo lavoro-studio intecomunale deivante dal censimento della popola
zione (ISTAT 1991) e iportato su base stistica al 2001.

In entlambi i casi la domanda fif eimento @li spostamenti ottarti in un gorno medio é&riola.

5.2.2La zonizzazione

La zonizzazione costituisce una slidsione dell’aea di studio in suped elementairsulla
base della qualesmgpno costituite le ntaci origine-destinazione @i spostamenti.

Nel presente studiaelaivamente al teitorio regionale e ste utilizzgda una pnizzazione
articolata come sgue:

« Una @na e costituita semgdal teritorio comunale del cpoluago di provincia;

« |l restante teitorio provinciale € sudiviso in piu Dne Tale disggregazione € dita a dversi
gradi di dettglio. In paticolare nelle povincie della Rgione Puglia questa sdivisione € pdi-
colamente dettgliata. Ciascunaana € in gneale ottemita come ggregazione di corani.

Ciascuna ana di taffico, dal punto di vista modellisticojiene gppresentta dtraverso un nodo,
detto centide In questo nodoengno concentti tutti gli spostamenti gneeti dalla na stessa e
in esso taninano tutti gli spostamenti destthaerso le one
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Complessiamente sono geindviduate 381 pne cosiipattite.

AREA GEOGRAFICA N° ZONE
Regione Puglia 41
ITALIA ED EUROPA 340
TOTALE 381

In figura si iporta la ppresentazione dellaonizzazione della Rpone Puglia e delastante tei-
torio meidionale

5.2.3Analisi della domanda e della intazione domanda-dérta di traspoto

L'elaborazione del da-base di domanda ha consentito une skreldorazioni i cui rsultati
sono illusteti nelle sguenti taole allegate:

- spostamenti sistertiai (per lavoro e studio) gneeti dalle 2ne ripartiti per modo di taspoto
utilizzato;

- flussi interonali ofigine-destinazione di pagggen su stada:con \alore minimo 700 pasge
geri/giorno;

- flussi interonali oiigine-destinazione di pasgen su ferrovia: con valore minimo 150 pasge
geri/giorno;

- flussi interonali oigine-destinazione di pagggern su autolis: con valore minimo 300 passge
geri/giorno;

- flussi interonali oigine-destinazione di mersu stada:con \alore minimo 200 eicoli/giorno.

Dai valori degli spostamenti inteanali, passgger e meci, posti in elazione con la atttura della
rete di taspoto € deivata I'ulteriore analisi dellécondizioni di carco” della ete medesima.
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Cio e st#o effettudo con modellistica lee sinula il fenomeno dicaricamento”della ete rappre-
sentaa con il gafo di cui al punto 5.1.2da pate della domanda didspoto passgger e meci.

[ risultati del procedimento simlazione sonoiportati nelle sguenti fgure allegate:

- ass@nazione dillisso es@sso in auteetture equvalenti su stida:fascia oania di punta del
mattino (7,00719,00);

- ass@nazione dilusso espFsso in auteetture equvalenti su stida:flusso gornalier;
- ass@nazione deilfissi passggeli su ferrovia: flusso gornaliero

| risultati dell’applicazione della modellistica di sutazione hanno consentito di intluare le
attuali criticita della ete di taspoto (vedi cg.8.1.4 e 8.2.4) e dievificare e \alutae i consguenti
interventi previsti di miglioramento e potenziamento delide medesima.
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(i spostamenti generati dalle sone dell*aren di studio
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5.3 Mobilita mer ci

5.3.1Aspetti genemli

In un contestote sempe piu \ede afermarsi i processi di globalizzazione dei noeti, la domanda
di mobilita meci e in contimo aumento. La Pugligur nei limiti sgnaldi al precedente gatolo 4,
risulta la egione t@a le piu indusializzae del Mezngiorno,ed & anb’essa sggetta ad undnomeno
di crescita deilissi di taffico meci. Infatti, dopo la ecessione dgi anni ‘80 de ha colpito tave-
mente il settag industiale regionale e nazionalela qualbe anno la Puglia stagistrando un tend
di ripresa economica tendentei@urre il differenziale di cescita ispetto alla media nazionale

L'analisi del sistema Pugliese daspoto meci & stéa condottaaalendosi di una analisi compa
rata delle dverse banhbe ddi disponibili.. Le bnti utilizzae sono stiz:

* Le rilevazioni anmiali dellISTAT sui traffici merci su stada swlti dai vetton nazionali (@gior-
namento anno 1999);

» | dati stdistici ufficiali riportati nel Conto Nazionale ddiraspoti (aggiornamento anno 1999);

» Sistema Indrmatico di Suppato alle Decisioni [SISD] del Ministerdelle Infastutture e dei
Traspoti, costuito in concomitanza con ladazione del Piano Geradég deiTraspoti, con

aggiornamento gli anni 1997-98;
* Le ricerche condotte dallstituto Tagliacate - ICE (Istituto Commeio Esteo);

e Labanca dicostuita in occasione dell@dazione dello Studio dittibilita del Coridoio Adria-
tico (anno 1998).

In prima sintesisi puo ichiamae te ali inizi degli anni '90 l'interscambio anno di meci tra la
Puglia e I'estano e stto di circa 65 milioni di tonnellee (media del tennio 1989/99), distribuite

secondo le quoteportate in tdbella e nel gafico successi.

8 Si e peferito utilizzare la media del iennio peché i\alori risultano piuttosto diersi nei sin@li anni. | ddi utilizzati,
di fonte ISTAT (Matrici origine/destinazione deldaspoto meci) non compendono pealtro i quantitaivi di merci tra-

spotati su gomma da ettoii ester.
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Tabella 5.3.1 - Interscambio di merci tra la Puglia e ’esterno (media 1989/91)

TOTALE MERCI IN ENTRATA E IN USCITA
Area di provenienza e Valori assoluti
Distribuzioni %
di destinazione (migliaia di tonnellate)
Italia 33.424 51,1
Estero 31.979 48,9
Totale complessivo 65.403 100,0

Fonte: elaborazioni dati Istat

Figura 5.3.1 - Interscambio di meci tra la Puglia e I'esteno (media 1989/91)

Totale merci in entrata e uscita (mighiaia di
tonnellate)

45% 5%

|m Itala
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La distibuzione per modalita diaspoto dei quantitivi (Tabella 5.3.11 e gura 5.3.11) mosta come
| traspoti via mase, sopettutto per gli scambi con I'esterrappresentino una quota consistente
(61,2%) del totale
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Tabella 5.3.11 - Totale merci in entrata e in uscita - distribuz.% per modalita - (media 1989/91) ’

Area di
Strada
provenienza e Ferrovia Mare Totale
(gomma)
di destinazione
Italia 70,5% 3,0% 26,5% 100%
Estero 1,0% 1,5% 97,5% 100%
Totale
36,5% 2,3% 61,2% 100%
complessivo

Fonte: elaborazioni dati Istat

Figura 5.3.1I - Totale merci in entrata e in uscita - distribuz.% per modalita - (media 1989/91)

Distribuzione % per modalita
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9|l traspoto aeeo non € sta considesto peché pesenta p@entuali tascuabili
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Questo isultato, dovuto alla conifjurazione @aografica della Rgione e alla disponibilita diumeosi
scali,conferisce notgole impotanza al sistema piiale Pugliesgn paticolare al poto di Taranto.

Dati piu recenti sonoeldivi al triennio 1997/99.

Una visione completa delukso totale di mer riguadante la Rgione Puglia eelaiva all'anno
1997; lo studioglaborato dal SISD del Minister delle Infastutture e deiTraspoti, secondo una
metodol@ia che sudlivide le meci per macobrandhe meceolajiche ha stim#&o in 87 milioni di
tonnellde la domanda mercomplessia the la Puglia ha scamib@ain tale anno con le adtmegioni
italiane (Bbella 5.3.111 e kgura 5.3.111). La distibuzione per modalita didspoto (FHgura 5.3.1V)
sgnala come il tspoto su stada eggiunge quote pedominanti nell'intescambio con le akr
regioni d’ltalia.

Tabella 5.3.111 — Puglia: trasporto complessivo di merci - 1997

TOTALI Strada Mare Treno strada + mare + treno | % sul totale
Merci in uscita | 17.226.457 | 5.324.729 | 1.106.285 23.657.471 27,35
Merci in entrata | 12.992.047 | 1.905.856 | 667.309 15.565.212 18,00

Domanda interna | 47.119.620 | 118.894 34.715 47.273.229 54,65
Totale complessivo| 77.338.124 | 7.349.479 | 1.808.309 86.495.912 100,00
% sul totale 89,4 8,5 21 100

Fonte: elaborazioni dati SISD
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Figura 5.3.11I - Puglia: trasporto complessio di merci - 1997

Tras porto complessivo di merci
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Figura 5.3.1V - Puglia:tr asporto complessio di merci - Ripartizione modale meci - 1997
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Il detteglio del lusso meci nellintero teritorio nazionale — anno 1993udliviso per modo di &
spoto e macobrandhe meceolaiche é mportato nelle tdelle allegate 5.3.XI1I/A e 5.3.XII/B
5.3.XIll/A e 5.3.XI111/B, 5.3.XIV/A e 5.3.XIV/B.

La fonte ISTAT fornisce i déi relativi al 1998,anthe se elborati con una pocedua di accolta dé
differente da quella del SIDhe tende a sottodimensiorda domanda su siila (per quella mey
tima invece la bnte € omgenea). Indtti, si tratta di un’indajine su un campione di imgse di auto
traspoto nazionalisu pecorrenz supeiori a 50 km e coneicoli di potata supeiore a 50 quintali,
mente i ddi SISD sono stiiraccolti con inteviste su s&da ad un campione non seleztongi vei-
coli in transito su sezioni cateristiche della ete

Per completezza di esposizione e con i limiti sopsposti siiportano conunque i dé reldivi alla
fonte ISTAT 1998. Questi indicano un mimmento di meci su stada e via marpar a circa 60 milioni
di tonnellde, di cui circa il 40 % eldivo agli scambi inteni alla regione (questa quota € penalitzza
dalla tecnica di indgine ISTAT).

Con iferimento allaTabella 5.3.1V e alla jura 5.3.V e comnque possibile notaril larghissimo
prevalere della modalita di &ispoto stiadale (82,8% del totalehe pesenta lo stess@bore per le
merci in entiata e quelle in uscita dal té@orio regionale Per il traspoto via mae, invece il flusso in
uscita & pevalente su quello in erata.
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Tabella 5.3.1V — Puglia: trasporto complessivo di merci su strada e via mare - 1998

TOTALI Strada Mare Strada + Mare | % sul totale
Merci in uscita 13.665.741 8.606.430 22.272.171 34,6
Merci in entrata 13.339.216 2.262.830 15.602.046 24,2

Domanda interna 26.331.540 242.228 26.573.768 41,2
Totale complessivo 53.336.497 11.111.488 64.447.985 100
% sul totale 82,8 17,2 100,0

Fonte: elaborazioni dati ISTAT

Figura 5.3.V - Puglia:tr asporto complessio di merci su strada e via mee

(distribuz.% per modalita) - 1998
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Le marici origine/destinazioneetative allanno 1998 (stessarfte) sonoiportate nelleTabelle alle
gate 5.3.XV/ 5.3.XVI e 5.3.XVII (taspoto complessio di meci su stada,per mae e su éro).

La Tabella 5.3.XVII iiferisce i \alon delle espalazioni e delle impdazioni dall’esten di meci su
ferro e su stda; tali d&, pero,non sono conéntabili con gli altii a disposizione poleé sono indi
cdivi della quantita di mezzi utilizziee non dei wlumi di meci traspotati. Come € possibilevin-
cer dalla téella,Bar e la povincia che detemina il maygiore flusso di meti sia espdete (0,9% e
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2,1% del totale nazionalehe impotate (0,4% e 0,9% del totale nazionalspettvamente per il &

spoto su o e su sttida.Al commecio con I'esteo e dedicto l'intero paegrafo successp.

| dati piu recenti,ancor dell'lSTAT, sono del 1999elativi, pero, soltanto al taspoto su stada
(Tabella e kgura 5.3.VI) per il quale vieneaonfermao I'ordine di gandezza dell’anno pcedente

(oltre 50 milioni di tonnellte).

Tabella 5.3.V — Puglia: trasporto complessivo di merci su strada - 1999

TOTALI Strada % sul totale
Merci in uscita 13.323.168 26,18
Merci in entrata 12.582.621 24,72

Domanda interna 24.987.532 49,10
Totale complessivo 50.893.321 100,00

Fonte: elaborazioni dati ISTAT

Figura 5.3.VI - Puglia: trasporto complessivo di merci su strada (distribuz.% per modalita) - 1999
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| rappotti di interscambio con le akrregioni, relaivamente alla sola modalitaatiale sono illusteti
nelle Tabelle allegyate 5.3.XVIII/A e 5.3.XVIII/B.

Con tali wlumi di traffico la Puglia incide per il 5% della domanda complesgaliana sviluppia
su stada,per olte il 4 % del taffico meci totale £mroviario intermodale e per oléril 10 % del ta-
spoto meci via mae.

Il traspoto aeeo non € st@ consideato peché pesenta parentuali tascuabili nel settoe meci.
L’andamento del &ispoto meci via aeea nella Rgione Puglia € coomque desdto dalla tdella e
dalla igura dhe sguono.

Il quantitaivo meci che inteessa I'aevportto di Brindisi (200-250 tonnelt@/anno) e tascuabile e
non maniésta tendere evolutive; il trend dell'aeopoito di Bai, invece € in deciso aumento per
guanto non costituisca anaoun \ero e poprio nodo di tansito meti avendo wlumi di traffico net
I'ordine delle 1.500-2.000 tonneiganno.

Tabella 5.3.VI — Puglia: andamento del trasporto merci aereo

Anno 1987|1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997

BARI 765 | 794 | 864 |1.062| 805 |1.055|1.438|1.518|1.578|1.657 |1.806

BRINDISI | 343 | 229 | 267 | 381 | 244 | 290 | 229 | 229 | 229 | 320 | 221

Totale
Pudli 1.1081.023(1.131(1.443|1.049 ({1.345|1.667 |1.747 | 1.807 | 1.977 | 2.027
uglia

Fonte: elaborazioni dati ISTAT
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Figura 5.3.VIl - Puglia: tr asporto merci aereo (tonnellae/anno)

Andamento del trasporto merci via aerea
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Il traspoto mairttimo risulta pedominante sopttutto nell'intelscambio con 'ester, date ande le
cartteristiche fisiche di luona pate delle meceolayie traspotate (meci piuttosto wluminose
molto pesanti e non geiibili).

Il valore nettamente elato dell'interscambio isico di meci € douto essenzialmente allagzenza
sul teritorio regionale dell'impianto sidenrgico tamantinollva lamindi piani (recentemente pratiz-
zao), uno dei piu gandi d’Euppa,cui atiene un taffico di quasi 25 milioni di tonnelta (mineali
di ferro e podotti enegetici in enteta, prodotti sideurgici in uscita),vale a die i tre quati dell'in-
tero commecio esteo regionale espEsso in tanini quantitaivi.

Tale tiaffico rappresenta inole quasi l'intea ativita del poto di Taranto,dao che la quasi totalita
del traffico meri con I'esteo di tali prodotti asviene via mae.

Le indagini condotte per lo studio dattibilita del Coridoio Adriatico hanno peso in considezione
la movimentazione in sbao ed imbaro, con iferimento al taffico containes (Tabella 5.3.VII). Il
periodo di ilevamento haiguadato i mesi di Luglio e Neembe '97 al fne di caliere eventuali
fenomeni di stgionalita.

Quello diTaranto e essenzialmente un feosviluppdosi a sevizio dell’industia pesante localizza
nel suo enwtera; i “Minerali di fero” rappresentano ancara \oce meceolajica di maygior entita
con lumi prossimi ai 2 milioni di tonnelke al meseNon tascusbili sono anbe le wci “ Com-
bustibili solidi” e “Petrolio”, “ Prodotti metallugici semilavorati”.
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Tabella 5.3.VII - Movimento delle merci nei mesi di Luglio e Novembre del 1997

Luglio Novembre
Categorie
merceologlche Merci sbarcate Merci imbarcate Merci sbarcate Merci
(tonn.) (tonn.) (tonn.) imbarcate
Derrate alimentari 484 0 0 0
Combustibili solidi 513.585 0 323.968 0
Petroli e Petroliferi 387.577 61.640 338.908 73.364
Minerali di ferro 1.041.429 210.191 825.245 216.082
Prodotti metallurgici
45.674 502.372 79.158 681.488
semilavorati
Cementi, calce, materiali
0 26.900 2.830 31.400
da costruzione
Concimi 0 0 7.275 0
Chimici e cellulosa 2.550 15.450 0 12.300
Articoli vari 6.188 934 6.816 170
TOTALE 1.997.487 817.487 1.584.200 1.014.804

Fonte: Studio di Fattibilita del Corridoio Adriatico

Il traffico containes nei poti pugliesi pesenta ancaralor irrisor rispetto a quelliegistrati negli
altri porti del Coridoio, anche se la situazione savapidamente modi€ando per il pao di Taranto,

con l'ingresso di Eemgreen e si modithera per Bare Brindisi a sguito degli interventi in coso

sulle aee potuali - intemodali.

| quantitdivi rilevati al 1997 sonoiportati in Tabella 5.3.VIII:
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Tabella 5.3.VIII - Movimento container nei mesi di Luglio e Novembre del 1997

SBARCATI IMBARCATI TOTALE
Lug. "97 Nov. '97 Lug. "97 Nov. '97 Lug. "97 Nov. '97
Trieste 3.362 4.155 643 256 4.005 4.411
Venezia 0 0 0 0 0 0
Ravenna 51.682 56.447 134.585 135.739 186.267 192.186
Ancona 4.105 2.760 3.756 3.31 7.861 6.071
Pescara - - - - - -
Gioia Tauro 44.400 44.000 36.383 41.709 80.783 85.709
Bari 197 0 229 0 426 0
Taranto - - - - - -
Brindisi 31 0 0 0 31 0

Fonte: Studio di Fattibilita del Corridoio Adriatico

L'entita del taffico meci complessio riguardante la egione Puglia (totale deldssi in entata e in
uscita) e iportata nella allgata Hgura 5.3.VIII, da cui e possibile notarcome Emilia Rongna,

Veneto e Lombalia risultino le kegioni piu ricettive.

Le previsioni di traffico per la egione Puglianell'ipotesi“tendenziale”di sviluppo economicohe
prevede un tasso medio diestita del PIL ke \aria da un minimo del 1% per anno ad @hove di
circa 1,75% anmo (vedi successo cagitolo 5.4),riferiscono una @scita difusa della mggior pate
dei settoreconomici,a tassi in media o supern al valore nazionale

Nell’arco dayli anni futui, quindi, si dovrebbe ossarare un tend di cescita della domanda noer

intema e di scambio.

La dchiave per egitare dhe i pevisti aumenti di taffico meci si riversino estusivamente sulle sade
sta nel &vorire, rendendola possibile e cmmniente I'integrazione ta il traspoto stadale e le ale
modalita e unecupeo di quote di merao da pate delle modalita comptanti meno costi ester

(ferro in paticolare € ove cowveniente mare).
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La pluimodalita,intesa come possibilita dcorrere al modo di @spoto piu congniale e sategico
per le specithe esignz, diventa quindi basilar per I'identifcazione del quadratuale e dgli sce
nai futuri. Inoltre, un’adeguda pianifcazione dello sviluppo delle irdstutture potebbe costituie
un impotante \antaygio competitvo per la egione, vista la \ocazione tspotistica ga presente

La concorenza dell’autotispoto, pero,nei confonti del taffico intemodale (e speddamente del
I'intermodalita stada-otaia) € brte e la sualéssibilita opegtiva € nettamente supare. Pertanto,
realisticamentda crescita del @ffico stadale non potra cessama soltantoallentae, diminuendo
l'incidenza pecentuale In altre paple, I'obiettivo cui puntae e fire in modo be i futui incrementi
di traffico vengano assorbiti @valentemente dalle modalita meno irttpati, ma il traffico meci
stradale continera a cescee.

Tuttavia, a spingre verso una mggiore integgrazione delle modalita diaspoto, oltre al contimo
estendesi dei mecdi, ci sono anke alte ragioni economico-socialiconnesse al contenimento dei
fenomeni di congstione e di incidentalitzhe si maniéstano indrme sempe piu vistose e poccu
panti. Cio rchiede cominque di fonteggiare problemi alquanto complessia cui:

» la obsolescenza o totale assenza di cdnimterscambio modaleche lappresenta il pmo fattore

limitante per lo sviluppo dell'intenodalita in Puglia;

* la cgacita esidua di alcune imptamti lineg oggi insufficiente a sosteneri previsti aumenti di
traffico.

Come si ede e la stessdlbsofia di fondo de castterizza le ichieste da piu pate avanzae, di rea
lizzare centrlogistici per la distibuzione a lago raggio e con inteconnessioni ai sistemi poali e/o

aepottuali.
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5.3.2 Il gado di gertura intemazionale

Il “grado di gertura intemazionalé € rappresentto dal totale delle esp@zioni e delle impde-
zioni rappottato al PIL; & una misar, quindi, del livello di intescambio isico di meci con I'esteo.

Negli anni 90 la Puglia ha gmao un ceto aumento delrgdo di gertura intenazionalecio non di
meno,ancor nel 1996 quest’ultimasta nettamente i@fore alla media nazionaleddella 5.3.1X e

Figura 5.3.VIII).

Tabella 5.3.IX - Grado di apertura all’estero’

0

1990 1992 1996
Importazioni/PIL (valori %)
Puglia 7,1 6,6 6,4
Italia 16,6 15,4 17
Esportazioni/PIL (valori %)
Puglia 6,8 5,9 9,2
Italia 15,5 14,6 20,7
Grado di apertura all'estero
Puglia 13,9 12,5 15,6
Italia 32,1 30,1 37,7

Fonte: elaborazioni dati ISTAT e Ist. Tagliacarne

10 (Importazioni + Espa@zioni)/PIL x 100
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Figura 5.3.VIII - Grado di gpertur a all’estero (valori %)

Grado di apartura alleshe i
(valor %)

1988 1884 1882 16984 1966 1458

L’incremento delle espt@zioni ha penesso di compensaalmeno in pae le pedite dervanti dalla
flessione della domanda inter.

La quota delle esptazioni sul totale della pduzione egionale esta coranque mataamente iné-
riore rispetto alla quota nazionalknche in temini di importazioni,la Regione iisulta meno pelta
all'estep rispetto alla media del paese

Consideando gli scambi in temini di quantita isiche nel perodo tra il 1990 e il 1996i] volume di
merci complessiamente scambi@ con I'esten € passa da 29,2 a 32 milioni di tonneta ('80%
delle quali in entta), con un incemento del 10% aa (+11,4% aViello nazionale).

La forte componente di imptazioni isiche sul totale dgli scambi si dee piincipalmente al sistema
portuale Pugliese @ella 5.3.X).
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Tabella 5.3.X - Puglia: importazioni ed esportazioni

Anno Importazioni Esportazioni
Valori assoluti 1992 25.936 4.582
(migliaia tonn.)
1996 25.593 6.425
1990/92 3.2 13,8
L. 1992/96 1,3 40,2
Variazione %
1990/96 1,9 59,6

Fonte: elaborazioni dati ISTAT - Statistiche territoriali commercio estero

In termini quantitaivi, il totale delle impatazioni e delle esptazioni dversificate per setta mer

ceolaico e fportato in Tabella 5.3.XI.

Tabella 5.3.XI - Puglia: importazioni ed esportazioni per settore - 1996

Merceologie

Importazioni

Esportazioni

Val. assoluto

Val. assoluto

(migliaia Distribuzione % (migliaia Distribuzione %
tonn.) tonn.)
Prodotti agricoli 856 3,3 808 12,6
Prodotti energetici 11.038 43,1 288 4,5
Minerali e metalli 12.089 47,2 2.536 39,5
Minerali e prodotti non metallici 343 1,3 1.916 29,8
Prodotti chimici 739 2,9 370 5,8
Prodotti metalmeccanici 35 0,1 86 1,3
Mezzi di trasporto 6 0,0 58 0,9
Prodotti alimentari, bevande 156 0,6 157 2,4
Tessili, cuoio, abbigliamento 47 0,2 77 1,2
Altri prodotti (legno, gomma, altri) 283 1,1 129 2,0
Totale 25.592 100,0 6.425 100,0
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La stuttura dell’export per aee geagrafiche di destinazione eygpresentta inTabella 5.3.XI.

Le piincipali destinazionil’export regionale € dietto per cica il 55-60% del &lore verso gli alti
paesi dell’'Unione Ewpea (quota in tgera dimiruzione ngli ultimi anni), per il 16-18% erso I'A-
meirica del Nod, per il 15-17% erso i paesi in via di sviluppo e per il 6-7%rso i paesi dell’Est
europeo. Il fusso erso il Nod America € aumenta a patire dal 1992 di ben 10 pung, scito
della quotaivolta verso i paesi del’Est eopeo e erso i paesi in via di sviluppo.

Tabella 5.3.XII - Destinazione geografica delle esportazioni (distr. % per aree) - media 1990-96

Aree geografiche Puglia Italia
Unione Europea 59,4 59,8
EFTA (Norvegia, Islanda, Svizzera) 3,3 4,5
IAmerica del Nord (Canada, USA) 11,3 8,2
JAltri paesi industrializzati (Giappone, Australia, N.Zelanda) 0,8 2,8
Paesi in transizione (Est Europeo) 5,2 53
Paesi in via di sviluppo 20 19,4
Totale 100 100

Fonte: elaborazioni dati ICE (Ist. Comm. Estero)
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5.4 TASSI DI CRESCITA DELLA DOMAND A DI TRASPORTO MERCI E PAS-
SEGGERI

5.4.1Intr oduzione

Le analisi del contesto socio economicaiteriale hanno posto invedenza una sostanziale
costanza del énd di sviluppo dell’economia pugliestulla base di queste ipotesi sondesta
individuae le elazioni e sottendono alla domanda digpoto e sono stastimdi i coeffi-
cienti di sviluppo della domanda &dilo provinciale e infeprovinciale Si é tettato quindi

di ricercare, preliminamente i possibili modelli intepretaivi della domanda di &spoto nel
corso del tempadlistinguendoli a secondae si tettasse di mexi o di passgger, ed indvi-
duando i &ttori alla base della domandé#raverso la dehizione di un set di modelli econo
metiici che hanno consentito di stinedla domanda complesaiper sgmento taspotato.

Una wlta indviduae questealazioni,si € poceduto alla défizione dei modelli intgareta
tivi della distibuzione egionale del taspoto locale tie consentisserdi indviduare e pe-
vedee i coeficienti di crescita deiliissi oigine/destinazione deldffico pesante e ¢gero
nelle e ta le one di taspoto.

5.4.2L’evoluzione tempaale della domanda di &ispoto: fattori esplicdivi e modelli inter
pretaivi

La dinamica dei @ffici nazionali di meci e di passggeri su stada e sudrrovia

Come notoun fenomeno peculiardel sistema deidspoti in Italia € mppresentéo dal note

vole squilibio modale a dvore del taspoto su ggmma rspetto a quello suefro. Trala

sciando i motii alla base di tale dersa competitiita dei due sistemi modaknd’essi ben

noti, occore osserare de si tetta di un Enomeno ke si € ac@sciuto nel cao deli ultimi

decenniper arestasi soltanto ngli ultimi anni.

Avendo rguardo al taffico di meci, ande consideando le tonnelke chilometro di meci
traspotate, che mettono in luce in misaminoe il divario tra i modi di tespoto per la mg-
giore pecorrenza media delle marsu o rispetto a quelle su stda,il processo di squii
brio modale be caatterizza gli ultimi decenni € ben messo in luce dalfigo seyuente
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Consideazioni di naura analga possonodrsi per la domanda paggeri: come si puo ossegre dal
grafico s@uenteandie in questo caso si assiste ad ueadta della domanda daspoto su stada

molto supeiore a quella ke si e volta al taspoto su ero.
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Avendo rguardo ai singli mezzi di taspoto utilizzdi, oltre alla cescita esponenziale dehspoto
Su auto prvata si e assistito ad unarfe dinamica del &spoto extraurbano su sada draverso il

mezo collettvo. Piu contenta gppae la cescita della domanda diaspoto su £rro e quella su

mezo di traspoto collettvo urbano su shda.
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In condusione la cosi gidente pepondeanza del @ffico su stada,peraltro ancoa piu macaa con

rifenmento alla domanda diaspoto locale come messo in luce nelgoedente pagrafo, ha indotto

a sce@liere di studiae la domanda diaspoto su stada e sudiro in modo conminto, e dunque alla
costiuzione di un unico dello intpretaivo.

Come noto nella lettetura dei modelli di gneazione della domand& sviluppo economicaap-
presenta il pncipale &ttore alla base della domanda di mobilitasi,la crescita dei consume in
genenle della cpacita economica dellarniglie e delle imprse ac@sce la loo domanda di sposta
menti. In paticolare, nel caso della domanda dateadelle &miglie la cescita deleddito e dei con
sumi inducono una nggiore mobilita per motii di lavoro, vacanzag altro; nel caso delle mei; la
crescita della domanda intex o estex induce nelle im@se una nggiore domanda didrze lavoro,
maeriali e beni intemedi, cosi come gner un incemento dei s®izi di traspoto necessarlla

distribuzione dei podotti sui mecai.

A testimonianza dellaetazione ta domanda di mobilita e sviluppo economicome si pud osser
vare dal gafico sguentela crescita dei tffici di merci e di passgger su gomma e sudiro a paf
tire dal 1970 e concomitante con laswita in temini reali del podotto inteno lordo e dei consumi

delle amiglie

Si noti ad esempio come afite di una diminzione del PIL e dei consumi nel 1993 si sia assistito

ad una con#azione sia del &ffico di meci, sia di quello pasgger.
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D’altra pate oltre al PIL e ai consumi dellainiglie, altre varnabili possono concoere a spigare
I'evoluzione dei taffici. Oltre ai consumi e akexddito i fattori piut conunemente ipotizzache con
tribuiscono a spgare la domanda di mobilita sonla: domanda estargli investimentila proprieta
dei mezzi di tspoto, 'evoluzione delle tecnofgie e dei pocessi poduttii, I'evoluzione della distr

buzione teritoriale della domanda.

Peraltro ante 'evoluzione delle eti infrastuutturali per il traspoto possono costitugr possibili &t-
tori alla base della domanda di mobilifauttavia, come si puo osseaire dalla eppresentazionerg-
fica sguenteglo sviluppo dellaete stadale e di quellaefroviaria possonodrse spigare la distibu-
zione modale della domanda swré e su @gmma,ma cetamente da soli non consentono djloere
I'evoluzione dei taffici di merci e di passgger.
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Allo scopo di deteninare in modo analitico alcuni possibili modelli inpeetaivi dell’evoluzione
della domanda di &spoto, nel piosigguo dell’analisi engono pesenté alcuni modelli econome
trici interpretdivi del fenomeno.

Modelli intempretativi dell’evoluzione della domanda diaspoto

Sulla base della lettatura corente e delle idrmazioni disponibili in modo ongeneo,sono stee
raccolte una se¥ di vanabili esplicdive della domanda diaspoto di meci e di passgger in sefe
storica a patire dal 1970iho al 1996.
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In paticolare, volendo stimae il traffico meci e passggern, sono sti costuiti sia modelli per la
stima dei alon assoluti,sia modelli per la stima dealorn pro cgite del taffico. Le \arabili dipen-
denti sono péanto costituite dai pasggen km e dalle tonnell@ km di meci traspotate su stada o
su fero.

Le vanabili esplicdive consideste sono appresentée dal PIL,dai consumidagli investimenti issi
lordi, le impottazioni ed espdazioni e le ariazioni delle scde. Si tratta si dai di contailita nazie
nale di bnte ISTAT consideati a prezzi costanti 1990.

Allo scopo dialutae il contibuto delle anabili di offerta, sono stée consideste antie una see di
vaiabili reldive all'estensione delleeti infrastutturali per la mobilita delle mer e dei passger:

I'estensione dellaete £roviaria, della pate elettificata, della ete autostidale della ete stadale
stdale provinciale e cornnale

Si riporta qui di sguito I'elenco delle anabili consideste, in valore assoluto e prcaite, con I'in-
dicazione dell’etibetta te viene utilizzta nelle elaorazioni staéistiche (COD) e dell’'unita di

misum.

Valori assoluti

COD Variabile Unita di misura
MERCI Traffico merci su ferro e su gomma Milioni TKM
PASS Traffico passeggeri su ferro e su gomma Milioni PKM
PIL Prodotto interno lordo Prezzi 1990
CONS Consumi delle famiglie Prezzi 1990
INV Investimenti fissi lordi Prezzi 1990
IMP Importazioni Prezzi 1990
EXP Esportazionl Prezzi 1990
VARSCO Variazione delle scorte Prezzi 1990
FEELE Rete ferroviaria elettrificata Km

FETOT Rete ferroviaria totale Km

METRO Lunghezza esercizio metropolitana Km

AUTO Autostrade Km

STRAS Strade statali Km

STRAP Strade provinciali Km

STRAC Strade comunali extraurbane Km

RACCO Raccordi autostradali classificati Km

STRATO Totale rete stradale Km
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Valori pro capite

COD Variabile Unita di misura
MERCIpc Traffico merci su ferro e su gomma Milioni TKM
PASSpc Traffico passeggeri su ferro e su gomma Milioni PKM
PILpc Prodotto interno lordo Prezzi 1990
CONSpc Consumi delle famiglie Prezzi 1990
INVpc Investimenti fissi lordi Prezzi 1990
IMPpc Importazioni Prezzi 1990
EXPpc Esportazionl Prezzi 1990
VARSCOpc  Variazione delle scorte Prezzi 1990
FEELEpc Rete ferroviaria elettrificata Km
FETOTpc Rete ferroviaria totale Km
METROpc Lunghezza esercizio metropolitana Km

AUTOpc Autostrade Km
STRASpc Strade statali Km
STRAPpc Strade provinciali Km
STRACpc Strade comunali extraurbane Km
RACCOpc Raccordi autostradali classificati Km
STRATOpc Totale rete stradale Km

qui di sguito.

Matrice di correlazione tra le variabili dipendenti e le possibili variabili esplicative

VARIAB. PIL CONS INV IMP EXP VARSCO PILPC _CONSPC INVPC __IMPPC
MERCI 0.98583 0.98733 0.85712 0.94712 0.92559 0.036909 0.98641 0.98755 0.77878 0.94500
PASS 0.96502 0.96518 0.85751 0.99197 0.97417 -0.094975 0.96363 0.96302 0.78571 0.99096
MERCIPC  0.98336 0.98523 0.85689 0.94234  0.91906 0.043217 0.98417 0.98568 0.77939 0.94027
PASSPC 0.96169 0.96224  0.85929 0.99173 0.97162 -0.099107 0.96043 0.96019 0.78919 0.99090

VARIAB. EXPPC VARSCOPC FEELE __FETOT METRO AUTO STRAS STRAP __ STRAC _RACCO

MERCI 0.92447 0.01089 0.96787  -0.45418 0.98373 0.86980  0.83876 0.92105  -0.62000 0.86382
PASS 0.97370  -0.11848 0.98311  -0.62598 0.96892 0.82603 0.84976 0.90580  -0.55697 0.81882
MERCIPC 091792 0.01722 0.96416  -0.44617 0.98131 0.86648 0.83263 0.91661  -0.61685 0.86293
PASSPC 097117  -0.12245 0.98114  -0.63238 0.96634 0.81851 0.84395 0.89992  -0.54727 0.81644

VARIAB. STRATO FEELEPC FETOTPCMETROPC AUTOPC

STRASPC STRAPPC STRACPCRACCOPCSTRATOPC

MERCI 0.94567 0.94872  -0.95124 0.98455 0.83231 -0.94488 0.88855  -0.87952 0.81044  -0.34270
PASS 0.93806 0.97635  -0.94122 0.96652 0.78481 -0.84993 0.88185  -0.83219 0.76280  -0.09973
MERCIPC  0.94121 0.94513  -0.94715 0.98236 0.82905 -0.94634 0.88349  -0.87625 0.81015  -0.35243
PASSPC 0.93301 0.97560  -0.93651 0.96396 0.77684 -0.84484 0.87579  -0.82472 0.76112  -0.09092

La madrice di corelazione ta le quéro variabili della domanda e leaviabili esplicdive € iportata
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Come si puo ossesire:

- La domanda di &ispoto, sia meci, sia passgger, € fortemente caelaa con tutte le anabili
dell'evoluzione del sistema economigazoeficienti di corelazione ta il traffico di meci e di
passggeri e il Pil, i consumigli investimentile impotazioni ed espdazioni sono posii e tutti
supeiori a 0,8.

- La forte intensita della dipendenza deiffici dalla cescita economica enggr andie conside
rando i \alon pro caite, ovvero al netto della dimensione assoluta @eidmeni. Indtti la core-
lazione ta 'ammontae pio cgite delle meti e dei pasggern traspotati su fero e su gmma
presenta &lor fortemente positi, cosi come gli indidari della cescita po caite.

- L’evoluzione della dimensione della domanda aspioto risulta fortemente caeldaa sia con lo
sviluppo della ete £roviaria elettificata (coeficiente di corelazione supé&sre a 0,98 sia per le
merci, sia per i pasggern), sia con quello dellaete stadale (paicolatmente con leati aute
stradali,delle stade sttali e di quelle povinciali).

Allo scopo di indviduare modelli intepretétivi dell’evoluzione della domanda di neée di passg
gern sono sté costuiti una seie di modelli egressvi con la pocedua di regressione naltipla
stepwise del pakage SAS (Stastical Analysis System).

In paticolare é stéo utilizzao il metodo brward.

Questo,a patire da un modello linearsempliceintroduce successamentein progressioneuna
alla wlta ulterori vanabili esplicdive; queste sono selezidaacon I'obiettvo di massimizza la
devianza spigata sotto il vincolo della sigridativita dei paametr al livello di probabilita di 0,05.

Utilizzando come possibiliariabili esplicaive quelle elaive alla cescita del sistema economico,
modelli condusivi individuati attraverso la pocedua desdtta sono iportati qui di sejuito.
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Modelli dell'evoluzione temporale della DOMANDA DI TRASPORTO DI MERCI
Valori assoluti
(Dependent Variable: MERCI)

Analysis of Variance

Sum of Mean
Source DF  Squares Square  F Value Prob>F

Model 1 68082210281 68082210281  901.286 0.0001
Error 25 1888474873.4 75538994.935
C Total 26 69970685155

Root MSE 8691.31722 R-square 0.9730
Dep Mean 147881.40741 AdjR-sq 0.9719
C.V. 5.87722

Parameter Estimates
Parameter  Standard T for HO:
Variable DF  Estimate Error Parameter=0 Prob > |T|

INTERCEP 1 -149983 10061.729670 -14.906 0.0001
PILPC 1 15.548996 0.51793007 30.021 0.0001

Valori pro capite
(Dependent Variable: MERCIPC)

Analysis of Variance
Sum of Mean
Source DF  Squares Square  F Value Prob>F

Model 118729249.608 18729249.608  770.985 0.0001
Error 25 607315.54899 24292.62196
C Total 26 19336565.157

Root MSE  155.86091 R-square 0.9686
Dep Mean 2594.06452 AdjR-sq 0.9673
C.V. 6.00837

Parameter Estimates
Parameter  Standard T for HO:
Variable DF  Estimate Error Parameter=0 Prob > |T|

INTERCEP 1 -2346.332531 180.43643576 -13.004 0.0001
PILPC 1 0.257897 0.00928801 27.767 0.0001

Come si puo ossedare, I'evoluzione nel tempo dellaoMANDA DI TRASPORO MERC), Sia nella sua

dimensione assolutaia in temini di densita po cgite, puo esser stimada con un sdiciente gado
di precisione #raverso I'evoluzione del PIL po cgite (R pai a 0,97 in entumbi i modelli). Rr-
tanto,l'indicatore piu tadizionale della @scita economica - ieddito prodotto - da solo consente di
deteminare 'ammontae della domanda digspoto di meci.
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Modello dell'evoluzione temporale della DOMANDA DI TRASPORTO DI PASSEGGERI
p

Valori assoluti
(Dependent Variable: PASS)

Analysis of Variance

Sum of Mean

Source DF  Squares Square  F Value Prob>F
Model 4 588792601935 147198150484  895.257 0.0001
Error 22 3617241808 164420082
C Total 26 592409843744

Root MSE 12822 R-square 0.9939

Dep Mean 507548 AdjR-sq 0.9928

C.V. 2.52639

Parameter Estimates
Parameter  Standard T for HO:
Variable DF  Estimate Error Parameter=0 Prob > |T|

INTERCEP 1 187827 44168.087396 4.253 0.0003
IMP 1 2144476 0.15510137 13.826 0.0001
CONSPC 1 10.864400 4.03344737 2.694 0.0133
INVPC 1 -44.163606 13.11702314 -3.367 0.0028
VARSCOPC 1 -91.443098 23.38247137 -3.911 0.0007

Valori pro capite
(Dependent Variable: PASSPC)

Analysis of Variance

Sum of Mean
Source DF  Squares Square  F Value Prob>F
Model 3 156373475 52124491  867.585 0.0001
Error 23 1381838 60079

C Total 26 157755313

Root MSE 24511211  R-square 0.9912
Dep Mean 8916.12944 AdjR-sq 0.9901
C.V. 2.74909

Parameter Estimates
Parameter  Standard T for HO:
Variable DF  Estimate Error Parameter=0 Prob > |T|

INTERCEP 1 4163.293898 780.06187501 5.337 0.0001
IMP 1 0.040588 0.00136626 29.708 0.0001
INVPC 1 -0.576318 0.24986867 -2.306 0.0304
VARSCOPC 1 -1.474101 0.44276741 -3.329 0.0029

Avendo rguardo all’evoluzione dellaboMANDA DI TRASPORO DA PARTE DEI PASSEGGERIil modello

interpretdivo individuao gppae piu complesso. Leavabili esplicaive del modello lse stima la
dimensione assoluta della domandailtano inétti molteplici, e in paticolare sono costituite dai

consumi po caite, dalla dimensione assoluta delle imgaaioni, dagli investimenti po caite e
dalla \anazione delle scoe.
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La stima dei alor pro cgite della domanda sbhda ank’essa sulle impaazioni,sugli investimenti
e sulle vanazioni delle scde, ma non utilizza la dimensione della domanda ideda pae delle
famiglie - i consumiAnche in questo caso i modelkgressvi individudi appaiono sodisfacenti,
riuscendo a spgare quasi completamente lanabilita nel tempo della domanda di paggei (R:
pai a 0,99 in enttmbi i modelli).

Allo scopo dialutae il ruolo dell’offerta di infrastutture nellintepretazione dell’'goluzione della
domandala procedua stgwise e st goplicaa inseendo ta le \anabili esplicdive, oltre a quelle
di contailita economicaande le \aiabili relaive all'estensione delleeti infrastutturali per i tia-
spoti su ferro e su gmma.

Dependent Variable: MERCI

Root MSE 5589.24610 R-square 0.9897
Dep Mean 147881.40741 Adj R-sq 0.9884
C.V. 3.77955

Parameter Estimates

Parameter  Standard T for HO:
Variable DF  Estimate Error Parameter=0 Prob > |T|

INTERCEP 1 484281 344269.51152 1.407 0.1729
PILPC 1 16.567532 1.74865638 9.474 0.0001
FETOTPC 1 2250.879597 712.42677803 3.159 0.0044
STRASPC 1 -1649.531554 311.34299091 -5.298 0.0001

Dependent Variable: PASS

Root MSE 11155.78040 R-square 0.9956
Dep Mean 507548.18519 Adj R-sq 0.9945
C.V. 2.19797

Parameter Estimates

Parameter  Standard T for HO:
Variable DF  Estimate Error Parameter=0 Prob > |T|

INTERCEP 1 2198634 479695.01888 4.583 0.0002
INV 1 -1.186486 0.32345683 -3.668 0.0014

IMP 1 -14.452930 6.36171781 -2.272 0.0337
IMPPC 1 994.024143 380.06478195 2615 0.0162
VARSCOPC 1 -114.526231 22.22837806 -5.152 0.0001
FETOTPC 1 -6837.867604 1660.4112964 -4.118 0.0005
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Come si puo ossedire dai rsultdi:

« L’evoluzione della domanda assoluta di oh@uo essex stimaa da un modellohe olte al PIL
considea ande la densita jorcaite dell’estensione dell@te stadale steale e dellaete £mo-
viaria. Tuttavia, rispetto al modello con il solo Plkj ottiene un guadmo nella stima dekeho
meno da 0,972 a 0,988 e dunquedlezione dell’'oferta, pur essendo urattore esplicéivo della
domanda di txspoto delle meci, non semba gpottare un contibuto rlevante alla sua stima nel

corso del tempo.

« Avendo rguardo alla dinamica della dimensione della domandaadptwto da pate dei passg
ger, il modello dhe si ottiene insendo come possibilegressor anche le \ariabili di offerta, si
ottiene unisultao che non puod esseiconsidesto sodlisfacenteinfatti, rispetto al modello g
cedentemente indiduao, I'evoluzione dei consumi dellamiglie viene sostituita da quella del
I'estensione dellaate £rroviaria totale In paticolare il pammeto corispondente a taleaviabile
presenta un alore neativo, a signifcare dhe la cescita dellaete erroviaria induce unaidu-
zione della domanda diaspoto. Risulta pa&anto &idente come tale modello sia meno died
sfacente poprio per la minoe intepretabilita della elazione indriduaa.

5.4.3| dati utilizzati e i modelli macoeconomici

Le informazioni sulla stittura economica non sono disponibili su una scalédeale ade
guda alle fnalita del pogetto. | dai statistici disponibili possono essedassiicati in tre
macio insiemi:

0 Contabilita Nazionale

Sono disponibili in see stofca (induse le pevisioni per il 2003) i da sulle lisorse ed impighi, sul
valore gygiunto settoiale e sugli adetti.

[0 Contabilita Regionale

Sono disponibili in sée stoica (1980 - 1999) i dasulle iisorse ed impighi, sulValore Aggiunto e

sull’'occupazione sett@le per gnuna delle egioni Italiane
0 Indagine a livello provinciale

Sono disponibili da sul contrbuto alla ceazione del @lore aygiunto regionale distinto per i settor
agricoltura, industia e sevizi, forniti dall’lstituto Tagliacane per gli anni lse \anno dal 1991 al
1998.
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Al fine di geneare un modello di domandde potessaspondee alle esignz di questo studio si &
elaborato un sistema sele di modelli costituito dai ggienti quéro modelli elementar

A. Modello Macioeconomico

Il primo modello pemette di efettuae la poiezione del PIL nazionale per tutto izwonte tempe
rale di inteesse 2003 — 2025.

B. Modello R@ionale

Il secondo modello ekeora le poiezioni del PIL su scalagionale In paticolare si popone la poie-
zione fno al 2025 per laegione Puglia.

C. Modello Povinciale

Il terzo modello pemette di disggregare le poiezioni del PIL egionale nei sottobacini idenitti
con le aee all'inteno dei conhi provinciali.

D. Modello diTraffico

Il guarto modello pemette la taduzione delle miezioni delle arabili macroeconomibe di bacino
in varnabili di traffico producendo idttori di crescita da pplicare alle \arie zone di taspoto per il
traffico leggero e pesante

5.4.41l modello macioeconomico

Il modello macoeconomico si basa su due ipotesi di baseeatictta dell’economia nazio
nale:

A Ipotesi di crescita sostenta (alta)

Detta ipotesi in accdo con il Piano Genale deiTraspoti (PGT) pevede una @scita del PIL
dell'1,84% medio anmo per i beni mizrali e dell’1,85 per i setizi.

B Ipotesi di crescita bassa

Sempe in accodo al PGT a questa seconda ipotestisponde una e@scita media awa dell’1,3%
per i beni meenali e dell’1,45 per i setizi.

La tabella successa mosta la cescita del PIL nazionale agazi costanti (1995) nelle due ipotesi. |
valori riportati in tabella sono quelli ossesti per il pefodo 1982 - 1999 e quelli stimaon i due
tassi per il peaodo 20052010,2015,2020 e 2025.
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Serie storica del PIL nazionale ai prezzi di mercato e previsioni di crescita secondo le

ipotesi ""Alta" e ""Bassa"

(Mid di lire 1995) (Mid di lire 1995)
Valori stimati del PIL pm
Anno PIL pm (osservati) Anno
Ipotesi alta Ipotesi bassa

1982 1.360.399 2005 2.113.618 2.067.336
1983 1.377.220 2010 2.316.496 2.216.159
1984 1.415.209 2015 2.538.849 2.375.695
1985 1.457.306 2020 2.782.544 2.546.715
1986 1.494.116 2025 3.049.630 2.730.047
1987 1.538.714

1988 1.599.473

1989 1.645.403

1990 1.677.885

1991 1.701.211

1992 1.714.149

1993 1.699.000

1994 1.736.504

1995 1.787.278

1996 1.806.814

1997 1.839.623

1998 1.867.798

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT-Contabilita regionale (anni vari) e Ministero dei
Trasporti, CNT 2001

5.4.5 Il modello egionale

Il modello regionale pemette di ottener le poiezioni del PIL per laegione Puglia. Inolt,
si e considata, impropriamente come“regione” il resto delle égioni Italiane

Come per I'intea economia mationalg 'andamento della Pugliaspetto alle estanti
regioni presenta una sostanzialelsli#ga. Per tutti gli anni ’80 e sino al 1999 la quota sul PIL
nazionale dell'aga in esame ha osciitafra un minimo del 4,87% ad un massimo del 5,14%,
con una media del 5,01%.

Negli ultimi anni della sae stoica disponibile si ossea un liaze miglioramento della quota
percentuale dopo una dimizione die dal 5,1% del 1994 é scesa al 4,92% del 1995. Nell'ul
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timo anno disponibilel998,la Puglia conibuisce alla deteninazione deleddito nazionale
per il 4,92%.

Cio trova conEma anbe con quanto emsw nella analisi del quaadi rifefimento terito-
riale (Ca.4) dal quale emge un sostanziale consolidamento del dbato della egione
alla formazione del PIL nazionale nel passdecennio.

Quota della Puglia alla creazione del PIL nazionale

6,0
5,8
5,6
5,4
5,2
5,0 74W$ Jr— Q-A e
ay pm Em
4,8
4,6
4.4
4,2
4,0

1980
1982
1984
1986
1988
1990
1992
1994
1996
1998

E’ comunque impao@ante non lasciae un &ttore non secondar per lo sviluppo egionale
che deiva dai pogrammi e dtualmente insistono sullagione In paticolare si vuole
richiamae l'attenzione sul PORhe, come iportato nella \alutazione g-ante deteminera
un impdto sulValore Aggiunto regionale di poco meno del 2% (1.87%) urdta messi a
regime i progetti previsti. Questa pygrammazione si insexce nell’ambito delle politice di
sviluppo aviate in sede nazionale e camtatia che hanno come obiett principale la idu-
zione del drario Nord—Sud e quindi una @scita del contiouto delle egioni del Mezo-
giorno, e speciicatamente della Puglialla formazione del PIL nazionale

Sulla base di quanto enseré lecito ipotizza uno scen& di crescita della Rgione Puglia
a tassi possimi a quelli nazionali ehe, attraverso il contibuto delle Pogrammazioni be a
vario titolo insistono e insistanno sullaegiong, le consenta diaggiungere e consolida il
proprio contibuto al PIL nazionaleCome iportato nella téella,'assunzione di base ée
nel 2010 laegione Pugliaaggiunga una quota del 5,0% del PIL nazionalde da tale anno
detta quota si manteagostante
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Quote di PIL sul totale nazionale per scenari di previsione e temporali

(Valori percentuali)
Resto Totale
Indicatori Puglia
d’Italia Italia

Quote % osservate tra il 1980 e il 1998

IMassimo 5,10 94,90 100,00
IMinimo 4,90 95,10 100,00
Media 5,00 95,00 100,00
'Valori stimati

IAttuale (1998) 4,92 95,08 100,00
Ipotesi 2005 4,97 95,03 100,00
Ipotesi 2010 5,00 95,00 100,00
Ipotesi 2015 5,00 95,00 100,00
Ipotesi 2020 5,00 95,00 100,00
Ipotesi 2025 5,00 95,00 100,00

Fonte: elaborazioni ESA su dati ISTAT, Contabilita
regionale (anni vari) e Ministero dei Trasporti, CNT 2001

5.4.6 Il modello povinciale

I modello povinciale pemette di indviduare i tassi di aescita dell’economia delle sialg
province pugliesi. Le ipotesi di base sono costituite dal dmrtty alla ceazione del aiore
aggiunto regionale da pde delle single province L'analisi della sae storca,tra il 1991 e il
1998 riportata nel gafico successb, mostia una sostanziale siéita nel peso delle prince
nell’economia egionale

11 ooty | Dl prvincial e sl WO dielli rogbene Puglia
(merie sborlem 1991-0KE

Tl %
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Nella tebella succesga si iportano, per I'anno 1998 (ultimo da disponibile fonte: Ist.

Tagliacane) e per gli scenatempoali, le quote povinciali del contibuto alla ceazione del
valore gygiunto ed i elaivi valon assoluti. Le pavisioni per i dversi scenartempoali sono
stai stimati tenendo in considarzione gli obiettii di sviluppo in temini economici wlti ad

un riequilibrio del tessuto mduttivo regionale Come si puo ossere nella téella succes
siva al pogressvo incremento del alore aygiunto regionale si accompgma unaiduzione del
contibuto di Bar a favore delle estanti povince

Quote provinciali del PIL nazionale e valori assoluti

Quote percentuali
Puglia
Anno Bari Brindisi Foggia Lecce Taranto Tgtale
regionale

Quote osservate

1998 44,09 8,60 14,56 16,50 16,25 100,00
Quote stimate

2005 43,60 8,70 14,60 16,80 16,30 100,00

2010 43,00 8,95 14,70 17,00 16,35 100,00

2015 43,00 8,70 14,80 17,10 16,40 100,00

2020 42,80 8,80 14,85 17,15 16,40 100,00

2025 42,80 8,80 14,85 17,15 16,40 100,00
Valori assoluti (Mld di lire 1995)

Puglia
Anno Bari Brindisi Foggia Lecce Taranto Tgtale
regionale

Valori osservati

2003 44.477 8.678 14.685 16.643 16.397 100.880
Valori stimati

2005 45.755 9.130 15.321 17.630 17.105 104.942

2010 49.805 10.366 17.026 19.690 18.937 115.825

2015 54.585 11.044 18.787 21.707 20.819 126.942

2020 59.546 12.243 20.660 23.860 22.817 139.127

2025 65.262 13.418 22.644 26.151 25.007 152.481
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La stima per arzonti tempoali a medio temine sono sta eldorate tenendo in considazione
ande i piogetti di nassetto del tessutoguuttvo ed economico in via di esecuzione daealel
mondo impenditorale regionalg sulla base di quanto ensernel coso dgli incontii con i rappre-
sentantia livello sia egionale ¢e povinciale della“Unione deali Industiali” della Puglia - Con
findustia.

Gli inconti con tale ogano eppresentiivo del tessuto im@nditoiale locale avveruti in daa

27/02/2002 e 12/03/2002 a Bananno panesso una piu completa letiued intepretazione delle
esigenz sul piano infastutturale/taspotistico e il Piano Rgionale deiTraspoti, &€ chiamdo a

sodlisfare. In paticolare:

 alcuni bacini poduttivi necessitano di un potenziamento delleasfutture stadali o Eroviarie
allo scopo di etare eventuali Enomeni di em@inazione di age dtualmente cattenzzae da
insediamenti prduttivi che, altrimenti, saebbero olbligati a dismettee o delocalizza gli

impianti (fenomeno @ualmente in #o in alcune ae della povincia di Lecce);

« esigenz di pidtaforme Iggistiche a lvello provinciale in gado di fwvorire economie di scala ed
una rduzione dei tempi e dei costi daspoto e di imma@azzinagio delle meci;

« potenziamento delle irdstutture aeoportuali sia di lvello intemazionale he nazionale allo
scopo di ™urre le dtuali distane tra i cgoluaghi di provincia ed il esto d’ltalia; tale esenza
influisce enamemente suilfissi tuistici, fenomeno di alta intensita e con linee di tendenza cr

scenti specialmente per quelterhe di tursmo eligioso e d’afan;
« realizzazione o potenziamento di edtiutture potuali da dipoto.

Emenge la necessita di una ggiore possibilita di connessione alkte inflastutturale nazionalgda
cui caenza #ualmente impone noteli disagi al tessuto prduttivo locale ed un maggiore richiesta
di impeggno, da pate delle competenti auiitd, volto allo sfuttamento dell'intezssante posizione
geaografica della Puglia come acevia tra I'area del Mediteraneo (in parcolare il Medio-Oiente) ed

il resto d’Euopa.

Nel complesso la situazionp@ae castterizzaa da una sostanziale ogemeita a kello provinciale
deidesideata espessi dai @ppresentanti del mondo imgnditorale pugliese:
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per la povincia diLecce la necessita del migliamento delle inastutture autostadali di colle
gamento con ilesto dellaegione la cui caenza appresenta un &no allo sviluppo di un tessuto
imprenditorale consistente e wace;

per la povincia di Taranto, I'integrazione e il potenziamento dellete di taspoto per miglic
rare le diettiici di collegamento con la deele sia adatica che tirenica,la cui caenza non per
mette lo sviluppo del tismo,come settar che ampli e diersifichi la stuttura economica ¢
vinciale, in aree @getto di intevento da pae dei esponshili della pogrammazione localeifa
namento ambientale); nel complesso gy@ama brte dtenzione ad unaaorversione econo
mica e sia bada su una mgrammazione di ampiespio nella quale i tspoti rivestono una

valenza sttegica;

per la povincia diBrindisi, nonostante sede di i@fstiutture aeopottuali e potuali di noteole
rilevanza,Ja necessita di una irgeazione con laate nazionale inrgdo di \alorizzare di un tes

suto economico-duttivo intelessante ed in contia cescita;

per la povincia diBari, nonostante unate stadale povinciale e egionale sostanzialmente sod
disfacenteemepe una assenza di cajementi con alcune ee dell’entotera piovinciale ed una
inadeguda rete erroviaria per quantoiguarda le inteconnesioni in digzioni Nod e Sud; inolt,
nonostante la psenza di un aepoito adibito a scalo divello intemazionale siaverte la quasi
totale assenza di coflamenti con gan pate dei c@oluoghi delle alte regioni che non siano
Roma o Milano;

per la povincia diFoggia, la presenza di poli indus#li di notevole dimensione necessita &ar
lizzazione di pitaforme Iggistiche in gado di miglioare la competitiita in temini di tempi e
costi di taspoto; inoltre, il potenziamento dellaete di taspoto passggen rappresenta un passo
necessao per lo sviluppo del tusmo; dtualmente Bggia rappresenta un polo dit@azione per
differenti tipolagie di tuismo:la presenza di unersita e lughi di intelesse eligioso oltie che di
localita balnedrha pemesso una ottima dighuzione delle prsene tuiistiche sia in temini ter-
ritoriali che tempaali.
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Le informazioni desunte dall'analisi socio-economica e dai cmificon gli ogani rappresentéivi
del tessuto im@nditoiale regionale e povinciale, hanno panesso l'identiicazione di uno scenar

economico pavisionale della Puglia.

Questaal contario di molte egioni italiang non lisulta castterizzata da aee polaizzanti \erso le

guali gavitino le realta locali.

Nonostante Baisembr assumes tale volo centipeto, mostando livelli di concentazione di popo
lazione esidente addetti all'industia e sevizi e livelli di valore aygiunto genesto decisamente
superfori alle altre aygregazioni teritoriali, nel complesso leegione gpae castterizzaa da mme
rose ealta impenditoiali pressobé omg@eneamente disbuite sull’'inteio teritorio.

Da pate delle single province vi € una tendenza avdisificare 'economia #raverso il potenzia
mento del sett@r tuismo, con pogrammi \olti all’incremento dell’oferta ricettiva e al miglioa-
mento dgli standad qualitdivi, sia nei poli di #razione tuistica omai consolidé sia in aee emer

genti.

Sulla base di quanto enserdalle erfiche con gli opinion leadgesulla base delle analisi s&tiche
relaive alle quote di PIL mwvinciale gia riportate, e sugli scenadi sviluppo del PIL egionale come
precedentemente indduati, & stdo possibile ppcedee alla stima del PIL pwinciale per il peindo
2002-2025¢come di sguito fiportato:
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Le previsioni del PIL (pm) nazionale, regionale e provinciale dell’area in esame

(Mid di lirel995)
Puglia R

esto .

Anno Bari Brindisi | Foggia | Lecce Taranto Tgtale d'Ttalia Totale ltalia
regionale

2002 43.608 8.508 14398 16.318 16.077 98.909  1.901.613 2.000.522
2003 44312 8711 14.700 16.745 16.413 100.880  1.936.652 2.037.532
2004 45.028 8918  15.007 17.182 16.756 102.891  1.972.335 2.075.226
2005 45.755 9.130 15.321 17.630 17.105 104.942  2.008.676 2.113.618
2006 46.537 9366  15.648 18.025 17.457 107.033  2.045.687 2.152.720
2007 47.334 9.607 15982 18.428 17.816 109.166  2.083.379 2.192.545
2008 48.144 9.854 16.323 18.840 18.182 111.342  2.121.765 2.233.107
2009 48.967 10.107 16.671 19.260 18.556 113.561  2.160.858 2.274.420
2010 49.805 10366 17.026  19.690 18.937 115.825  2.200.672 2.316.496
2011 50.726 10.499 17365 20.078 19.299 117.968  2.241.384 2.359.352
2012 51.664 10.633 17.710 20.474 19.669 120.150  2.282.850 2.403.000
2013 52.620 10.769 18.062 20.877  20.045 122373 2.325.082 2.447.455
2014 53.594 10.906 18.421 21.288 20.428 124.637  2.368.096 2.492.733
2015 54.585 11.044 18.787 21.707  20.819 126.942  2.411.906 2.538.849
2016 55.543 11.274 19.148 22.122  21.204 129.291  2.456.526 2.585.817
2017 56.518 11.509 19.515 22.544  21.596 131.683  2.501.972 2.633.655
2018 57.510 11.749 19.890 22.975 21.995 134.119  2.548.259 2.682.377
2019 58.519 11.993 20271 23413 22.402 136.600  2.595.401 2.732.001
2020 59.546 12.243  20.660 23.860  22.817 139.127  2.643.416 2.782.544
2021 60.648 12.470 21.043 24302  23.239 141.701  2.692.320 2.834.021
2022 61.770 12.700 21.432 24.751 23.669 144322 2.742.127 2.886.450
2023 62.913 12.935 21.828 25209  24.107 146.992  2.792.857 2.939.849
2024 64.077 13.175 22232 25.676  24.553 149.712  2.844.525 2.994.236
2025 65.262 13418 22.644 26.151 25.007 152481  2.897.148 3.049.630

Fonte: Elaborazioni ESA

Siniporta, nella tdella succesga, i numer indici che espmono la cescita del PIL a @zzi di mer

cao (pm) a lvello nazionalgregionale e povinciale
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I numeri indici relativi alla crescita del PIL (pm) (2002=100)

Puglia
Anno . . . Totale Resto Totgle
Bari Brindisi | Foggia | Lecce | Taranto . d'Ttalia | Italia
regionale

2002 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
2003 1,016 1,024 1,021 1,026 1,021 1,020 1,018 1,019
2004 1,033 1,048 1,042 1,053 1,042 1,040 1,037 1,037
2005 1,049 1,073 1,064 1,080 1,064 1,061 1,056 1,057
2006 1,067 1,101 1,087 1,105 1,086 1,082 1,076 1,076
2007 1,085 1,129 1,110 1,129 1,108 1,104 1,096 1,096
2008 1,104 1,158 1,134 1,155 1,131 1,126 1,116 1,116
2009 1,123 1,188 1,158 1,180 1,154 1,148 1,136 1,137
2010 1,142 1,218 1,183 1,207 1,178 1,171 1,157 1,158
2011 1,163 1,234 1,206 1,230 1,200 1,193 1,179 1,179
2012 1,185 1,250 1,230 1,255 1,223 1,215 1,200 1,201
2013 1,207 1,266 1,254 1,279 1,247 1,237 1,223 1,223
2014 1,229 1,282 1,279 1,305 1,271 1,260 1,245 1,246
2015 1,252 1,298 1,305 1,330 1,295 1,283 1,268 1,269
2016 1,274 1,325 1,330 1,356 1,319 1,307 1,292 1,293
2017 1,296 1,353 1,355 1,382 1,343 1,331 1,316 1,316
2018 1,319 1,381 1,381 1,408 1,368 1,356 1,340 1,341
2019 1,342 1,410 1,408 1,435 1,393 1,381 1,365 1,366
2020 1,366 1,439 1,435 1,462 1,419 1,407 1,390 1,391
2021 1,391 1,466 1,461 1,489 1,446 1,433 1,416 1,417
2022 1,416 1,493 1,489 1,517 1,472 1,459 1,442 1,443
2023 1,443 1,520 1,516 1,545 1,499 1,486 1,469 1,470
2024 1,469 1,548 1,544 1,573 1,527 1,514 1,496 1,497
2025 1,497 1,577 1,573 1,603 1,555 1,542 1,524 1,524

Fonte:elaborazioniESA

5.4.7 Il modello di taffico

Attraverso le stimeper i dversi scenartempoali, del reddito prodotto sono staidentificati

i tassi di cescita della domanda daffico dei mezzi lgger e pesanti. In base alle indicazioni
del PGT (Piano Genale deiTraspoti) circa I'elasticita del sispoto rispetto alla cescita del
reddito par a 1,0 per il taspoto meci e 1,1 per il taspoto passggern, applicai ai tassi di
sviluppo povinciali appena deteninati, si sono stimf i coefficienti di crescita della
domanda di exspoto di ciascun bacino pyinciale La deteminazione della domanda datr
spoto tra i differenti bacini € il isultao della media gometica dei duedttori di crescita.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 197

Di seguito si iportano i &ttori di crescita della domanda dggaegati per il traspoto meci e
passgger relativi sia ai bacini povinciali sia ai fussi inteprovinciali rispetto alla domanda
attuale (2002).

Fattori di crescita del trasporto merci e passeggeri interno alla regione Puglia
(Scenari 2005, 2010, 2015, 2020, 2025)

Trasporto merci

Trasporto passeggeri

2002 Bari Brindisi Foggia Lecce Taranto 2002 Bari Brindisi Foggia Lecce Taranto
Bari 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000  Bari 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Brindisi 1,000 1,000 1,000 1,000  Brindisi 1,000 1,000 1,000 1,000
Foggia 1,000 1,000 1,000  Foggia 1,000 1,000 1,000
Lecce 1,000 1,000 Lecce 1,000 1,000
Taranto 1,000 Taranto 1,000

Trasporto merci Trasporto passeggeri

2005 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce| Taranto 2005 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce| Taranto
Bari 1,054 1,067 1,062 1,071 1,062 | |Bari 1,049 1,061 1,057 1,065 1,057
Brindisi 1,470 1,467 1,473 1,467 | |Brindisi 1,073 1,069 1,077 1,069
Foggia 1,463 1,469 1,463 | |Foggia 1,064 1,072 1,064
Lecce 1,476 1,469 Lecce 1,080 1,072
Taranto 1,463 Taranto 1,064

2010 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce|Taranto 2010 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce|Taranto
Bari 1,157 1,199 1,180 1,193 1,177 | |Bari 1,142 1,180 1,162 1,174 1,160
Brindisi 1,576 1,564 1,572 1,562 | |Brindisi 1,218 1,200 1,213 1,198
Foggia 1,551 1,559 1,549 Foggia 1,183 1,195 1,180
Lecce 1,568 1,558 Lecce 1,207 1,192
Taranto 1,547 Taranto 1,178

2015 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce|Taranto 2015 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce|Taranto
Bari 1,280 1,306 1,309 1,323 1,304 | |Bari 1,252 1,275 1,278 1,290 1,273
Brindisi 1,632 1,634 1,643 1,631 Brindisi 1,298 1,301 1,314 1,297
Foggia 1,637 1,646 1,633 | |Foggia 1,305 1,317 1,300
Lecce 1,654 1,642 Lecce 1,330 1,312
Taranto 1,630 Taranto 1,295

2020 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce| Taranto 2020 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce| Taranto
Bari 1,408 1,449 1,447 1,462 1,438 | |Bari 1,366 1,402 1,400 1,413 1,392
Brindisi 1,727 1,726 1,735 1,721 Brindisi 1,439 1,437 1451 1,429
Foggia 1,725 1,734 1,719 | |Foggia 1,435 1,448 1,427
Lecce 1,743 1,728 Lecce 1,462 1,441
Taranto 1,714 Taranto 1,419

2025 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce| Taranto 2025 | Bari |Brindisi| Foggia |Lecce| Taranto
Bari 1,558 1,603 1,601 1,617 1,591 Bari 1,497 1,536 1,534 1,549 1,526
Brindisi 1,816 1,815 1,825 1,810 | |Brindisi 1,577 1,575 1,590 1,566
Foggia 1,814 1,823 1,808 | |Foggia 1,573 1,588 1,564
Lecce 1,833 1,818 Lecce 1,603 1,579
Taranto 1,803 Taranto 1,555
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6. IL QUADRO DI RIFERIMENT O DELL'OFFERTA REGIONALE DI
TRASPORTO

6.1. Il sistema delle errovie (Vedi tavv. E1,F.2,F.3,F.4,F.7 ed FA)

La rete krroviaria ricadente nel teitorio regionale della Puglia étalmente costituita da quasi
1500 km di linee distibuite in 5 sub-eti, corispondentementeegtite da 5 dierse societa come
descitto in tabella 6.1.1.

Tabella 6.1.1: estensione della rete ferroviaria pugliese e ripartizione fra le societa di gestione

Gestore Estensione [km]
Rete Ferroviaria Italiana (RFI) 795

Ferrovie del Gargano (FdG) 79

Ferrovie Bari Nord (FBN) 70

Ferrovie Appulo Lucane (FAL) 60

Ferrovie del Sud Est (FSE) 474

TOTALE 1478

La rete di RFlinteramente a sceamento adinaiio ed elettificata per olte il 60%,e distibuita sut
I'intero territorio regionale inteessando tutte le 5qrincie.

La rete delle Erovie del Gagano,interamente a sceamento adinariio ed elettificata, & dtualmente
costituita dalla linea San $m0 — Resdiici posta nell’aga settenionale della egione (povincia di

Foggia) e caatterizzaa da taccido piuttosto tomentdo vista la ntura oografica delle age collt

nai/montuose e sub-costenelle quali si sviluppa.

La rete delle Errovie Baii Nord, interamente eletificata ed a scéamento adinaiio, & atualmente
costituita dalla linea Bar Bailetta posta nell’aa centale della egione (povincia di Bar) e cagt-
terizzaa da un taccido piuttosto lineag dhe si swlge nell’entoterra della costa adtica con oren-
tamento pallelo alla linea adatica costiea di RFI ed alla costa stessa.

La rete delle Erovie Appulo Lucanenon elettificata ed a scéamento idotto (950 mm)g dtual
mente costituita dalla linea Bar Altamura (confne regionale) — Maera e dalla damazionéilta-
mura — Gevina in Puglia (conhe regionale) — Btenza poste nell’aa centale della egione (po-
vincia di Bar) e cagtterizzate da taccido molto tomentdo vista la ntura oografica delle age cot

linari/montuose nelle quali si sviluppa inegalenza.

La rete delle Erovie del Sud Esta scaramento adinaiio ma non elettficata, & inteamente situz

nell'area centomeidionale della egione (povincie di Bar, Brindisi, Taranto e Lecce); le linee sono
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in prevalenza caatterizzae da taccidi lineai vista la pevalenza di age pianggianti o collinar nelle
quali si sviluppa in mvalenza.

Nel sguito le single reti ed i sevizi su di esse ttualmente ealizzai dettagliatamente desite
riportando i dé fondamentali nelle $&de be costituiscono ghllegati 10.5 e 10.6 del PTS

Nelle shede elaive alla desdzione delle infastuttura (vedi PTSAllegato 10.5) si iportano:
* le progressve dhilometiche;

» le stazioni (caattere cosivo e quaditino bianco) e ledmate (casttere nomale e quadtino

nerm);
* il numepo di binar (singolo o doppio tatto);
* latipolaogia di trazione ammessa (jica clescenteD = diesel; E = eletita);

* il regime di circolazione (lgica cescenteBTE = Hocco telebnico; BEM = Wocco elettrco
maruale; BAF = blocco automfico a corenti fisse o con contaassiAB = Hocco automaco a

comrenti codifcate; BAB = blocco automtico banalizzto);

» il sistema d’esaizio (logica crescenteDU = dirigenza unica; DL = digenza locale; DC = di

genza centle; DO = dilgenza centle opedtiva);
» la velocita massima ammessa peenirpiu \eloci (ang massimo);
» la pendenza massima della linekgsi di ampiezza 5%o);
* il numepo dei passgyi a livello;
* lalunghezza massima (modulo) dei birrstazione (lassi di ampiezza 100 mtr

» la cdegoria di peso ammesso in base allaetéa 6.1.2.

Tabella 6.1.2: classificazione delle linee in funzione del peso ammesso per i veicoli circolanti

Categoria Peso assiale [t] Peso per metro corrente [t/m]
A 16 4,8
B1 18 5,0
B2 18 6,4
C2 20 6,4
C3 20 7,2
C4 20 8,0
D2 22,5 6,4
D3 22,5 7,2
D4 22,5 8,0
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Nelle shede elaive alla deségzione dei serizi (vedi PTSAllegato 10.6) si iportano:

le progressve dhilometiiche;

le stazioni (caattere cosivo e quaditino bianco) e ledmae (casttere nomale e quadtino

ne);
il numeo di binar (singolo o doppio tatto);

le diverse elazioni con indicazioni della tipayta di treno (per le FSES = Euostar; IC = Inter
city; ICN = Intecity Night; E = Espesso; R = Rgionale; per le BNFAL, FdG e FSELoc =
Locali e Dir =Diretti), del rumeio di treni circolanti gornalmentedel rumeno di treni dhe efet-
tuano la émata in ciascuna stazioneffnaa (indicda con un simbolo atolare nep), del

numeo di posti oferti (per i soli teni Regionali) e della elocita commariale;

il totale dei teni circolanti sulle arie relazioni e per ciascuna stazionéi quelli che efettuano
femata.

6.2. Le infr astruttur e e i sevizi ferroviari

6.2.1 Infrastutture della Rete Erroviaria Italiana e sewizi offerti da Trenitalia

LineaTemoli — Bai Centrale (vedi PTS Shede 10.5.1 e 10.6.1)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 210 ki®8 dei quali nel teitorio regionale pugliese (mvince di Foggia e
Bar).

DaTemoli a San Seero (59 km) la linea e dota di un unico binao, da San Seero a Bar (151 km)
e inteamente a doppio binar

Lungo la linea si tovano 25 stazioni (compse quelle di esmita) e 3 émae; la lunghezza dei

binaii di stazione e supiere a 500 metmper 12 stazioni e sugere a 600 metper 11 stazioni.

La velocita di cicolazione ammessa perefi di ango piu elevato e per laga pate del taccido (132

km) supeiore a 150 km/hper ulterori 74 km supdore a 100 km/h e solo all'inteo del nodo di Bar
(4 km) inferiore ai 100 km/h.

La pendenza massima della linea non saupeir0%o.
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Lungo la linea si incon&no inolte 54 passgyi a livello (in media uno gni 3,9 km).

Tutto il traccidao e pecorribile da teni goppatenenti alla ceegoria di peso D4 (22,5 t/ass@t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea e intewamente eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

Tutta la linea e eseita sotto il coadinamento di un Digente Centile

Sulla pate di linea a semplice biriar(59 km) e opente il egime di circolazione con locco elet
trico maruale su tutta la estante pae (151 km) € opetivo il blocco automtco, che su un’esten
sione di 101 km é ahe pedisposto per la aplazione banalizza.

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea € utilizzta sia per i seizi nazionali (43 teni al gorno, 12 dei quali sulla soladita Foggia
— Baii Centrale),sia per quelliegionali, che si aticolano come sgie:

» 33 relazioni gornaliere fra Foggia e Bar Centiale (21442 posti éé1ti), con 13 Emate e \elocita
commeciale di 72 km/h;

» 26 relazioni gornaliere da Baletta a BarCentrale (8636 posti dérti), con 8 Emate e \elocita
commeciale di 62 km/h;

» 13 relazioni gornaliere daTemoli a Foggia (2384 posti detti), con 7 Emate e \elocita com
merciale di 67 km/h;

* 4 relazioni gornaliere da San Sero a Bar Centrale (2104 posti dérti), con 15 émae e \elo-
cita commetiale di 69 km/h;

* 10 relazioni gornaliere da San Sero a Foggia (800 posti derti), con 1 £mate e \elocita corm
merciale di 79 km/h;

» 32 relazioni gornaliere da Enziteto Canino a Ba&entrale (6080 posti dérti), con 3 Emae e
velocita commaegiale di 49 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzdae daTrenitalia locomotie a tazione eletica dei tipi E424 ed E 646 con
carozze in \aria composizione dei tipi UIC-X (72 postDoppio Piano (150 postiRiano Ribasga
per teni navetta (100 posti) e Medie Distamzon estiboli centali (82 posti).

Vengono inoltie impiegate elettomotici del tipoAle+Le 582-763-562 (190 posti).



202 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

Linea Bar Lamasinda — Bar Centiale (vedi PTS Sheda 10.5.2)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 5 km irdaerente all’intemo del teritorio regionale pugliese (vincia di
Bar).

La linea € dot di un unico binao.

Lungo la linea si tovano 3 stazioni (compse quelle di esgmita); la lunghezza dei binal stazione
e supeiore a 500 metmper 2 stazioni e supere a 600 metmper la estante

La velocita di cicolazione ammessa perefi di mang piu eleato e inferiore a 50 km/h.

La pendenza massima della linea non sapes%o.

Lungo la linea si incon&r un solo pasg@gio a livello.

Tutto il tracciao e pecorribile da teni gppatenenti alla ceegoria di peso D4 (22,5 t/ass@t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea e intemmente eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

Tutta la linea e eseita sotto il contollo dei Dirigenti Locali.

Su una pde della linea (2 km) e opamte il egime di circolazione con lbcco elettico maruale
sulla restante pae (3 km) e opetivo il blocco automaco.

d) Offerta di sewizi passggeri
La linea & #ualmente utilizzta per il solo @affico meci.
e) \eicoli

Per memoia: cfr. punto d).

Linea Bar Centiale — Leccdvedi PTS Shede 10.5.3 € 10.6.2)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 149 km iterente all'inteno del teritorio regionale pugliese (vince di
Bari, Brindisi e Lecce).

La dotazione di binae varabile lungp il traccidao: sono a semplice binarle tratte da BairLiside
Parco Sud a BarTorre a Mae (9 km),da Mola a Bsano (35 km) e deuturano a Surbo (25 km) per



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 203

complessii 69 km; sono imece a doppio binar le tratte da BarCentiale a BairLiside Parco Sud (2
km), da Bar Torre a Mae a Mola (8 km)da Fasano &uturano (66 km) e da Surbo a Lecce (4 km)
per complessi 80 km.

Lungo la linea si tovano 21 stazioni (comese quelle di emita) ed unagmeata; la lunghezza dei
binai di stazione é supire a 500 metper 9 stazioni e supere a 600 metmper 3 stazioni.

La velocita di cicolazione ammessa pereti di @ngo piu eleato € per la quasi totalita dehticido
(140 km) supeore a 100 km/h e solo sullatra Brindisi —Tuturano (9 km) inériore ai 100 km/h.

La pendenza massima della linea non saugeir0%o.

Lungo la linea si incon&no inolte 52 passgyi a livello (in media uno gni 2,9 km).

Tutto il traccidao e pecorribile da teni gppatenenti alla ciegoria di peso D4 (22,5 t/ass@t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea e intemamente eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

Tutta la linea e eseita sotto il coodinamento di un Digente Centile

Sulle titte da BarrLiside Parco Sud a Bsano (52 km) e da Bdisi a Squinzano (23 km) € opate
il regime di circolazione con locco elettico maruale sulla estante pae (74 km) € opetivo il
blocco automaco, che e anbe pedisposto per la ablazione banalizza sulla sola atta da Bar
Centale a BarLiside Parco Sud (2 km).

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzta sia per i s&izi nazionali (28 teni al gorno, 2 dei quali sulla soladita Bar Cen
trale — Bindisi e 2 sulla sola éta Brindisi - Lecce)sia per quelli egionali, che si aticolano come
sgyue:

* 6 relazioni gornaliete fra Biindisi e Lecce (1440 postifefiti), con 4 £mate e \elocita commer
ciale di 69 km/h;

» 22 relazioni gornaliere da BarCentale a Lecce (12144 postifetti), con 14 Emae e \elocita
commeciale di 69 km/h;

* 4 relazioni gornaliere da BarCentrale a Bmdisi (1384 posti derti), con 10 Emate e \elocita
commeciale di 69 km/h;

» 4 relazioni dornaliere da BarCentrale a sano (812 posti f#tti), con 5 Emate e \elocita com
merciale di 61 km/h;



204 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

» 8 relazioni gornaliere da BarCentiale a Monopoli (1520 posti f@iti), con 4 Ermae e \elocita
commeciale di 49 km/h;

* 6 relazioni gornaliere da BairCentale a Mola (1140 posti fHrti), con 2 £mae e \elocita corm
merciale di 67 km/h;

» 24 relazioni commariali da Bar Centiale a BairLiside Parco Sud (4560 posti térti), con 1 £r-
maa e \elocitd commagiale di 30 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae daTrenitalia locomotie a tazione eletica dei tipi E424 ed E 646 con
carozze in varia composizione dei tipi UIC-X (72 postDoppio Piano (150 postiRiano Ribasda
per teni navetta (100 posti) e Medie Distaszon estiboli centali (82 posti).

Vengono inolte impiegate elettomotiici del tipoAle+Le 582-763-562 (190 posti).

Linea Biindisi — Biindisi Maiittima (vedi PTS Skheda 10.5.4)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 2 km irderente all’intemo del teritorio regionale pugliese (vincia di
Brindisi).
La linea e dot di un unico binao.

Lungo la linea si tovano le sole due stazioni di estita; la lunghezza dei binalh stazione e supe
riore a 600 metmper una sola delle due

La velocita di cicolazione ammessa pereii di mng € para 30 km/h.

La pendenza massima della linea non saupet5%o.

Lungo la linea si incontr un solo pasggio a livello.

Tutto il traccido e pecorribile da teni gopatenenti alla ceegoria di peso C3 (20 t/assg2 t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea e intewamente eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

Tutta la linea e eseita sotto il contollo del Dirigente Unico di Bindisi.

Sull'intera linea e opeamte il egime di circolazione con locco telebnico.
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d) Offerta di sewizi passggeri
La linea & #ualmente utilizzta per il solo t@affico meci.
e) \eicoli

Per memoia: cfr. punto d).

Linea Surbo — Lecc@redi PTS Sheda 10.5.5)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 4 km irdarente all’intemo del teritorio regionale pugliese (vincia di
Lecce).

La linea € dot di un unico binao.

Lungo la linea si tovano le sole due stazioni di estita; la lunghezza dei binali stazione € supe
riore a 600 metmper una sola delle due

La velocita di cicolazione ammessa perefri di ang € para 60 km/h.
La pendenza massima della linea non saués%o.

Lungo la linea non si incordno passgyi a livello.

Tutto il traccidao e pecorribile da teni gppatenenti alla ceegoria di peso D4 (22,5 t/ass@t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea e intewamente eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

Tutta la linea e eseita sotto il contllo del Dirigente Unico di Lecce
Sull'intera linea e opeamte il egime di circolazione con locco telebnico.
d) Offerta di sewizi passggeri

La linea & #ualmente utilizzta per il solo @ffico meci.

e) \eicoli

Per memoia: cfr. punto d).
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Linea Foggia — Roctetta Sant’Antonio Lacedon{@edi PTS Shede 10.5.6 e 10.6.3)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 49 km irgerente all'inteno del teritorio regionale pugliese (avincia di
Foggia).

La tratta da eggia a Cevaro (9 km) é dote di due binar mente sono a semplice binar succes
sivi 40 km da Ceraro a Rocbetta Sant’Antonio.

Lungo la linea si tovano 6 stazioni (compee quelle di esmita) ed unagmeata; la lunghezza dei
binai di stazione é supre a 500 metiper 2 stazioni e supere a 600 metper alte 2 stazioni.

La velocita di cicolazione ammessa per ¢ di mng piu eleato € di 150 km/h dadggia a Cer
varo, superore a 100 km/h da Ceairo a Candela Sant’Atg di Puglia ed irdriore a 100 km/h da
Candela Sant’Aga di Puglia a Rodeetta Sant’Antonio Lacedonia.

La pendenza massima della linea non saupeir5%o.

Lungo la linea si incon&no inolte 23 passgyi a livello (in media uno gni 2,1 km).

Tutto il traccidao e pecorribile da teni gppatenenti alla ciegoria di peso C3 (20 t/assg,2 t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea é elettficata estusivamente sulla &tta Foggia — Cewvaro (9 km).

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita sotto il contollo dei Dirigenti Locali da iBggia a Cevaro (9 km) e sotto il con
trollo ed il coodinamento di un Digente Centile Opeativo da Cevaro a Rocbetta Sant’Antonio
(40 km).

Su tutte le ttte e opeginte il iegime di circolazione con llocco elettico automéco (con contaassi
da Cevaro a Rocbetta Sant’Antonio).

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzta sia per i sezi nazionali (14 teni al gorno sulla sola atta Foggia — Cevaro),
sia per quelliegionali, che si aticolano come sgle:

» 24 relazioni gornaliere fra Foggia e Rocbetta Sant’Antonio Lacedonia (3842 postfiedi), con
4 fermate e \elocita commaegiale di 61 km/h;

* 6 relazioni gornaliere da eggia a Cevaro (1140 posti detti), con \elocita commaegiale di 77
km/h.
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e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzde daTrenitalia locomotre a tazione diesel dei tipi D345 e D445 con-car
rozze in \aria composizione dei tipi UIC-X (72 postoppio Piano (150 postiRiano Ribasga per
treni navetta (100 posti) e Medie Distagzon estiboli centali (82 posti).

Vengono inolte impiagate elettomotici del tipoAle+Le 582-763-562 (190 posti) ed autonnatdel
tipo Aln 668-663 (68 posti).

Linea Foggia — Manfedonia(vedi PTS Shede 10.5.7 e 10.6.4)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 36 km irgerente all'intemo del teritorio regionale pugliese (avincia di
Foggia).

La linea é intemmente a semplice binar

Lungo la linea si tova la sola stazione doggia e 4 Emate; la lunghezza dei binatella stazione di
Foggia e supeore a 600 metr

La velocita di cicolazione ammessa perefti di ang piu eleato € supdore a 100 km/h dAmen
dola a Manfedonia e sup@re a 50 km/h dadggia adAmendola.

La pendenza massima della linea non sauper5%o.

Lungo la linea si inconano inolte 10 passgyi a livello (in media uno gni 3,6 km).

Tutto il traccidao e pecorribile da teni gppatenenti alla ceegoria di peso D4 (22,5 t/ass@t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é eletficata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita a spola sotto il cordlio del Dirigente Locale di éggia.

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzea per i soli seiizi regionali, che si aticolano in 24 elazioni gornaliere fra Foggia
e Manfredonia (3264 posti tditi), con 1 £rmaa e \elocita commaegiale di 86 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automotici del tipoAln 668-663 (68 posti).
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Linea Metgonto — Bindisi (vedi PTS Shede 10.5.8 e 10.6.5)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 112 k@8 dei quali all’intemo del teritorio regionale pugliese (mvince di
Taranto e Bindisi).

La linea e intemmente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 16 stazioni (compse quelle di esmita); la lunghezza dei binati sta
zione e supéore a 500 metper 3 stazioni e supere a 600 metper alte 3 stazioni.

La velocita di cicolazione ammessa perei di ang piu elevato € supdore a 100 km/h su 78 km
di linea (da Metponto al Psto di Mavimento San Nicolaja Nasisi a Gattaglie, daVilla Castelli ad
Oria e da Ldano a Mesgne) e supéore a 50 km/h su 34 km (dabBto di Mwvimento di San Nicola
a Nasisida Gottaglie aVilla Castelli,da Ora a Ldiano e da Meggme a Bindisi).

La pendenza massima della linea non supetr5%eo.

Lungo la linea si incon&no inolte 29 passgyi a livello (in media uno gni 3,9 km).

Tutto il tracciao e pecorribile da teni gopatenenti alla ceegoria di peso C3 (20 t/assg 2 t/m).

b) Impianti tecnolgici

La linea e eletificata estusivamente sulla stta Metgonto —Taranto (43 km).

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e intemmente eseita sotto il conillo del Dirigente Centile Opeativo.

Su tutte le wtte € opeante il iegime di circolazione con locco elettico automéco con contaassi.
d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzta sia per i s@izi nazionali (20 teni al gorno, 18 dei quali sulla soladita Meta
ponto —Taranto),sia per quelliegionali, che si aticolano come sgue:

o 17 relazioni gornaliere fra Metgonto eTaranto (2256 posti éérti), con 3 Emae e \elocita
commeciale di 66 km/h;

» 2 relazioni gornaliere fra Francailla Fontana e Bndisi (932 posti derti), con 3 Emate e \elo-
cita commetiale di 50 km/h;

e 22 relazioni gornaliete fra Taranto e Bindisi (6930 posti d&tti), con 5 Emate e \elocita com
merciale di 52 km/h.
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e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae daTrenitalia locomotre a tazione eletica dei tipi E424 ed E646 e
diesel dei tipi D345 e D445 con cazz in \aria composizione dei tipi UIC-X (72 postipoppio
Piano (150 postiRiano Ribasga per teni navetta (100 posti) e Medie Distamzon estiboli cen
trali (82 posti).

Vengno inoltie impiegate automotici del tipoAln 668-663 (68 posti).

Linea Bar Centiale —Taranto(vedi PTS Shede 10.5.9 e 10.6.6)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 115 km isterente all'intenmo del teritorio regionale pugliese (vince di
Bar e Taranto).

La dotazione di binae variabile lungo il traccido: sono a semplice binarle tratte da BarCentiale
a Bitetto Rlo del Colle (15 km)daAcquaviva delle onti a Gioia del Colle (16 km) e dal&gianello
aTaranto (37 km) per complessi68 km; sono isece a doppio binar le tratte da Bitetto Blo del
Colle adAcquaviva delle lenti (22 km) e da Gioia del Colle @l&gianello (25 km) per complessi
47 km.

Lungo la linea si tovano 14 stazioni (comese quelle di esmita) e 4 émae; la lunghezza dei
binai di stazione é supre a 500 metper 7 stazioni.

La velocita di cicolazione ammessa per eti di mng piu eleato € di 150 km/h per ladita da
Bitetto Ralo del Colle a Sannicamaldi Bar (11 km),superore a 100 km/h per largn pate della
linea (99 km) di 60 km/h sulledtte di estemita da BarCentiale a BairPoliclinico (2 km) e dal Bsto
di Movimento San Nicola &aranto (3 km).

La pendenza massima della linea non sauper5%o.

Lungo la linea si incon&no inolte 29 passgyi a livello (in media uno gni 4,0 km).

Tutto il traccidao e pecorribile da teni goppatenenti alla ceegoria di peso D4 (22,5 t/ass@t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea e intewamente eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

Tutta la linea e eseita sotto il coadinamento di un Digente Centile
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Sulle tiette da BarSant’Andrea adAcquaviva delle Bnti (33 km) e da &agianello a Bellaista (28
km) e opeante il egime di circolazione con locco elettico marualg sulla estante pae (54 km) e
opextivo il blocco automtco a corenti fisse

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea é utilizzta sia per i senzi nazionali (16 teni al gorno), sia per quelliegionali, che si ati-
colano come spie:

« 21 relazioni gornaliere fra Bar Centiale eTaranto (8048 posti éérti), con 10 €émae e \elocita
commeciale di 67 km/h;

« 10 relazioni gornaliere fra Bar Centiale e Gioia del Colle (3816 postifeiti), con 5 Emate e
velocita commaegiale di 70 km/h;

» 2 relazioni gornaliere fra Gioia del Colle daranto (576 posti dérti), con 4 Ermae e \elocita
commeciale di 73 km/h.

» 2 relazioni gornaliere fra Bar Centiale edAcquaviva delle Bnti (532 posti dkerti), con 4 £r-
mae e \elocitd commaegiale di 63 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzde daTrenitalia locomotre a tazione eletica dei tipi E424 ed E646 con
carozze in \aria composizione dei tipi UIC-X (72 postDoppio Piano (150 postiRiano Ribasga
per teni navetta (100 posti) e Medie Distasmzon estiboli centali (82 posti).

Vengono inolte impiegate elettomotici del tipoAle+Le 582-763-562 (190 posti).

Linea Spinazala — Gioia del Collévedi PTS Shede 10.5.10 e 10.6.7)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 83 km irgerente all'inteno del teritorio regionale pugliese (avincia di
Bar).

La linea e intemmente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 7 stazioni (compse le due di egmita); la lunghezza dei binatelle sta
zioni € per tutte irdriore a 400 metr

La velocita di cicolazione ammessa perefi di ang piu eleato € paro supeiore a 100 km/h da
Santeamo a Gioia del Colle (14 kmpaii a 80 km/h da Spinamia a Santemo (69 km).

La pendenza massima della linea non supetr5%eo.
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Lungo la linea si inconano inolte 31 passgyi a livello (in media uno gni 2,7 km).

Tutto il traccido e pecorribile da teni gppatenenti alla ciegoria di peso C3 (20 t/assg,2 t/m).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é eleificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita sotto il conllo del Dirigente Unico.

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea é utilizzea per i soli serizi regionali, che si aticolano in

» 3 relazioni gornaliere fra Giavina in Puglia e Gioia del Colle (204 postiafi), con 3 Emate e
velocita commaegiale di 64 km/h;

» 16 relazioni gornaliere fra Spinazala e Gioia del Colle (1360 postifefti), con 5 Ermae e \elo-
cita commetiale di 68 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automotici del tipoAln 668-663 (68 posti).

Linea Spinazala — Bafetta(vedi PTS Shede 10.5.11 e 10.6.8)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 66 km irgerente all'inteno del teritorio regionale pugliese (mvincia di
Ban).

La linea é intemmente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 4 stazioni (compse le due di egmita) ed unadmeata; la lunghezza dei
binaii delle stazioni non supai 400 meir

La velocita di cicolazione ammessa perefi di mang piu eleato € para 80 km/h su tutta la linea.
La pendenza massima della linea non saupet0%o.

Lungo la linea si incon&no inolte 19 passgyi a livello (in media uno gni 3,5 km).

Tutto il traccidao e pecorribile da teni gppatenenti alla ciegoria di peso C3 (20 t/assg,2 t/m).

b) Impianti tecnolgici

La linea non e elefficata.
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c) Caratteristiche d’esetizio
La linea e eseita sotto il contollo del Dirigente Unico.
d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzéa per i soli sesizi regionali, che si aticolano in 17 elazioni gornaliere fra Spt
nazola e Baletta (1836 posti dérti), con 2 Ermae e \elocita commagiale di 66 km/h;

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automotici del tipoAln 668-663 (68 posti).

Linea Cevaro — Osam di Puglia(vedi PTS Shede 10.5.12 e 10.6.9)

| dati reldivi a questa linearatta pugliese della déttrice Foggia — Casdn, non sono #ualmente
disponibili (la linea € sotto il cordlo della Direzione Compdimentale RFI di Npoli ed i sevizi
sono esaiiti dalla DirezioneTraspoto Regionale diTrenitalia della Campania).

6.2.2Infr astrutture e sevizi offerti delle Ferrovie del Gagano

Linea San Seero — Resdici-Calenelleg(vedi PTS Shede 10.5.13 e 10.6.10)

a) Infrastiutture di linea e di stazione

La linea si estende per 79 km irgterente all'intemo del teritorio regionale pugliese (@vincia di
Foggia).

La linea e inteamente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 13 stazioni (comese le due di egmita); la lunghezza dei binaelle sta
zioni supea i 500 metrsolo nella stazione di San Marin Lannismente la lunghezza delle adtr
stazioni non supari 300 m.

La velocita di cicolazione ammessa pereii di mng piu eleato € para 50 km/h su tutta la linea.
La pendenza massima della linea non saupe30%o..
Lungo la linea si incon&no inolte 51 passgyi a livello (in media uno gni 1,5 km).

Tutto il traccidao e pecorribile da teni aventi un peso paa 15 t/asse4,8 t/m.
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b) Impianti tecnolgici

La linea e eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita sotto il contllo del Dirigente Unico.

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzta per i soli sesizi regionali, che si aticolano in

» 16 relazioni gornaliere fra San Seero e Rodi Gaganico (3540 posti éétti), effettuano tutte le
fermate e \elocita commariale di 45 km/h.

* 14 relazioni gornaliere fra Rodi Gaganico e Bsaici-Calenelle (3080 posti fHtti), effettuano
tutte le Emate e \elocita commeariale di 48 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engno utilizzae:

» automotici elettriche del tipo L 374 (80 posti a seder 108 posti in piedi);
* locomotie elettiche L80;

» carozze del tipo BZ (56 posti a sede+ 70 posti in piedi);

» carozze del tipo BZ (82 posti a sedef¥ 70 posti in piedi).

6.2.3Infr astrutture e sevizi offerti delle Ferrovie Ban Nord

Linea Bar — Batetta(vedi PTS Shede 10.5.14 e 10.6.11)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per70 km irgarente all'intemo del teritorio regionale pugliese (jmvincia di
Ban).

La linea é intemmente a semplice binar Sono in caso lavori di raddoppio ta Bar e Ru\o.

Lungo la linea si tovano 10 stazioni (compse le due di egmita) e 4 émae; la lunghezza dei
binan delle stazioni non supai 400 meti

La velocita di cicolazione ammessa per et di mng piu eleato e para 60 km/h nellaana in
prossimita di Bair 100 km/h nella ttta intemedia e 80 km/h nelladita finale
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La pendenza massima della linea non supetr5%eo.

Lungo la linea si inconano inolte 63 passg@i a livello (in media uno gni 1,1 km).
Tutto il traccido e pecorribile da teni gppatenenti alla cegoria di peso B1 (18 t/asse).
b) Impianti tecnolgici

La linea e eletificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e eseita con Difgenza LocaleSulla tetta Bar — Bitonto vige il blocco automtco, sulla
tratta Bitonto — Baletta vige il blocco telebnico.

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea é utilizzéa gornalmente da 37etazioni fa i due cpolinea,2 relazioni ta Bar e Bitonto,1
relazione ta Bitonto e Bdetta ed 1 elazione ta Bar e Ruw. La quasi totalita deieni efettuda
tutte le Emate e la elocita commasiale media &ia da 47 a 56 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae composizioni costituite da combinazioni di etatiotici (188 posti) e
rimorchiate (188 posti) o da locomot®e carozze (144-199 posti).

6.2.4Infr astrutture e sevizi offerti delle Ferrovie Appulo Lucane

Linea Bar — Altamura (vedi PTS Skhede 10.5.15 e 10.6.12)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 48 km irgerente all'inteno del teritorio regionale pugliese (vincia di
Ban).

La linea e a sceamento idotto (950 mm) inteamente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 10 stazioni (compse le due di egmita) e 3 émae; la lunghezza dei
binai delle stazioni non supai 200 meti

La velocita di cicolazione ammessa per éti di @ang piu elevato € para 80 km/h nellaa@na in
prossimita di Bair 90 km/h nella ttta intemedia e 80 km/h nelladta finale
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La pendenza massima della linea non saupe30%o.

Lungo la linea si incon#&no inolte 17 passgyi a livello (in media uno gni 2,8 km).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é eleificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e eseita con Diigenza Unica. Su tutta la linea eig blocco conta — assi.
d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzéa gornalmente dalle ggienti elazioni:

» 33 relazioni fia i due cpolinea; la mggior pate dei teni ferma in tutte le émmate, nelle stazioni
di Bar Zona Industiale, Mellitto e Rescaiello fermano meno della meta deei;

» 13 relazioni ta Bar Centrale eToritto,
» 20 relazioni ta Bar Centrale e BarScalo.
e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae composizioni costituite da combinazioni di automeot{96 — 126
posti) e imorchiate (91 - 117 posti).

LineaAltamura — Gevina (vedi PTS Skhede 10.5.16 e 10.6.13)

a) Infrastiutture di linea e di stazione

La linea si estende per 12 km irgerente all'intemo del teritorio regionale pugliese (vincia di
Barn).

La linea & a scaamento idotto (950 mm) inteamente a semplice binar

La linea si tovano ha solo le d stazioni di estmita.

La velocita di cicolazione ammessa perefi di ang piu eleato € para 90 km/h.
La pendenza massima della linea non supe30%eo.

Lungo la linea si inconano inolte 3 passggi a livello (in media uno gni 4 km).

b) Impianti tecnolgici

La linea non é elefficata.
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c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e eseita con Difgenza Unica. Su tutta la linea @ig blocco conta — assi.
d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzta gornalmente da 3%efazioni fla i due cpolinea,

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae composizioni costituite da combinazioni di automeo{{96 — 126
posti) e imorchiate (91 - 117 posti).

6.2.5Infr astrutture e sevizi delle Ferrovie del Sud Est

Linea Bar — Taranto(vedi PTS Skede 10.5.17e 10.6.14)

a) Infrastiutture di linea e di stazione

La linea si estende per 113 km igerente all’inteno del teritorio regionale pugliese (jvincie di
Bari e Taranto).

La linea e a semplice binarsolamente il #tto Bai Sud - Mungvacca e a doppio binar

Lungo la linea si tovano 18 stazioni (compse le due di egmita) e 4 émae; la lunghezza dei
binai delle stazioni non supai 400 meir

La velocita di cicolazione ammessa pereéfi di mng piu elevato € para 80 km/h per la étta Bar
Sud - Noci.

La pendenza massima della linea non saupet5%eo.

Lungo la linea si inconano inolte 109 passwi a livello (in media uno gni 1,0 km).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é eleificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e eseita sotto il conwllo del Dirigente Locale ad eccezione dettin compeso fa Rutk
gliano e Putignano in cui si ha un igente Centile Opeativo.
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d) Offerta di sewizi passggeri
La linea e utilizzéa per i soli seiizi locali, che si aticolano in:

« 3relazioni gornalier fra Putignano e Méina Franca (970 posti &é1ti), con 3 Ermata e \elocita
commeciale di 57 km/h;

» 16 rlazione grnaliera fra Mattina Franca €Taranto (4122 posti éérti), con 5 Emata e \elo-
cita commetiale di 52 km/h;

* 5 relazioni gornaliere fra Bar e Putignand1937 posti dferti), con 8 Emate e \elocita com
merciale di 44 km/h;

« 25 relazioni gornaliere fra Bar e Mattina Franca (11533 posti f#iti), con 13 Emate e \elocita
commeciale di 40 km/h;

» 2 relazioni gornaliete fra Bar e Maittina Fanca via Casamassima (700 postei), con 7 £r-
mate e \elocita commariale di 54 km/h;

» 2 relazioni gornaliere fra Bar e Taranto (627 posti dérti), con 20 Emate e \elocita commer
ciale di 46 km/h;

* 29 relazioni gornaliere fra Bar e Mungvacca (7332 posti tditi), con 1 £mata e \elocita corm
meirciale di 24 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae composizioneaie: automotici (posti 138 seduti +212 in piedgue
automotor Fiat 1400 (posti 136 seduti +134 in piedipmposizioni con due automotéiat 1900 ed
una rmorchiata pilota (posti 214 seduti +224 in piedi) e composizioni con Locometon ameio
variabile di carozze (da 3 a 5) (da 492 a 1115 posti complessi

Linea Mungvacca — Putignanfvedi PTS Shede 10.5.18 e 10.6.15)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 43 km irgerente all'intemo del teritorio regionale pugliese (avincia di
Bar).

La linea e intewamente a semplice binar
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Lungo la linea si tovano 8 stazioni (compse le due di egmita) e 2é&mate; la lunghezza dei binar
delle stazioni non supei 300 mefr

La velocita di cicolazione ammessa pereii di mng piu eleato € para 70 km/h su tutta la linea.
La pendenza massima della linea non saupet5%o.

Lungo la linea si incon&no inolte 52 passgyi a livello (in media uno gni 0,8 km).

b) Impianti tecnolgici

La linea non é eleificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita sotto il contllo del Dirigente Locale &t Mungvacca é/alenzano e da un Dir

gente Centile Opedtivo traValenzano e Putignano.
d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzéa per i serizi locali, che si aticolano in 29 elazioni gornaliere fra Spinazala e
Barletta,con tutte le émate e \elocita commagiale di 46 km/h e 2alazioni gornaliere, senza ledr-
mée, e \elocita commagiale di 64 km/h (1836 posti fefiti)

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automotrci del tipoAln 668-663 (posti 138 seduti + in piedi 21@)e
automotor Fiat 1400 (posti 136 seduti + 134 in piedij automotag Hat 1900 (posti 68 seduti + 67
in piedi),composizioni con due automoidiiat 1900 ed unaimorchiata pilota (posti 214 seduti +
224 in piedi).

Linea Matina Fanca — Leccévedi PTS Shede 10.5.19 e 10.6.16)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 103 km irmerente all'intemo del teritorio regionale pugliese (vincie di
Taranto,Brindisie Lecce).

La linea e intemamente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 12 stazioni (comese le due di egmita) e 3 émae; la lunghezza dei
binai delle stazioni non supai 400 meir
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La velocita di cicolazione ammessa perei di ang piu elevato € para 80 km/hTra Francailla

Fontana e Leccenente € di 70 km/h & Matina Fanca e Fancailla Fontana.

La pendenza massima della linea non saupetrO %o.

Lungo la linea si incon&no inolte 96 passgyi a livello (in media uno gni 1,1 km).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é elefficata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita sotto il conwllo del Dirigente Locale

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea é utilizzta per i serizi locali regionali, che si aticolano in

e 16 relazioni gornaliere fra Mattina FFranca e Mandua (2786 posti dktti), con 5 Emae e \elo-
cita commetiale di 53 km/h;

« 15 relazioni gornaliere fra Manduia e Lecce (3963 postifefiti), con 6 Emate e \elocita com
merciale di 56 km/h;

» 17 relazioni gornaliere fra Novoli e Lecce (2235 posti tétti) e velocita commagiale di 73 km/h;
e) \eicoli

Sulla linea engno utilizzde automotici Breda (posti 67 seduti + 70 in piedi) sihg 0 accoppit,
un locomotoe e 4 cati Costamgna (posti 288 seduti + 280 in piedi)y automotoe Hat 1900 (posti
68 seduti + 67 in piedi) o un automadiiat 1900 accoppia ad una caozza (posti 146 seduti + 157
in piedi).

Linea Novoli — Gagliano(vedi PTS Shede 10.5.20 e 10.6.17)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 74 km irgerente all'intemo del teritorio regionale pugliese (vincia di

Lecce).

La linea e intewamente a semplice binar
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Lungo la linea si tovano 16 stazioni (compse le due di egmita) ed unagimaa; la lunghezza dei

binai delle stazioni non supai 300 meti

La velocita di cicolazione ammessa per i di ang piu elevato € para 80 km/h fa Novoli e
Nardo Centale e a 70 km/h suésto della linea.

La pendenza massima della linea non saupelr5%eo.

Lungo la linea si inconano inolte 80 passgwi a livello (in media uno gni 0,9 km).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é eleificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e eseita sotto il contollo del Dirigente Locale

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea ¢ utilizzéa per i soli seizi regionali, che si aticolano in 13 elazioni gornaliere fra Novoli
e Gayliano (2638 posti dérti), con 15 Emae e \elocita commariale di 51 km/h e in 3efazioni
giornaliere fra Novoli e Casaano (720 posti dérti), con 10 Emae e \elocita commaeriale di 48
km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automoici Breda single (posti 67 seduti + 70 in piedi) o accopeia

ad una caozza (posti 148 seduti + 212 in piedi).

Linea Casano — Gallipoli(vedi PTS Shede 10.5.21 e 10.6.18)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 22 km irgerente all'inteno del teritorio regionale pugliese (avincia di

Lecce).
La linea e inteamente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 7 stazioni (compse le due di egmita) e 2émate; la lunghezza dei binar
delle stazioni non supei 300 meit
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La velocita di cicolazione ammessa perefi di ang piu elevato € para 70 km/h su tutta la linea.
La pendenza massima della linea non sapes%o.

Lungo la linea si incon&no inolte 12 passgi a livello (in media uno gni 1,8 km).

b) Impianti tecnolgici

La linea non € eleificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita sotto il conwllo del Dirigente Locale

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzéa per i soli seizi regionali, che si aticolano in 11 elazioni dornaliere fra Casa
rano e Gallipoli (3960 posti trti), con 5 Emate e \elocita commagiale di 51 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engno utilizzde automotici Breda con una cevzza(posti 148 seduti + 212 in piedi).

Linea Lecce — Gallipoljvedi PTS Shede 10.5.22 e 10.6.19)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 54 km irgerente all'inteno del teritorio regionale pugliese (avincia di

Lecce).
La linea e inteamente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 10 stazioni (compse le due di egmita) e 4 émae; la lunghezza dei
binai delle stazioni non supai 500 meir

La velocita di cicolazione ammessa pereéfi di mngo piu eleato € para 80 km/h su tutta la linea,
solo nel tetto fra Gallipoli e Gallipoli Brto si macia a vista.

La pendenza massima della linea non supeir5%o.
Lungo la linea si inconano inolte 52 passgi a livello (in media uno gni 1,0 km).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é elefficata.
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c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e eseita sotto il contollo del Dirigente Locale

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea e utilizzta per i soli seizi regionali, che si aticolano in:

» 8 relazioni gornaliere fra Lecce e Zollino (6639 postifefti), con 4 £mae e \elocita commer
ciale di 64 km/h;

» 13 relazioni gornaliere fra Lecce e Gallipoli (2598 postifetti), con 11 €make e \elocita corm
merciale di 53 km/h;

» 2relazione gprnaliera fra Lecce e Gallipoli (400 postifeiti), con 4 £Emate e \elocita commer
ciale di 60 km/h;

» 5 relazioni dgornaliere fra Zollino e Gallipoli (685 posti &érti), con 6 Emae e \elocita com
merciale di 51 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automotici Breda single (posti 67 seduti + 70 in piedi) o pappue
accoppige a rmorchiate pilota (148+212 posti) 0 a cazze Costamasiga (posti 422 seduti +420 in
piedi).

Linea Zollino — Galiano(vedi PTS Shede 10.5.23 e 10.6.20)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 47 km irgerente all'inteno del teritorio regionale pugliese (vincie di
Lecce).

La linea e intemmente a semplice binar

Lungo la linea si tovano 12 stazioni (compse le due di egmita) e 2 émae; la lunghezza dei
binai delle stazioni non supai 400 meti

La velocita di cicolazione ammessa pereéfi di mng piu elevato € para 80 km/h per la étta Zok
lino - Gagliano,mente per la tatta Maglie - Gagliano € para 70 km/h.

La pendenza massima della linea non saupetr5 %o.
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Lungo la linea si incon&no inolte 39 passgyi a livello (in media uno gni 1,2 km).
b) Impianti tecnolgici

La linea non é elefficata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea é eseita sotto il conwllo del Dirigente Locale

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea é utilizzea per i soli sernizi locali, che si aticolano in:

» 2 relazioni gornaliere fra Zollino e Bggiardo (842 posti d&rti), con 5 Emate e \elocita com
merciale di 43 km/h;

« 3 relazioni gornaliere fra Zollino e Malie (1131 posti derti), con 2 Emate e \elocita com
merciale di 54 km/h;

» 15 relazioni gornaliere fra Zollino e Ggliano (4458 posti dérti), con 12 Emate e \elocita com
merciale di 44 km/h;

» 2 relazioni gornaliere fra Maglie e Galiano (274 posti dérti), con 9 Bmate e \elocita com
merciale di 44 km/h;

» 2 relazioni gornaliere fra Zollino e Gagliano (274 posti dérti), con 3 Emae e \elocita com
merciale di 60 km/h.

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automotci Breda single (posti 67 seduti + 70 in piedi) o conrcanze
Costamasrga (posti 148 seduti + 212 in pieddyvero Locomotorcon 3 0 4 capnzze (da 426 a 568
posti totali).

Linea Malie — Otanto(vedi PTS Shede 10.5.24 e 10.6.21)

a) Infrastrutture di linea e di stazione

La linea si estende per 18 km irgerente all'intemo del teritorio regionale pugliese (avincia di
Lecce).

La linea e intewamente a semplice binar
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Lungo la linea si tovano 2 stazioni (compse le due di egmita) e 2éma?2; la lunghezza dei biniar

delle stazioni non supei 300 mefr

La velocita di cicolazione ammessa pereéfi di mngo piu eleato € para 70 km/h su tutta la linea.
La pendenza massima della linea non saupeir0%o.

Lungo la linea si incon#&no inolte 15 passgyi a livello (in media uno gni 1,2 km).

b) Impianti tecnolgici

La linea non é eleificata.

c) Caratteristiche d’esetizio

La linea e eseita sotto il contollo del Dirigente Locale

d) Offerta di sewizi passggeri

La linea € utilizzta per i soli seizi regionali, che si aticolano in 12 elazioni gornaliere fra Maglie
e Otanto (822 posti dérti), con 3 Emate e \elocita commaeriale di 49 km/h;

e) \eicoli

Sulla linea engono utilizzae automotici Breda (posti 68 seduti + 70 in piedi).
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6.3 La rete stradale di interesse egionale (\Medi tavv S.1,S.2 ed SA)

Come @a evidenzido, € stdo defnito nel PGT un Sistema Nazionale lgriato deiTraspoti che ap-
presentaper il Sotto-Sistema Stdale I'insieme delle infastutture sulle quali si sMigono sevizi di
livello nazionale

La Rete Stdale SNIT #uale nella Rgione Pugliae formata dalleAutostade e dalle Sade te
restano di competenza dello Staopo il conérimento alle Rgioni ed Enti Locali delle funzioni in
materia di viabilita (C.f.r. D.Lgs. 461/99).

All'inter no della Rete Sadale SNIT j| PGT ha inolte indviduao una sottagte funzionale diife-
rimento nazionale ed integionale chiamdaRete Stadale SNIT #uale di P Livello, formaa dali
assi poranti della ete nazionale

Lo SNITAttualeevolvera \erso unoSNIT Futuo sulla base dgi interventi infrastutturali gia indi-
viduati dal PGT da quelli @idenzidi in successii approfondimenti settaali, nondhé da quanto
potra esser pievisto dai dversi Piani Rgionali deiTraspoti, il cui sviluppo e pae integrante del
processo piani€atorio innesc#o dal PGT

Cio premessola Rete Stradale di interesse Rgionale, oggetto delle analisi e delle &lutazioni del
P.R.T. e stda indviduata sulla base delle geenti considexzioni geneali:

« Innanzitutto &nno pate della Rete Sadale di inteesse egionale tutte quelle in&stutture de
interessano il tertorio della Rgione Puglia e sono consi@gr dal FG.T. come di integsse
nazionale (Rete Stdale S\.I.T.); infatti in tutte le stade e le autoside intuse nello SNIT sono

presenti anlse traffici e sevizi di traspoto di speciico intelesse egionale

La responshilita, le competene e gli onerdi intervento su tali infastutture restano comnque
a carco dagli Enti Concessionarper quantoiguarda leAutostade e dello Sta, attraverso
I'AN AS, per quantoiguarda le Stade Sttali.

La Regione patecipa alla &se pianitatoria e ppgrammadoria degli interventi efettuda dayli
Enti competentirecgpendone le comgsioni e/o anticipandone legiilemaiche nellambito dei
propri strumenti di pianiicazione e ppgrammazione gcome pevisto dal FG.T., puo eentuat
mente contbuire gli onel di finanziamento dgi stessi inteventi in odine a pecisi obiettvi
strategici.
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« Fa inoltre pate della Rete Sadale di integsse egionale un ulteore guppo di infastutture,
costituito essenzialmente da alcumeStrade Sttali passte alla Rgione sulla base del.Dgs.
461/99 e da Sade Regionali e Sub-Regionali (Provinciali, Comunali o di alta competenza
amministativa) consideate di paticolare inteesse shategico per le istang traspotistiche egio-
nali.

I criterio di individuazionddi tali infrastutture pevede tie patengno a tale guppo tutte le

infrastutture che iivestono unuolo di completamento ed ig@zione dellagte nazionaleche
collegano impotanti centrregionali o ad age di paticolare inteesse poduttivo e/o tuistico alla
stessaeate nazionaleoppue fanno pate di itine@rn regionali a casttere inteprovinciale

« Fanno infne pate della Rete Sadale di integsse egionale gli elementi di gande vidilita
metopolitana dei gncipali nodi urbani e gli elementi di accessibilita ai noaspotistici di inte-
resse egionale quali:Porti, Aeropotti e Centr Merci (come gli Intepotti, i Centii Intermodali, i

Centi Logistici Polifunzionali, etc) individudi nel presente IR.T..

Contestualmente alla$e di indriduazione delle infastiutture che compongno la Rete Sadale di
interesse egionale il PR.T. ha deihito I'Assetto Funzionale di Piano del Sistemaa8#ale nel quale

e possibile distingueri sguenti elementi (@di anteTav. S1):

0 Per la paticolare confgurazione del teitorio regionale & immedi@menteiconoscibile urCor-
ridoio fondamentale della vidilita r egionale che si sviluppa lonigudinalmente lung tutto il
versante adatico, con una signi€ativa dimmazione &rso Taranto e appresenta la p&e piu
meridionale delCorridoio Stiadale Adriatico che inteessa l'intea penisola italiana dérieste
sino ad Otanto.

Il Corridoio € conigurato in ciascun #@tto da una o piu infstutture stadali di diferente livello
gerarchico che compongno,nel loro insiemeun “itiner ario principale” ed uno o pitfitiner ari
complementat . SulCorridoio fondamentale della vidlita regionalesi dtestano diersi Colle-

gamenti trasversali con castteristiche funzionali distinte a secondaecl’itineraro sia a caat-

tere interegionale o specifamente egionale
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[0 | Collegamenti Traswersali Interregionali sono in @nee costituiti dal tatto pugliese di piu
estesi itinear stradali,di valenza nazionaJehe collgano il versante adatico e quello tirenico
della penisola italiana.

Attraverso tali collgamenti sono grantite le elazioni staetegiche della Puglia con legioni con
finanti: Molise, Campania e Basilita;

In taluni casi alla funzione di colamento tas\ersale interegionale di una infastuttura € asso
ciata an®e una funzione di colfmmento tas\ersale egionale per la prsenzaungo o stesso iti
nemrno, di diversi poli regionali signifcativi; in questo caso nella @trerizzazione

genenle di assetto viene camque é&tta prevaler la funzione grarchicamenté'superore” di

collegamento intaegionale

O | Collegamenti Traswersali Regionali garantiscono imece il collgamento ta il versante ionico
(Taranto) e quello adhatico ed il collggamento delle @e“interne” e/o peiferiche alCorridoio
Fondamentalga tale ambito funzionale sonieanducibili ante i collgamenti a centdi patti-
colare inteesse quali SGiovanni Rotondo.

[0 Costituiscono imeceSistemi Locali Particolari i sistemi di vidilita che aferiscono al Psmon
torio del Gagano ed alla énisola Salentina. In tali sistemi la situazioneitietiale, ambientale
insedidiva e poduttiva nonté la paticolare valenza tustica iendono complesso indduare un
chiaro assetto funzionale dellate egionale de possa in quaie modo pescindee dalla alu-

tazione delle situazioni speiciftamente locali (ed ahe stgionali).

In consideazione di ci0 si éitenuto coeente estenderl’interesse egionale anbe ad infastiut-
ture dhe pese singlaimente possono sendme di specitco inteesse locale ( coumque sub-
regionale),ma de, prese nel lap insieme costituiscono urSistema Localéi paticolare inte
resse per la tipofpa di traffico e di sevizio che viene da essedta che non pud non esserp-
presentta nel Piano Rgonale deiTraspoti.



228 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

0 In posizione majinale ispetto alla ete di inteesse egionale il P.R.T. individua ante unitine -
rario Interregionale “Inter no” Puglia — Basilicda che si sviluppa a eallo del teritorio delle
due egioni (prevalentemente in Basilita) e dararanto/(Mdera) ariva sino a Bggia/(Candela)
percorrendo un catdoio “interno” parllelo al Coridoio Fondamentaléadriatico”. L'attenzione
del PR.T. a tale itineario € wlta a conifjurare un suppdo “interno” al Coridoio fondamentale
che isponda alle esgnz di alcune paicolarn istanz di spostamento di alcuni cantrtemi sia
della Puglia (@ranto,Castellanetd,aterza,Gravina di P, Spinazbla, Minervino M., Candela e
Foggia) che della Basilicea (Maera, Palazo, VenosaMelfi, Lavello e Rocbetta SA.).

L'itinerario si presenta @ confgurato in alcuni tetti, ma si itiene oppotuno pedispore uno spe
cifico e pppedeutico studio dattibilita che ne biarisca mglio funzionalita carmtteristiche ed gen
tuali inteventi di completamento/ingeazione in appotto all’effettivo ruolo dhe esso potra assureer

in rappotto alle eti stiadali delle dueegioni.

Una \wlta indviduao I’Assetto Funzionale di Piano e wtalefnito lo Standard Infr astruttur ale
della rete nell’assetto di Pianqvedi Tav. S2), in rappotto alla gerarchia deli itineran ed ai isul-
tati dell'analisi funzionale condotta con l'ausilio della modellistica didarione sulla base dei piu
recenti daé termitoriali e di traffico disponibili,oppotunamenteielaborati per le fnalita speciiche

del PR.T..

Nel successb Caitolo 8.1,riguardante le ppposte sul sistema attale vengono illusteti in detta

glio gli interventi necessaper arivare allo Standar Infrastuutturale della ete indviduao per I'As

setto di Piano.

| risultati dell’analisi funzionaleteritoriale ed ambientale e quelle dfiefenza ed dicacia de
hanno conibuito all’individuazione dgli standad di rifeimento e quindi dgli interventi sono

riportate nei Riragrafi 8.1.4 ed 8.1.7.dello stessofitalo.

Lo Stato attuale della eteinquadeto con iferimento al pevisto assetto di piano viene digsgto

descitto.
[0 Corridoio fondamentale della viailita regionale — Stdo Attuale

Come @ evidenzido nel Coridoio Fondamentale della \idlita regionale & possibile distingueun

itinerario principale ed alcuni itinen complementar
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Itinerario Principale

E’ formao dall’AutostadaAl4 Bologna — Bar— Taranto per l'intea tratta inteessante il teitorio
regionale ed € compleima Sud di Bardall'itinerar Bar — Otranto castterizzao dallaTangenziale
di Bai, dalla SS. 16 nel tetto Bai — Fasanogdalla SS. 379 nel tatto Fasano — Bndisi, dallaTan
genziale di Bindisi, dalla SS. 613 Bindisi — Lecce dalla Tangenziale di Lecce ed imfe ancoa
dalla SS. 16 nel tetto Lecce — Mglie — Otanto.

Tutto l'itinerario € ga casetterizzao da una sezioneas\ersale ©ie pesenta due csie per senso di
marcia ad eccezione dell@angenziale di Leccelte \a completta e dal tatto teminale della 5. 16
Maglie — Otanto de lisulta ancos ad una c@ia per senso di maa

Itinerari Complementar

Gli itineran complementarvanano per mme e per dislocazione a seconda dei satb-funzionali

di rifeimento rconoscibili lung lo sviluppo del Cardoio fondamentale:

Sub-Tratto 1 :Confine Raionale — Bggia — Ceignola

In tale Sub-Tatto l'itinerario complementar € unico ed € costituto dallaSS16 de si sviluppa in
adiacenza al &icciao autostadale dal Comfie Ragionale sino a Cégnola; sono intexssé dall’iti -

nerario ande i sistemi tangnziali di S Severo, Foggia (Vanante) e Cdagnola.

La sezione tas\ersale di tale itinario si presenta ad una sola s@ per senso di maa ad eccezione
dei brevi tratti tangenziali di S Severo e Foggia che tisultano a due cere per senso di maa.

Sub-Tratto 2: Confne Rajionale — Bggia — Ceignola

In tale Sub-Tatto l'itinerario complementar € unico ed € costituto dallaSS16 de si sviluppa in
adiacenza al &icciao autostadale dal Comfie Ragionale sino a Cégnola; sono intexssé dall’iti -

neraro ande i sistemi tangnziali di S Severo, Foggia (Vanante) e Cdagnola.

La sezione tas\ersale di tale itinaario si presenta ad una sola s@ per senso di maa ad eccezione
dei brevi tratti delle tangnziali di S Severo e Foggia che tisultano a due csre per senso di maa

per ovvie situazioni di taffico locale
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Sub-Tratto 3: Ceiignola - Bar

In tale Sub-Tatto gli itineran complementarsono due inagione di un sistema insedirzo patico-
larmente sviluppi sia in ambito costier(Batetta —Trani — Biscglie — Molfetta — Gieinaz) sia
in ambito piu inteno (Canosa di.RP-Andria — Costo — Ruw di P — Bitonto); il pimo e costituto
dalla SS. 16 e si sviluppa in adiacenza adcido autostadale in posizione decisamente coséier
mente il secondo é costituito dallass 98 ed inteessa una porzione di téorio piu “interna”

rispetto al taccido autostadale

Entrambi gli itineran sono caattenizzai genealmente da una sezione a duesedmper senso di
maircia per quasi tutto il lar sviluppo con I'eccezione di alcunétti localizzai.

Sub-Tratto 4: Baii - Brindisi

Anche in tale Sub-i&tto gli itineran complementarsono due inagione del paicolare sistema inse
diativo che caatterizza I'intera fascia costiexr della povincia di Bar, andie se in questo caso la
popolazione sefita risulta complessamente di entita mineriispetto a quella del pcedente sub-
tratto. Tutti e due gli itinearn complementarsi sviluppano in posizione plinterna” rispetto all’iti-
nerario principale Uno, il piu prossimo all'itinerrio principale e costituto dalle»xS.S. 634 e 377 e
da un beve tratto della & S.S. 16 ed integssa i centrdi Triggiano, Cgpurso, Noicataro, Rutigliano,
Cornversano,Castellana Gatte, PutignanoMonopoli, FasanoOstuni,S. Vito dei Nomanni e Bin-
disi; mente il secondoancor piu“interno” & costituito da un #&to della SS. 172“dei Trulli” e da
un breve tratto di viabilita provinciale ed integssa una porzione di t&gorio piu “interna” rispetto al
traccido autostadale | principali centr sewiti da tale itineario sono Casmassimauri, Putignano,

Alberobello,Locorotondo ed Ostuni.
La sezione &s\ersale di tali itinear presenta una sola @a per senso di maa.

Sub-Tratto 5: Brindisi — Lecce — Malie — Otanto

E’ presente in questo caso un solo itaier complementar costituto dalla)>eS.S. 16 ta Biindisi e

Lecce e dalla viailita provinciale tia Lecce (S5. 101) e Malie.

La sezione &as\ersale nella e S.S. 16 e cagtterizzaa da una sola csia per senso di mza mente
la viabilita provinciale pesenta imece due caie per senso di maa.
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Tra Maglie ed Otanto non esiste mlita complementar all’itinerario principale
[0 CollegamentiTras\ersali Interregionali — Stato Attuale

Procedendo da Ndrverso Sud nell’Assetto Funzionale di Piarengono indviduati i seguenti Col
legamentiTras\ersali di \alenza intenegionale

[0 Collegamento Puglia — Molise

Tale collggamento e costituito dalla$ 17 de collga Foggia ed il Coridoio fondamentale della
viabilita regionale con Campobasstsemia e le age intene del Molise Hraverso I’Appennino
Dauno. La sezioneds\ersale #uale rsulta a due caie per senso di maa nel tetto Foggia —
Lucera ed ad una csia per senso di mae nel estante titto.

E’ evidente te nel tetto Foggia — Lucea e signiicativa I'entita dei taffici locali per elazioni inte

rurbane ta i due centrcollegati.
[0 Collegamento Puglia — Campania

L'infrastuttura cui € dputao tale collgamento € 18A16 Ngpoli — Canosa lte Bppresentapiu in

geneanle il principale collgamento tas\ersale tireno — adatico del meidione

La sezione @s\ersale #uale isulta osviamente di caatteristiche autos@dali a due c@ie per senso

di marcia.

In corispondenza dello Svincolo di Candd®A16 si connette con il Colimmento Intaegionale
Puglia — Basilicta dhe si sviluppa & Foggia e Ptenza ed rifeimento alla SS. 655; anbe tale
infrastuttura nel tetto Candela — &tenza si pesenta a due csie per senso di maa.

[J Collegamento Puglia — Basilicea

Per evidenti ragioni geagrafiche la Puglia prsenta con la Basilitaun sistema piu difso ed aiico-

lato di relazioni.Tra queste distinguiamo a Nbit Collegamento Intaregionale ta Foggia e Pbtenza
caratterizzato, nel teritorio pugliesedalla SS. 655 e da Candela@ava a foggia con due caie per
senso di mana. Lo stesso colggmento in Basilicia e caatterizzao dalla stessa.S 655 da Can

dela sino a Leonessa e dall® 93 sino a Btenza.
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All'altezza di Bar e invece pesente la $. 96 de collga il cgpoluago pugliese con ®enza e con
Matera; quest’ultima € in pécolare colleggata alla SS. 96 dtraverso la SS. 99 tiaAltamura e Mdera.
Entrambe le infastutture si pesentanottualmente ad una cosia per senso dicmaad eccezione di
un breve tratto, in corispondenza dellaitato di Toritto, che € sttb ga pottato a due caie per senso
di marcia.

A Sud le elazioni ta le due &gioni adiacenti sono seite dalla SS. 7 de collga Taranto a Mé&era
e dalla SS. 106 lonica.

La SS. 7 Taranto — M&era si pesenta ad una c@a per senso di maa, mente la SS. 106 ha una
sezione @s\ersale con due ceie per senso di maa.

Allo stato atuale inolte il previsto collgamento Mé&era — Gioia del Colle e séto dalle due g S.S.
271 e 171 ke pecorrono l'itinerario Matera — Santeamo in Colle — Gioia del Colle

[0 CollegamentiTras\ersali Regionali — Stao Attuale
S.S. 90

Tale stada & pate del sistema di vidlita “radiale” che collga Foggia al suo teitorio provinciale
ed in paticolare suppata la viailita di accesso alle ae peiferiche dell’gppennino dauno. La
sezione tas\ersale si pesenta ad una a per senso di maa.

S.S. 89Tratto: Foggia — Manfredonia e SS. 273

Le sudlette infastutture garantiscono il collgamento di Bggia con S Giovanni Rotondo e Man
fredonia e quindi con il pmontoio del Gagano; e gidente la paicolare valenza tuistica dell’iti-
nerano che si @giunge alle nomale funzioni di collgamento egionale

La SS. 89 nel tetto inteless#o si pesenta a 2 ceie per senso di maa mente la & S.S. 273 ha una
sezione cattterizzata da una sola csia per senso di maa.

S.S 93

La stiada si sviluppa in adiacenza alla sponda sudideid-Ofinto ed intezssa @ I'altro i centr di
Baretta a Canosa di.Pmente pioseguendo erso I'intemo ariva sino a Meif (Basilicaa). La
sezione @s\ersale si pesenta ad una a per senso di maa.
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S.S. 170 dired ¢ S.S. 170

Le sudiette infastutture collegano la pate piu settentonale delle Muge al Coridoio fondamentale
della viabilita regionale In paticolare la & S.S. 170 collga Minewnino Murge e la & S.S. 97 a Rue
di P mente la SS 170 dira patire dalla stessaxeS.S. 170,in prossimita di Castel del Monteag-
giunge Andria e Baletta.

Entrambe le stxde hanno la sezione aefierizzaa da una caia per senso di maa.
ex S.S. 97

La ex S.S. 97 deinisce un itineario nord — sud nella@na piu intena della Muge e collga Canosa
di P a Gavina di P passando per Mingno M. e Spinazala.

Tale infrastuttura pud esserinquadata come elemento irgeante o complementardell’ltinerario
interregionale“interno” Puglia — Basilicta (nel pevisto Studio di Ettibilitd). La sezione tis\ersale
della stada si pesenta ad una @a per senso di maa, tranne e per un lave tratto in vanante
in prossimita di Spinazda, dove sono pesenti due caie per senso di maa.

ex S.S. 378

La ex S.S. 378 collgaAltamura e Gevina di P al Coridoio fondamentale della Vidita regionale
verso Nod, a Coeto e Ruw di P La sezione as\ersale della sada si pesenta ad una a per
senso di mama.

ex SS. 271
Laex S.S. 271 collga Mdera, Santeamo in Colle e Sannicamaldi Bar al cgpoluogo regionale

La sezione tas\ersale della sada si pesenta gnealmente ad una csia per senso di maa ad
eccezione delladtta“metropolitana’tra Sannicandrdi Bar e Bai che lisulta a due caie per senso
di maria.

exSS 171 ed & S.S. 604

Le sudlette infastutture collganoAltamura e Gavina di P al Coridoio fondamentale della v
lita regionale verso SudadAlberobello,passando per Sanaeno in Colle Gioia del Colle e Noci.

La sezione &s\ersale della sada si pesenta ad una a per senso di maa.



234 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

S.S. 172Tratto: Taranto — Martina Franca — Locootondo — Fasano

La SS. 172 nel tatto inteless& garantisce il collgamento diTaranto con gli impdanti centr di
Martina Franca,Locorotondo,Alberobello e Rsano. La sezioneas\ersale della sada si pesenta
genealmente ad una csia per senso di maa; risulta invece a due cere per senso di maa il
tratto piu possimo araranto.

S.S. 7Taranto — Brindisi e SS. 7ter Taranto - Lecce

Attraverso le citde infrastiutture sono condjurati i collegamenti bndamentali & Taranto e gli altr
cgooluaghi provinciali, Brindisi e Leccenonché con alcuni impaanti centr dell’area intena —
Grottaglie, Francailla FontanaCaiano,Mesane sul pimo itineraro e S Giomjio, Sava, Manduia,
S. Pancizio S e Salice Ssul secondo. La sezionaskersale della sada si pesenta gnealmente
a due casie per senso di maa nella SS. 7,ad eccezione di un &ve tratto in prossimita di Bindisi.
La SS. 7ter isulta invece gnealmente ad una csia per senso di maa; un solo @tto risulta ade

guao a due caie per senso di maa ed € localizza tra Mandra e S Panciazio.
[0 Sistemi Locali paticolari — Stato Attuale
Sistema Locale del Pomontorio del Gargano

Tale sistema locale di \hdita assicua il collegamento dell’inteo promontoro del Gagano al Cor
ridoio fondamentale della Jidlita regionale Oltre al ga citao Collegamentolras\ersale Rgionale
costituito dalla S5. 89 nel tetto Foggia — Manfedonia e dalla sua dimazione &rso S Giovanni
Rotondo costituita dalla.S 273 esistono dersi alti assi stadali,di livello gerarchico inferiore ma
comunque signitativo, a sevizio dei traffici locali e tuistici che castterizzano l'aea di gande
pregio ambientale (Rco del Gagano).

A pattire da Nod, in corispondenza dello Svincolo doggio Impeiale, sullaAl14, inizia la SS.\V.
Gaiganica te ariva sino a Bsdici Gaganico con una sola csia per senso di mega. Roco piu a
Sud in corispondenza di Severo inizia irnvece litinemario della SS. 89, che dopo aer pecorso
tutto lo sviluppo del m@montoro garganico e aggiunto tutti i pincipali centr costier sino a Man
fredoniaariva sino a Bggia assumendo in quest’ultimaitio le funzioni di CollgamentoTras\er-
sale Rgionale La sezione as\wersale della . 89 ta SSevero e Manfedonia si pesenta a due
corsie per senso di maa.
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Sempe da San Sero inizia antie I'itinerario della SS. 272,sempe ad una sola csia per senso di
maicia, che e 'unico itinearo “interno” al promontoio; i principali centr toccdi da tale itineario
sono S Marco in Lamis,S. Giovanni Rotondo e Monte.&ngelo dove sostanzialmenteraene |l
raccodo dello stesso itinario alla SS. 89.

Verso Sud toviamo due ultaori collegamenti:uno costituto dalla>eS.S. 545 tie da Ceagnola
arriva sino a Manfdonia e l'alto costituito dalla 5. 159 de patendo da Bdetta sgue la costa
adiatica sino aicongungersi alla SS. 545 nei pessi di Manfedonia Anche questi ultimi itinearn
risultano ad una ceia per senso di maa.

Sistema Locale della Bnisola Salentina

Tale sistema locale di \bdita assicua le dierse elazione be inteessano la penisola salentiva.
ossevato che il Coridoio fondamentale della Vidita regionale dga raggiunge con il suo ttto ter
minale (Bindisi — Lecce — Mglie — Otanto) la stessa penisola salentineedtandone didto I'asse
di rifeimento su cui etgestdo il sistema di vihilita locale

| principali rami del sistema localéhe si dtestano su tale asse sono 18 301 Lecce — Gallipoli a
due cosie per senso di maa, la SS. 275 Malie — SMaria di Leuca ad una csia per senso di
maria, la ex S.S. 459 Malie - Gallipoli ad una c@ia per senso di maa ed inine la Stada Po-
vinciale Lecce — Maxr (S Cdaldo) a due caie per senso di maa.

Il sistema locale e inokrcaketterizzao da una vibilita costien a sevizio dei rumeiosi centrdi inte-
resse tustico pesenti nella ana de patendo da Bindisi, procede @rso sude, dopo aere per
corso l'intero sviluppo della penisola salentimdprna \erso nod per arivare aTaranto.Tale itine
rano € castterizzato dalla cosidetta Stada Rgionale 17 8 ed in pae dalla & S.S. 173 ta Otlanto
e SM. di Leuca.

Alcuni tratti di viabilita costiea sono inolte suppaeti da ultefori itinerar che pecorono la stessa
tratta in posizione piu int@a:e questo il caso della$ 274 ta Gallipoli e SM. di Leuca e della S.
174 ta Nado e Mandug.

Tutti le stade del sistema costtepresentano una sezion@asrersale ad una ceia per senso di

marcia.
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6.4 La portualita nella regione (wedi tav. P1)

La Rete Prtuale SNIT individuata nel PG.T. definisce i poti che sono da considae di inteesse
nazionale elre allo stéo dtuale sono indiduai nei poti sede dAutorita Portuali, individuai nella
L. 84/94 e s.m.

| porti pugliesi he fanno pate di tale ete sono i spuenti:

n Bari
n Brindisi
] Taranto

Successi approfondimenti al PGT poémno @entualmente inggare I'elenco di tali par con alti
scali nell’'ottica dello sviluppo dei sistemi aali e del chotaggio.

Le Autorita Portuali competentiijn accodo con le amminiséizioni nazionali eegionali intelessée,

gestiscono I'#ivita e lo sviluppo di tali infastutture atraverso le sguenti dtivita fondamentali:
- monitoraggio contiruo dei d& funzionali e di taffico;
- iniziative di sviluppo commeirale;
- individuazione dgli interventi di adguamento e potenziamento delle asfutture e dei ser
vizi;
- verfica ed ggiornamento dei deri gestionali;

Lo stumento nel qualeengono inquadate le stetegie delleAutorita Portuali sulle infastutture di
competenza € il Piano Opévo Triennale (FO.T.).

Il Piano Rgjionale deiTraspoti recepisce i conteuti di tali stumenti di ppgrammazione fee iisul-
tano coeenti con le indicazioni del Piano Geakr deiTraspoti e della Laistica (cf.r. Cg. 2.3) e
che ispondono ai gpuenti obietti strategici, individuati per l'intero sistema della ptralita egio-

nale

[ Riconoscimento deluolo di Porto di Taranto comeHub di Transhipment di
valenza intamazionale comeporto industriale di rifeimento per il compao sideurgico,
petwolifero e dei cementi e con@orto commerciale a sevizio dell’area piu medionale
della egione

Il Porto di Taranto € un taminale del Coridoio Adriatico.
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[ Riconoscimento delolo delPorto di Bari cometerminale polifunzionaleRo-Ro e
di Cabotaggio Intemazionale e Nazionale e coff@minale Cpoceiistico e come nodo didf-
fici feeder intesadiiatici e di collegamento con i parHUB del Mediteraneo.

Il Porto di Baii € un teminale del Coridoio Adriatico e del Coridio Trans-EuppeoVIll che

interessa I’AlbaniaJa MacedoniaJa Romania e I'aea del Mar New sino al Caucaso.

[ Riconoscimento deluolo delPorto di Brindisi comeTerminale Ro — Rolntema
zionale e Nazionale e con@calo Multi-Purposein cui corvivono funzioni commaeiali
(legate ande al taffico container)industiali e di sevizio, ande livolte al taspoto passg-
ger.

Il Porto di Brindisi € un teminale del Coridoio Adriatico e dei coridoi euopei.

[] Riconoscimento di uruolo commetiale, in senso gnerle a tutti i poti principali,
in ragione delle gidenti sinegie di esetizio che Si possono coigiurare con i serizi gia pre-
senti; la specializzazione delle baime e delle ae opegtive andanno in questo cas@hr-
tate in accodo con le inizidive di sviluppo commeiale collgate.

[ Massima connessione delle mdtuutture potuali con le eti di traspoto locale ed
adgyuaa funzionalita dei collgamenti.

O Forte integrazione delle stesse iaBtutture con il sistema pduttivo e distibutivo
del teritorio per aumentae le possibilita sviluppo e la competita e per indriduare ruove
oppotunita sia nel campo dellagatuzione/disibuzione di beni ke nei serizi.

Le stutture dhe realizzano tale ingFazione sono innanzitutto quelle aeristiche della
retropottualita e della Igistica - Intepotti, Distripark, e Centr Logistici Polifunzionali.

[ Coeenza delloganizzazione teitoriale ed urbana con lo sviluppoepisto per le
infrastutture potuali e etropottuali con paticolare riferimento alla pianitazione dgli
insediamenti indusili e produttivi.
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Il sistema della pdualita egionale € composto oirche dai poti principali di inteeesse nazionale

andhe da un insieme di alorti di interesse egionale di seyuito elencd, in cui ga oggi & possibile

swlgere alcuni serizi commeciali e/o di suppdp alla ppduzione indusiale.

Manfredonia (FG)
Barletta (BA)
Molfetta (BA)
Monopoli (BA)
Otranto (LE)

Gallipoli (LE).

Il porto di Manfr edonia i cui fondali consentono laegtione di na ad alto caico, puo swligere un

ruolo stetegico nel sistema ptuale egionale al sewizio dei sistemi ppduttivi locali, ed & peanto

coeente con il RR.T. il miglioramento dell’accessibilita con il potenziamento del galeento st

dale Manfedonia — Cagnola e le peviste funzioni di pitaforma lagistica inteyrata.

Le potenzialita e lo sviluppo dei gbregionali vanno cominque appottate ali specifci ruoli che

essi swlgono dtualmente a seizio del sistema mduttivo e Iggistico locale o be potanno aere

nell’ambito di speciti sistemi potuali comunque iferiti ai porti principali.

In questo senso éagpossibile indiiduare un pmo riferimento per I'intgrazione dei pdr regionali

nei sistemi pduoali dei poti principali:

0 Porti di possibile iferimento per il Sistemadftuale di Bair.

Porto di Bai, Porto di Batetta; Forto di Molfetta; Prto di Monopoli.

0 Porti di possibile iferimento per il Sistemadftuale di Biindisi.

Porto di Brindisi, Porto di Otranto.

[0 Porti di possibile iferimento per il Sistemadfuale diTaranto.

Porto di Taranto,Porto di Gallipoli.
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La proposta del R.T. sull’estensione delledrautoita potuali ai poti regionali € da intender come
un’opzione possibileche saraesa possibile dall'iniztava regionale secondo le sintg oppotunita
opetive, ma pemane comnque possibile laggtione autonoma dei gioregionali da pate di spe
cifici soggetti di diritto privato da costituisi. In tal senso ahe il Porto di Otranto potra tovare il
suo sviluppo autonomdtavando pocedue di gestiong sostenite dall'intewento egionale

Gli elementi stategici per la \alutazione delle potenzialita di sviluppo deitpoegionali e per la suc
cessva defnizione deli interventi dovranno tener conto dei geenti paametr significativi che
dovranno esseroppotunamente analiztianell’ambito di speciti Studi di &ttibilita prima dell’'a-
tivazione delle successi fasi di pogettazionefinanziamento eealizzazione delle oper

- Situazione gneale di sottoutilizp di infrastutture e/o spazi opetivi;

« Inquadamento delle funzioni in pcise Igiche“di sistema’tra i diversi poti;

- Potenzialita werificate di acquisizione/espansione diftici;

« Sostenibilita tenitoriale e spporto con gli ambiti urbani intessé;

e Aspetti di concarenza con pdr vicini;

« Coinvolgimento di isorse fnanziare piivate;

« Sostenibilita economicamministetiva e gstionale delle iniziave;

« Adeguamenti necessall’evoluzione dellalbtta di ifefimento per ciascun piar,

- Caratteristiche dgli accosti;

« Caratteristiche dgli spazi opestivi a tera,

¢ Insediamenti industli e terziarin ambito potuale;

« Attrezzdure Specializze per m@imentazione mei (silos,nastr, etc);

« Attrezzaure Logistiche;

e Collegamenti stadali e erroviari;

« Sistemi di Conwllo delTraffico marttimo;

« Tecnolgie di informazione/telecommicazione a sogg@o dello sviluppo dei éffici.

L'assetto del Sistema gagale egionale € appresentéo nelle ta. P1.

Per chiaiimento,i porti tur istici non sono inséi nel PRT in quanto nonelativi ad dtivita di tre-

spoto; la non pesenza nel PRquindi non pegiudica le elaive realizzazioni la cui coenza e da

verificare nelllambito dei ppgrammi di sviluppo tustico.
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6.5 Il sistema infrastruttur ale per le meci (vedi Tav. L.1)

Le infrastutture d@tualmente dputdae alla gstione deiltissi meci, a meno del sistema paoale di
cui si é ga pafato, risultano limitde nel nmeio e caenti dal punto di vista infstutturale e funzie
nale

La situazione della Puglia non evelisa dalla mggioranza delle al& regioni italiang in cui ad un
proliferare di pooposteiniziative e studinella ealta non & gpiito un sep programma d’inteventi,

né da pae dei gstor tradizionalmente dqmutai a questo compito (leefrovie) né dgli organi istitu

zionali di pogrammazione

La situazione é sta confusa arfee a lvello nazionaleDopo il PGT del 1986Ghe forniva indicazioni
corrette e inalizzae alla ealizzazione di un sistema m@tiw di inteporti di interesse nazionalsia il
Piano quinquennale dk interporti (1990) sia I'plicazione della igge 240/90 hanno da una par
esteso laate ad ultgori centi e dall’altra non sono stacapaci di indiizzare e gvemare le fsi di
realizzazione

Il nuovo PG.T.L. ha ampiament@asamin#o la questionguttavia piu in temini di defnizione delle
novitd e delle necessita del sedadella poduzione e della comnmmalizzazione delle mer (la
cosiddetta“Logistica”) piu che dal punto di vista dafe chiarezza sulleealizzazioni infastutturali;

ande se una lettardtenta e dtica della poposta del IS.T.L. pud consente di intepretae coret

tamente il movo indirizzo nazionale

La proposta del PRdella Puglia € illusata nel succesa caitolo 8.3.4,

Allo stato attuale I'offerta di serwvizi merci e incentrata sull'area CEMAT integrata al porto di
Brindisi su quella di Bar Ferruccio. Linter porto di Bari e in fase di completamentoNella
regione poi sono opetivi stazioni dilitate al sevizio meri, di naura tradizionale &rroviaria, in
geneke inadgude alle move esignz della mobilita:

« Altamura,

+ Balrletta,

+ Biscalie,

- Brindisi C.le

+ Foggia,
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- Francailla Fontana,
- Gioia del Colle

+ Lecce Surbo,

+ Massafa,
+  Monopoli,
+ Taranto,

« Trani.

6.6 L’offerta di trasporto aereo della Rgione

6.6.1Il quadro di riferimento plogrammeatico: indirizzi e stategie di sviluppo del sistema di
traspoto aereo

6.6.1.1Analisi e pevisioni del Piano Genate dei taspoti

Il Piano Genale deiTraspoti (PGT), adottdo dal Consiglio dei Ministrcon delibeazione del 2
Marzo 2001 nelle sue linee sitegiche essenziali si ppone di:

« rispondee ai cescenti ed aicolati bisogni di mobilita;
« aumentae i livelli di sicurezza del @spoto (in paticolare quella autosadale;
« concorere al fequilibrio modale;

+ raggiungere gli obiettvi prefissdi con stetegie ed azioni gstionali,funzionali e infastutturali
da dtuare in un contesto ecosostenibile;

« aumentae I'efficienza complessga dei sevizi di traspoto, in temini di qualita,sicurezza ridu-
zione del costo eunve regole per la compensazione dei datif

L’obiettivo principale del PGT non marunicamente ad inementae la dotazione in&stutturale ma
prevede in un ambito intgrato, una magiore eficienza dellaete esistente

Il Piano &idenzia la necessita di una gggore lispondenza del sistema deagpoti ai bisa@ni di
mobilita richiede la moderizzazione del setterdal punto di vistagstionaleinnalzando il lvello di
efficienza dei setizi e la pomozione di politibe a &vore di un ottimale intenodalita.
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Dall’analisi delle condizioni di funzionalita del sistema nel suo complesso e pelesigdalita di

traspoto, tenendo conto delle intewnnessioni & le diverse modalita di aispoto ed in paticolare

tra

achi e nodi dellaete emegono le sguenti citicita:
forte squilibio verso il traspoto su stada;

congestione di alcune dttrici di traffico essenziali per la mobilita sul tikorio nazionali e bassi
livelli di accessibilita dei seizi. Fenomeni di congstione sono pisenti pevalentemente ed in
modo difuso nel Centr-Nord; nelle egioni del Sud tali €nomeni si giificano quasi esasiva-
mente nelle gandi aee urbane e mepolitane e lung alcune diettrici.

sewizi disomaenei,in temini quantitdivi e qualitdivi, nelle \arie are del paesdJna scasa

qualita dei sevizi di traspoto e delle infastutture sono pesenti somttutto nel Mezogiorno;

estenalita ambientali ngative e di incidentalita connesse alltusazione e alla @scita deilfissi
stradali. Tale situazione sivence ante per alcune dtte e nodi émroviari.

concentazione dei consumi nazionali per il 40% nellmpipali aee maocourbane;
prevalenza del affico stiadale ispetto a quello aeo e mattimo, sia per per le mer sia per i
passegger;

alta vulnegbilita del sistema esposta,causa sopttutto della mancanza di irefstuutture e per
corsi altenativi su itinemr strategici e vitali, a ciisi frequenti ed estese nel tempo peeiificarsi
di eventi limitati;

struttura impenditorale déole a causa di un ambiente atlarizzao da bassa competitia e

concorenza olte che da brti impedimenti amministtivi per il necessa coinvolgimento delle
risorse pivate nell’'afidamento della gstione e nella cosizione delle infastutture.

Nello speciico per quantottiene il traspoto aeeo il PGT ®idenzia elgate potenzialita di sviluppo

della domandalale assunto sbtarisce dall’analisi dell'@oluzione del taspoto nazionale pasggen

a media e lung pecomrenza da cui sivence de quello aexo ha conosciuto il tasso di ieonento

maggiore, con una aescita complesga di oltre il 35% nel paodo 1994-97.
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Ne é rsultao un aumento della quota di maio del compao, passéa dal 7% al 9% del totaglper
un valore par a circa 10 milioni di pasggern x km.

La modalita aera tende ad essepredominante sulle lunghe e lunghissime distargppresentando
ad esempio nel mesto nazionale il 55% deldssi sulla Roma-Milano ed il 52 % sulla Roma-Bar

A fronte del signitativo incremento del &ffico aeeo non si eegistrato una altettanto impotante
riduzione del peza del taspoto sia in temini reali (-19%) sia in tenini nominali (-8%).

Va evidenzido che le stime IAA (Intemational Air Transpot Associdion) valutano nel 6 % il tasso
di crescita del wffico di linea nei paesi ICA (Intemaional Cwvil Aviation Omanizdion) per il quin
qguennio 1997-200% nel 5,3% per il successidecennio 2002-2011.

In sintesi il mondo del &ispoto aeeo € caatterizzato da linee eolutive che possono essecosi
schemdizzae.

a) A livello mondiale € il settey nel campo del &ispoto, che pesenta i piu eleti tassi di cescita,

attuali e pospettici.

b) La crescita e le sue pspettve, tuttavia, non sono omgeneenei paesi a piu eleto reddito pro-
capite si colgno sgnali di mdurita che fanno pevedee un assestamento dei tassi éiscita su
basi conteuate (per i pasgger) e un requilibrio di quote di taspotato a fvore delle megi; il
progredire del pocesso di intgrazione euspea,tuttavia, € destingo ad alimentag un intenso
traffico infra-euppeo,specie di tipgpoint-to-pointe a \wcazione hsinesscon caetteristiche
nuove in temini di domanda di qualita e deksibilita dei serizi.

c) Il traspoto aeeo € un sistema complestocui eficienza € condiziorta dal funzionamento di
ciascuna sua piax Al tempo stess@sso e catterizzato da componentiie talwlta opeano con
logiche dverse e si confintano su teeni assai dierenti: in paticolare, i compati che compon
gono il settoe non sono ugualmente espostirgturale” gioco della concaenza.

d) Si e assistito in questo ultimo decennio (speci€'latih aia” del traspoto) a un pogressvo
abbatimento delle barere nomative, regolamentai; finanziare e tecnolgiche all’entrata sul
mercao, alla liberalizzazione taffara e al consguente aumento della conocenza e delumeio
di nuovi operatori aerei. Gli efetti della libealizzazionetuttavia, si sono étti sentie in misua
consideevole sui collgamenti intenazionali e infa-conunitan, assai meno su quelli domestici.
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e)

f)

9)

h)

La somma combiria dayli elementi menziortaai punti b) e d) pdera ineitabilmente a una
concorenza semgr piu @igressva nei mecai in espansionenente quella nei meei maturi
assumera conndtalifensvi (ma non per questo meno gur

Anche (sébene non solo) comeazione alla libelizzazionesi e assistito a un imponentepr
cesso di concerdeione fa compgnie aeee ¢ in realta,ha potato ad unadrte riduzione del
grado di plualismo. Questo picessoreso ingitabile dalla globalizzazione del neto tende a
deteminare, a cascta, fenomeni di concerdreione anke a lvello aeppottuale Ne sgue de la
liberalizzazione non conduce necegmaiente al plualismo: e compito dgli Stai far in modo
che il mecato riesca a coniugye eficienza e competitita, da un lao, con la saleguadia di un

reale plualismo,dall’altro.

Seébbene I'oferta di taspoto aeeo,ande in vitu dell’apertura dei mecdi, sia castterizzaa da
una considewole flessibilita in epporto alla domanda, @eitanto,dal punto di vista dgi utenti
la figura dell'offerente sia elaivamente indiferente dal punto di vista dell'intersse comples
sivo di ciascun paese non élgvante se essa sia esiéata da opeatori stebilmente inseditin
essonon ultimo a causa dell’aleto valore del moltiplicéore dell’occupaziongiretta e indotta.
Inoltre situazioni sutturali di inefficienza conducono inégabilmente a diersioni di taffico
verso altr paesi. Di qui gli sbrzi realizzai da @yni paese per acscee la competitiita del po-

prio sistema di tspoto aeeo,talora antie mantenendo béere all’entrata.

Nonostante il eddito pro-capite la collodi fra i paesi miri, I'ltalia rappresenta tutt@ un mer
cao con flevanti magini di espansionesulla base delluale eddito pro-caite, il potenziale di
traffico aeeo orginato dal mecato italiano puo esserstimado per i ppssimi anni in almeno uke
riori 20 milioni di passegger; rilevanti sono inolte i magini di crescita del spoto meci, set
tore nel quale il BRese sconta consistenitardi. In aygiunta,le potenzialita tustiche del Rese
non gpaiono anca suficientemente sirttate, cio che in pate risiede nell'inadguaezza del
sistema di @mspoto. Infing, la conbrmazione gografica del teritorio e la caenza di infastut-
ture a ete dtribuiscono alla modalita aea una &lenza di coesione t#oriale potenzialmente

piu impotante te in altr paesi.
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)

Il sistema italiano del &ispoto aeeo e tuttoa aflitto, al suo intemo,da un detit di concorenza
e, andhe per questo maen, da una seraesposizione alla conecenza esterin relazione aldtto
che € un merao in espansioneono stte abatute le nomative bariere all’entiata, la compe
titivita dei \ettoii italiani e tutton inadguda a esistee alla pessione dei nggiori operatori
stranief, manca un adgiao coodinamento fa i diversi sagetti, 'azione della Publica Ammi-
nistrazione nelle sue moftéici articolazioni,nonostante i mgressi ealizzdi, non € anca tale

da asseconderper tempestita e snellezza delle pcedug, un odinao sviluppo del setter

Per quanto tiiene al sistema agpoituale emege un brte accenimento se si considerhe:

i 99,8% dei moimenti passgger e il 99,6% dei meimenti meci sono sth effettudi da 30 dei

98 aeopotti nazionali tie swlgono taffico commeciale;
I primi 15 aeopotti assorbono il 91,66% delaffico passgger e il 96,4% di quello mei;

infine, i sistemi aepportuali milanese eamano appresentano il 59,4% delaifico passgger e
I'86,7% di quello mexi.

Quanto gidenzido ¢ il isultao della politica di sviluppo aepotuale te il Paese ha condottonbra

(e dhe e tuttoa in via di ealizzazione)ispirata sostanzialmente aiggenti obiettvi:

la creazione dell’hub di Malpensda afiancae all’hub di Fumicino,ande allo scopo di salti
sfare una domanda didffico che storcamente pende la sada dgli hub euppei (come si
notao prima, oltre il 70% del taffico onginato dal Riese e concemto al nod);

il potenziamento di alcuni agpotti mendionali (in paticolare, Caania,Bar, Cagliari, Palemo
e Ngoli) e di alcuni altrregionali, per i quali si pospetta una pmettente ascita del ffico (in

primis, Venezia);

'ammodenamento di una sierdi aeopotti minori, seppure con inteventi di entita elaivamente

modesta.

Nonostante il &ffico nel nosto Paese siadrtemente concerdio nei magiori aeopotti, i volumi di

traffico di questi ultimi sono ben al di sotto di quelli dei piargli aeopotti europei.
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Recenti sviluppi del &ffico aeeo hanno mosdto una consistenteescita di wlumi da pate di aeo-
porti “regionali”. La crescita di taffico degli aeiopotti regionali € stéa plomossa in misar conside
revole dal moltiplicasi dei collggamenti e delle B#quene infraeuopei, sulla spinta della tendenza
all’'aumento del tispoto passgger point-to-pointfra le pincipali citta euopee e all'alimentazione
degli hub euppei.

Questo énomeno novo non mette in discussione la catita dgli hub, ma are inteessanti po-
spettve. Corisponde indtti all'interesse del 8se assecondala cescita dei tffici point-to-point
domestici e infaeuppei,sviluppae le potenzialita di ¢eura di traffico turistico e fvorire le condi
zioni per irvertire le fughe di tffico verso hub euwpei.

Sulla base delltuale scenao infrastutturale e delle tendeezerolutive in dto gli obiettivi di

espansione dwanno pesegguire la doppia via:

» della ceazione di tffico, facendo emeere e sodisfacendo il potenziale di domanda nazionale
0ggi non ancoa espessogquantifcato in circa 20 milioni di pasggern, e sviluppando le opper
tunita di dtrazione di taffico turistico intenazionale che va plomosso in modo piuttvo di

quanto averuto finora;

» della cdtura di traffico (specie di lung raggio), sia passgger che meci, che @gi si incanala

verso hub coranitaii.

Lo sviluppo aespottuale dee avvenire in una lgica di“messa a sistemalegli aeiopotti, di forma
zione di una ete all’interno della quale ciascuna tiura possa alorizzare le poprie vocazioni,
secondoappotti di complementata con le alte. Solo in questo contesto sara possibilesggrire gli
obiettivi menzionai sopma - di ceazione e diriappropriazione”di traffico, e di equilibro teritoriale
dell'offerta - evitando te la competizione & gli aeopotti e fra le istane locali (he pue \va pio-
mossa) si eiduca in una marredistibuzione di taffico all’intemo del teritorio nazionale gin dei-

nitiva, in una pedita per l'inteo sistema.

La pianiicazione dee dunqueispondee a un insieme di obietticomplessirispetto ai quali la &
scita complessa del taffico rappresenta insieme la condizione e flégfo:

a) il potenziamento della pacita di @neare traffico da pate deli hub;
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b)

g)

la promozione di un equilito sul teritorio, vale a die, geneare offerta di sevizi la dove vi e
domandapvvero avvicinare la domanda ai cent@eopoituali mediante un adeao sistema di
infrastutture di accesso; questo obiettinon € dsomma 2r0”, non compata il pelseguimento
di una mea redistibuzione di taffico fra gli aeopotti, bensi ane la ceazione di novo traffico,
nella misua in cui esiste una domandégelate di taspoto aeeo @gi insodlisfatta, e la iduzione
delle “fughe” di traffico verso aeopotti di altri Paesi,che a@gi hanno oigine sopattutto dali

aelpopotti regionali.
qualita dei saiizi;
coesione teitoriale;
sostenibilita ambientale;
sicurezza del t@spoto;

sviluppo del tenitorio, massimizzando il moltiplidare delle #ivita industrali e di poduzione
di sewizi che gli insediamenti aeportuali possono dettamente o indattamente mmuovere; lo
sviluppo aeopottuale (in paticolare deli aeopotti regionali) va visto anbe nell’ottica della @

scita del tuismo,attraverso una piu tiva analisi della potenziale domanda nel settdre dara
essee condotta d’intesa con il Ministecompetente; un’adeda disponibilita di sutture aeo-

portuali, di collegamenti dietti con i paesi di eagine e di collgamenti cenw-peifena (vale a
dire, hub-aeopotti regionali), cosi come |'dfferta di sevizi intermodali, possono appresentas

un fattore impotante di cescita di questasorsa.

A questo ine la pianifcazione del sistema d@ plomuovere:

a)

b)
c)

I'ottimizzazione delle economie di scala e lo sviluppo delle compleni@nfanzionali e delle

sinegie fra aeopotti;
qualola oppotuno,la specializzazione per tip@a di traspoto;

lo sviluppo della Igistica e dell'intemodalita,cosi come delle infstuutture di accesso.

L'obiettivo essenziale delle stegie e delle azioni mmosse dal PGT nell’ambito della piac#

zione del sistema agpoituale dtiene la costituzione di un&te aeoportuale castterizzaa, nella

misura possibile dalla specializzazione deiiiti. In tal senso siendera necessar



248 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

O rlindividuazione delle @cazioni pioritarie dei sin@li aeopotti, sia con siimenti concessgr
regolatori e di indirizzo, che, ove ricorrano le condizionicon una politica di sosgeo delle

infrastiutture logistiche e di accesso;

[0 la promozione della coesione titoriale dtraverso lo sviluppo del sistema dehspoto aeeo

merdionale;
O la formazione di sottosistemi agroituali “concentici”, attraverso:

® la promozione di sistemi aeportuali regionali o dtinenti lo stesso bacino diafffico,
all'interno dei quali ciascuno aggorto veda \alorizzaa una popria vocazione (pasge
geri di linea - eentualmente distinti & breve/medio e lung raggio - charter, merci);

(i) I'attivazione di due sistemeggraficamente piu asti,che compendeebber quelli di cui
al punto pecedentgeciascuno dei quali padbbe “ruotae” intorno a uno dei due hub di

Malpensa e Emicino.

L’obiettivo dei sistemieagionali dosrebbe tendez alla \alorizzazione delle specializzazioni
(linea, charter, cago, courier, posta),e per questa via sfttare al tempo stesso le economie
di scala dawanti dalla bcalizzazione su un deteinao segmento di taffico e le sinegie
deinvanti dall’opeare in un sistema;wiamente laddove le esignz di traffico rispetto alla
cgpacita lo rchiedessa, il sistema potbbe consenté il decentamento anlge della mede
sima tipolajia di traffico. Va da sé lee ciascun sistemachiedeebbe un’adguaa rete di

infrastutture di colleggamento fa i rispettivi “sotto-bacini”di traffico.
6.6.1.2 Lo studio di&tibilita del coridoio adriatico

Nella sudlivisione delle infastuutture aeopottuali del sistema del codoio adratico, sulla
base delle dagorie dimensionali indiiduate dal Ministeo deiTraspoti e della N&igazione

gli scali pugliesi di Bay Brindisi e Foggia e Gottaglie sono ispettvamente lassiicati come
grande (> di 1.000.000 di pagggeri/anno), medio (da 100.000 a 1.000.000 di
passggeri/anno),minore (da 1.000 a 100.000 paggeri/anno),ad uso dell'siazione gne
rale (< 1.000 pasggefi/anno).



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 249

Una ulterore dassiicazione e sta efettuda sulla base della @senza dgi aeoscali nell’'c

rano della guida commerale completa al viggio aeeo“OAG World Airways Guide”( pub

blicata in due wlumi, con agiornamento mensileda CAG Worldwide, ReedTravel Group
Ltd, Gran Bretegna),con I'individuazione di 9 aepotti del coridoio adratico, tra cui Bare

Brindisi.

| risulteti dell’analisi del sistema agpoituale de si afaccia sull’Adratico, costituito dai 9
aepopotti individuai sulla base dell’@ro OAG, possono esserdesditti in modo assoluta

mente sinteticotiraverso i sguenti\alon:

0 [l'estensione comples& della ete di linea derta (ed ggetto di analisi) in unigrno ferale
medio é di olte 126.000 km (anda e itorno) e rsultano complesgamente derti circa 32
milioni di posti x km conto una domanda di 21,5 milioni di pass x km.

O l'offerta dtuale del taspoto passgger del gorno feriale medio most& una cpacita di cica
43.000 posti/gprno a fionte di una domanda di ca 30.000 paxigrno.

O il viaggio medio € isultao di 734 km cica e l'indice medio di occupazioneglieaeiomobili &
stao stimdo atorno al 68%.

0 lintero sistema aepoituale italiano assorbe adtr72 milioni di passgern e gli aeppoti che
appatengono alla &scia adatica sodlisfano tale domanda per una quota intal 13% con un

valore, quindi, di circa 10 milioni di pasgger all’anno.

0 la domanda é salisfatta per '80% cica da wli di linea mente la estante quota &letiva a \li

chater e di @iazione gnesnle

Visto nella sua complessita il sistemaogertuale adiatico ha collgamenti intenazionali molto fe-
guenti \erso destinazioni del R@o Unito (pmcipalmente Londx), la Gemania (Monaco e ran
coforte le destinazioni gwalenti) e la Fancia (NizzaPargi e Lione sono le @fernte). Insieme
queste assorbono il 64% @ della domanda didffico intemazionale he gavita nell'area adiatica.
Le alte destinazioni intaazionali tie possono considasi principali sono Bel@, Olanda e Spgna.

Le destinazioni nazionali nggiormente ichieste sono sicamente Roma (44% di tutto ilaffico
nazionale be si swlge nell’area) e Milano (17%)Altre destinazioni nazionali imp@nti sono,in
modo equialente Napoli (9%) e Caania (8%).
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Il traffico di linea € mediamente al 56% di tipo nazionale e dgk deiopotti adiatici, Brindisi e

Pescaa, non hanno #li di linea intenazionali.

Di tutto il traffico intemazionale di lineale si swlge sugli aevpotti oggetto di studio il 48% viene
assorbito da/enezia ed il 37% da Bajma. Una étta non tascugbile (8%) viene saodisfatta da
Verona.

Il traffico nazionale imece € decisamente pidistribuito poiché quote commse ta il 10 ed il 20%
sono ossebili in cinque aeopotti del sistemaVeneziaBologna,Bari e Verona sono nell’atine gl

aewopotti piu frequentd da questo tipo di &ffico.
Per quanto tiiene I'aiea meidionale I'aeppotto di Bai € una gidente ealta.

Nel 1997 ha supaeto il milione di passggeli e swlge quel volo prevalente di gstoe di domanda
meidionale ivolta pincipalmente erso due destinazionRoma e Milano i cui aepotti sembano,
quindi, veicolae ante quella pde di domanda la cui destinaziomeeaie e di tipo interazionale

Bar e, tra 'altro, uno dei pohi aeopotti terminali di spostamenti tutti intar all'area di bacino

adiatica insieme colWeneziaVerona e Bscaa.

Per quanto @iene allandamento stimo della domanda e tendenzialmentescente per quasi tutti
gli aeopotti adnatici secondo &nd sostanzialmente in linea con quellldaeopotti italiani. Fanno
eccezione €scaa, Rimini, Forli e Foggia ove o la stgionalita delle mgimentazioni o le politibe

degli esecenti non rescono ad impmere impulsi bbusti.

Dall’analisi dei fussi di meci lo Studio @idenzia due gdnomeniconcomitanti e in mbabile rela
zione ta loro, che liguardano gli ultimi anni (peodo 1995-1997):

+ hanno a&uto un incemento eccezionalestiaeopotti “medi”: Treviso, Rimini eAncona,;
« itrend dgli aeopoti “grandi” sono in deciso calo.

Lo sviluppo della pduttivita locale in a@e meno corggtionde cetamente iesce adire da stimolo
ai sevizi e anzi ne ein qualthe casoande un ero e poprio promotoe (antie inanziaio, vedi
Benetton e Luxottica @reviso). Ma vi sono altrmotivi legati allo sviluppo della Igistica (accolta,
distribuzione manipolazione del ceo, etc) che impone semprpiu sevizi specializzé ed atrez

zdure paticolarmente qualitate.
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Gli aeopotti grandi,per i quali la mobilita dei pasggeri gia condiziona 'opeativita ed il livello di
sewizio, hanno cescenti dificolta nella @stione della mobilita delle n@red alloa gli opestori del
settoe meci si rivolgono ad aepotti medi o minor, ma dota di sufficienti aee di sedimgche pos

sono consentir lo sviluppo di aganizzdi centi di logistica.

Per quanto tiiene l'inteiconnessione dei nodi agortuali alla ete dei taspoti emege die nessuno
di essi possiede all'inteo stazioni €mroviarie; tutti gli aeppoti “grandi” cosi come alcuni medi

sono dot# di sewvizio navetta in gado di collgare la stazionediroviaria o il cento della citta.

Infine la viailita di accesso e digeesso puo esseiconsidesta sodlisfacente poiké tutti gli aeo-
porti grandi sono collgati direttamente allargnde vidilita mediante pposite betelle

Per la viailita di sewizio alle aeostazioni si egistra, in molti casi:

* mancanza digyarchizzazione dei peorsi

» scasa potezione dei peorsi pedonali (edi i collegamenti con i patheggi auto)

* ridotta cgacita delle sezioni stdali insieme con gli eleti afflussi nelle oe di punta
» scasa azionalizzazione d@gi accessi/uscite dei pareggi.

Lo studio popone ur'Sistema di Caridoio Adriatico “ da realizzasi dtraverso la stutturazione a
sistema dell'insieme dg aeopotti consentendo uno sviluppo coni@dr ove le specializzazioni
(passggern, merci, chatter, etc) da un I¢o e la g@neale condizione teitoriale (bacini d’'utenzgyost

zione gagrafica, etc) dall’altro possano essedi suppaio alle decisioni.

A tal fine e pevisto dhe gli aeoscali di Bare Brindisi potenzino le stitture sia peravicinare il sud
Italia al resto d’Euopa e sia petispondee ad una domanda neefaeeo cago e elaiva logistica)
che e effettivamente ascentesopmttutto nella pospettva di aiuti umanitarper il continenteAfri-
cano

Si evidenzia,inoltre, che le ispettve quote daini ben dificiimente potanno tovare una drersa alle

cazione ispetto alla situazionetaale
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6.6.1.3 Gli ofentamenti del Libs Bianco della UE

Il sistema dei @spoti ha assunto unuolo deteminae nelle modere economie catterizzae da
sempe ciescenti bisgni di mobilita e serizi efficienti. Il Libro Bianco si insesce pertanto,in un

contesto socio-economico in contmsviluppo e ke sente la necessita di unasmita eco-sosteni
bile dei taspoti secondo lineamenti e ategie condvise ed omgenee per tutti i pamers euppei.

In tal senso evédente te la isposta Comnitaiia, ad una domanda dispoto in contirua cescita,
non puo limitasi ad una politica diassecondamentobjas#a su miove infrastutture ed @ettura dei
meircdi.

Il duplice obiettvo dell'allagamento dell’unione e dello sviluppo sostenipihelicato nelle contu-
sioni del Consiglio empeo di Gotborg, impone inteventi wlti a migliorare e modetizzae l'intero
sistema dei &ispoti che in tal senso de risultare sostenibile tanto dal punto di vista economibe,
sociale ed ambientale

Il Libro bianco contiene una sessantina dicfge poposte da adottara lvello conunitaio nel
quado della politica dei txspoti dettagliate sulla base dei gaenti orentamenti:

« rilancio delle &mrovie;

« miglioramento della qualita delaspoto su stada;

« promozione dei &spoti maiittimi e fluviali;

+ crescita del tispoto aeeo piu ispettosa delllambiente;

+ atuare I'intermodalita;

+ realizzazione delleete tanseuopea dei tspoti;

« miglioramento della sicezza stdale;

« elaborazione di un’dicace politica di taffazione dei taspoti;
« riconoscimento dei diti e doveri degli utenti;

+ sviluppae traspoti urbani di qualita;

«+ utilizzare iicerca e tecnolgia per dispate di traspoti puliti ed eficienti,

+ ben gstire la mondializzazione
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Per quanto @iiene nello spedifo al taspoto aeeo il documentovddenzia i sguenti aspetti:

« il volume di taffico, espesso in pasggero x Km, & aument del 7,4 % all’anno a ptare dal
1980,il traffico negli aeopotti dell’'Unione si € inece quintuplicto rispetto al 1970;

+ le aepovie del cielo euspeo sono peorse gornalmente da 25.000 aed in base alldtmali ten

denz del taffico aeeo,si prevede te tale mmeio raddoppi @yni 10 o 14 anni;
+ le compa@nie aeee pevedono quasi uraddoppio del taffico ento il 2010.

I mantenimento di talevello di crescita del sspoto aeeo compdia fiforma gestionali e una dispo
nibilita suficiente in temini di cgoacita aesportuali nell’Unione euopea allagata. In paticolare é

necessao riconsideare le cgacita aesportuali ed il loio uso.

Di fronte alla cescita del @ffico e per ®itare una petita di competitrita delle compgnie lispetto
ai loro concorenti, in paticolare quelli nodameicani, si rendera necessaruna rorganizzazione
degli aeopotti per ottimizzae le cgacita esistenti oktr che la ealizzazione di move infrastutture

aewopottuali

La stuttura dtuale del sistema diaspoto aeeo pota le compgnie a concendire le loo ativita su
grandi aeopotti, che sviluppano come nodi cealir(hub) per le lop ativita intra - conunitaiie e
intemazionali,con fenomeni di congstione concerti in tali scali e ipercussioni sulla gstione di

tutto il traffico aeeo.

L'uso piu eficace delle gaacita aevportuali presuppone la defizione di un miovo quado regola-

mentae:

+ panllelamente allagalizzazione del cielo unico bigaa modiicare il quado regolamentae de
disciplina I'assgnazione delle bande aire neggli aeopoti e garantire una pianitazione coe

rente delle gaacita del cielo e delle pacita aespottuali;

« gli oneii aeopottuali devono essexr modifcati per scoaggiare la concentazione dei vli nella

giornaa,

+ le regole ambientali deono incoeggiare la icerca di misue altenative pima di limitare gli ope

ratori Su un aesporto;
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« lintermodalita con ladmrovia deve pemettee noteoli guadgni in temini di cgacita,trasbr-
mando la concoenza ta treno ed aexo in complementda, per collgamenti ta metopoli garan
titi da treni ad alta glocita.Non & piu penbde mantener collegamenti aegi su destinazioni de
esiste dedcto un’altendiva ferroviaria ad alta elocita competitia. Si potra in tal modo fefttuae
un traskrimento di c@acita erso assi dee non esiste un sério ad alta elocita.

Essenzialeisulta conciliae la cescita del @spoto aeeo con I'ambiente tenendo conto deslpemi
di accettailita in paticolare da pate dei cittadini be iisiedono in possimita di aerpolti e sono
esposti allinquinamento acustico.

L’attuazione di miswe wlte a rdurre le emissioni soney ma anbe gassosgprodotte dal taspoto
aeeo lisulta una condizione necessgper il mantenimento dellagscita in questo settor

6.6.2 La gstione delle infastrutture

6.6.2.1 | ruovi modelli gestionali

Le trasbormazioni in @o nelle gstione dgli aeopotti sono il isultao dell’azione pdiata avanti
dalle oganizzazioni intanazionali in mato alla revisione delle egole alle quali si deono dtenee
le pubic utilities, aeoscali indusi.

La sudletta ise di ielaborazione economica e @tterizzaa dall’ingresso di nove impiese nei
diversi compati del mecato, dalla dismissione delle imgse a poprieta pulblica, dalla ceazione di
agenzie specithe di egolazione e della gamzione delleetill.

L'OCSE, ad esempioha eman&g una accomandazione wtando gli Sté membr a searare la
gestionedell'infrastruttura indivisibile (monopolio néurale) daibusiness libealizzdi (i sewizi).

Nel compato del taspoto aeeo,la combinazione di questi gressi ha indotto le societa apor
tuali a cedex plogressvamente a terzi lettavita di gestione dietta dei seiizi.

11 P, Sarona,“Rif lessioni sul sistema amgottuale italiano” mpresa e Sta, Rivista della CCIAA di Milanon®56.
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Le forme di gestione delle infxstutture aeopottuali si sonopettanto,evolute nel tempo pas
sando da una pdominanza sociefardello Stéo ad una pvalente pesenza dgi enti teri-
toriali, speimentando ladrmula delle societa miste a ggoranza publica.

Attualmente emge un dverso modello di gstione a@portuale tie espme una mova
dimensione impnditoiale e oganizzdiva getta al cpitale prvato e opeante in un merao
sempe piu libealizzao.

Infatti I'efficienza della gstione aaypoituale € condiziorta sia da elementi inter sia
esteni poiché con la libaalizzazione dei cieli le compaie aeee sono sempipiu impgnéae
nel tentdivo di ridurre i costi ed dfire sevizi piu efficienti e sonojnoltre, molto piu libee
di decidee se utilizzae 0 meno i seizi aelopottuali.

Quanto detto diliga i gestor degli scali a essersempe piu competitii sul mecao con I'o-
biettivo di atramre le compgnie aeee conincendole adre scaloconsideando de i \ettorn
aeei possono commque swlgere in poprio o afidare a terzi i sasizi di handling

Ogni aeopotto non € piu un meeo a sé stante pdié il processo di libealizzazione dei cel
legamenti infa-euppei ha deling@ un ruovo mecato rilevante dipendente dalla tuga dei
collegamenti tie uno scaloiesce ad tivare e dal nmeo di compgnie-dienti che liesce ad
attirare. L'attuazione di tale scenarvedra ealizzasi ande in Italia una mgressva concen
trazione e ggregazione fa opesatori al fine di sfuuttare sinegie, economie di scalaomple

mentaita di rete

| gestor degli scali sonopettanto,chiamdi a mostare compotamenti vituosi e mggiore
flessibilita per assetti pprietaii e di gestione be consentano di innalzail livello dei ser
vizi offerti e di consente I'accesso di gatali privati necessarper migliorare e ampliag le
Strutture.

Il futuro premiera gli scali kbe, di fronte al pocesso di libalizzazione dei segizi di hand
ling, sgpranno afrontae in maniea dinamica il merato, senza sadicare la popria funzione
sociale di searnzio pulblico.

In tale contesto di meao uno dei pincipali problemi che si poneiguarda la \alorizzazione
delle patecipazioni societé degli Enti locali € piu in generle, del ruolo possibile dei ani
soggetti nell’evoluzione del compé#o dell'industia dei sevizi.

La patecipazione dgli Enti locali dovrebbe stetegicamente covergere verso una politica di
mercao “mergers and acquisitionsdnimda dall’esistenza di molpdici soggetti disposti ad
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entrare nel lusinessponendosi in tal modo non solo dallateati i vende ma are di di

acquista.

6.6.2.2 Levoluzione dgli aeroporti da nodi taspotistici a centr pluriservizi

Il mercao del taspoto aeeo ha subito nell’'ultimo decennim linea con le @sbrmazioni
in ato in tutti i settor, notevoli cambiamenti ke hanno indotto ad inmazioni nella gstione
del sistemdaeroporto” non piu inteso unicamente comeegeper il decollo e eraggio di

aeomobili ma spazio inggato di sevizi di vana ndura, tra cui anbe quelli di taspoto.

L’evoluzione del sistema delaspoto aeeo, camttenzzao dalla libealizzazione dell’'ac
cesso alleatte dalla politica delle intese comnugalli e sopattutto dalle alleanz tra vettori,
consente @li aeopotti di assumez un uolo dtivo ande nella pomozione di tali setizi.

| ricavi delle impese aaypottuali sono tipicamente inate da due tipi di gstioni deihi-
bili =:
[0 aeonautica oaation;

0 non aeonautico o nonwaation.

La cdegoria delle divita aeonautihe (aviation) pud esser ulteiormente distinta intévita infra-
strutturali e dtivita di handling ha cui sono assdeide sguenti céegorie di ricavi:

« ricavi della gestione infastiutturale connessi ai diti aeropottuali (tasse di imbao e sbaro dei
passgger e della mece) e ai diitti di approdo,decollo e sosta dé aelomobili;

« ricavi della gestione dei seizi di handling ,0ssia dai carspettivi dei sevizi di assistenza a ter
ai passegger, alle meci ed gli aelomobili pagati dai vettor aetei in base pplicazione di taffe
che \ariano da aeypoito ad aesporto e da setizio a sevizio.

12AA. VV., " Strategie di gestione delle im@se aesportuali”, in “Lettura dei sistemi aepottuali: strategie e indicaori”,

a cur diA. Sindra, EdizioniAngelo Gueini e Associdi SpA, Milano 2001.
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I ricavi della gestione non connessistramente al®o, ma dietti al combrt del passggero e all’'w
tile del gestoe gppatengono alla céegoria dei icavi non aviation compendono i poventi delle &i-
vita commeciali gestite direttamente o indattamente amite concessiondlalle societa aeportuali

ed assumono laofma di canoni di locazioneoyalty e sub-concessioni.

Nel caso di molti a@potti intemazionali I'aea del lisiness nonwaation produce mggiori ricavi
rispetto alle tivita aepnautide (ig.6.6.1).

La situazione eldaramente opposta nel caso di piccolicgenti e di aeopotti con scaso taffico
intemazionale in cui lettivita di naura commetiale hanno undlevanza minoe lispetto a quelle di

naura aeonautihe

Nel business delle societa apottuali lo sviluppo delle t@ivita non aesnautidGie hanno assunto un
ruolo iilevante sia nelle sitegie di mecao sia nella agscita della potenzialita deddito dell’
azienda aesporto.

Una tendenzaecentein rapida e brte espansiondasaa sul concetto diaeoporto come centr di
attrazione per non viggiatori”, ha allagato la gamma delle @ivita non a&iation.

Gli scali localizz# vicini a centr abitati o conunque ad essi ben cajlti sono avantaygiati in
guesto tipo di tivita che dtraggano l'intelesse dehon viaygiatore motivato a ecasi all'aeoporto
per s\aiati motivi tra cui,ad esempioJn pan a istorante Ja visita di una mosé o per shopping

Molti sono gli aeoscali doté di attivita commeciali gppaentemente a se stanti atti@ita aepnau
tica. Ad esempio nell'aapoto di Ginerra, € ubicao un cento commeciale adiacente il teminal

passggel, aperto ante la domenica.
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Fig. 6.6.1 - Ripartizione dei ricavi aeronautici e non
aeronautici sul totale dei ricavi (anno 1998)
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Numeosi gestor approfittano deli straodinat spazi tie un aespoito ha disposizione ganizzando
al suo intemo eventi concetistici, spettacolimoste, concosi fotografici o destinando p&e deli

spazi alla localizzazione ditevita di sevizio.

Gli aeopotti di Francobrte e di Monacoad esempiogffrono tia le rumeiose &razioni anbe una
discotecamente a Desda alcuni harag sono stiristrutturati e vengono utilizzdi per feste pivate.

Gli aeopotti, in sintesi,dovranno essersempe piu vissuti comeusiness centsycome cenird’af-

far in grado di allggerire la citta,come snodi irdrmatici e di sevizi avanzde.

In tale contesto ahe le societa diggtione di aepotti di piccole e medie dimensioni possono allar
gare la popria aea di lusiness e congaentemente inementae i profitti garantendoande in pe-
senza di un modestaffico, la funzionalita e sostenibilita dell'azienda @goito.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 259

6.6.2.3 La lgistica delle meri

Il traspoto meci via aeea € una piccolissima pardel mecao del taspoto in temini di tonnellde,

ma iiveste unuolo cescente nel setteisia per il glore dei sevizi logistici che iichiede sia peché
i volumi traspotati sono in aumento e legiisioni per il medio e lung temine stimano una escita
costante

Gli ultimi anni hanno eidenzido una brte clescita del tispoto aeeo meci provocaa oltre che dal
I'intensificarsi degli scambi a Wello inteicontinentaleda un adicale cambiamento delldosofia
stessa del &spoto.

La diffusione delle tecnlte di poduzione just-in-time ha esifzzato una componentél@vante del

costo del taspoto rappresentta dal costo di immobilizz delle meci traspotate.

| prodotti traspotati via aeea si possono kemdicamente sudivider in cinque guppi aventi diffe-
renti necessita di séri logistici::

1. prodotti stagionali, cioé beni be hanno unasales windw/” limitata, come i podotti legati alla
moda,alcuni tipi di vino o i*christmas item’s

2. beni dgeiibili che lichiedono un taspoto a tempeatura contollata e epidita nella consgna,
come i fori e i crostacei;

3. pezzi di rcambio,come le componenti di moioche deono essex consgnai rapidamente in
modo da penettee I'entrata in funzione di impianti costosi;

4. posta intemazionale e seizi espessi;

5. beni stategici essenziali nei mrcessi poduttvi just-in-time che deono esser consgndi in
tempi pidi.

Le differenz pincipali fra le cinque tipolgie di beni in cui € sta sudliviso I'air cago sono lgate

ai sguenti fttori:

13Baccelli Q "La valorizzazione dgli aeopoiti come c#alizzaoti di nuove dtivita”, in “Aeropotti e sviluppo egionale:

rass@na di studi”,a cua diA. Sindra, EdizioniAngelo Gueini e Associdi SpA, Milano 2001.
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I. necessita di seizi logistici aeopottuali specializz (ad esempio:ngazzini speciali,

sistemi inbrmativi di interscambio da con la dgana,centi smistamento e seri

veternan);

II. coinvolgimento dietto delle compgnie aeee nell'oganizzazione;

[ll. tipologia di aeeo utilizzda,

opeitori logistici specializzéi, con Knaw-how specifco.

Le necessita [gistiche per i diferenti beni taspoti per via aega sono sintetizta nella t&.6.6.1.

Tab. 6.6.1 — Schema dei beni e servizi logistici necessari per il trasporto aereo

Necessita  di| Coinvolgimento Tipologie di aereo | Coinvolgimento di
servizi logistici|delle compagnie operatori logistici
specializzati aree specializzati
nell ’organizzazione
Beni stagionali | Media Medio/Alta Pax/Combi/All Alto
cargo
Beni deperibili | Alta Alta Pax/Combi/All Alto
cargo
Pezzi di| Media Bassa Pax/Combi/All Basso
ricambio cargo
Posta e servizi | Alta Alta All cargo Alto
espressi
Beni strategici | Media Alta All cargo Medio/Alto

Fonte: Baccelli Q " La valorizzazione dgli aeiopoti come c#alizzaoti di nuove &tivita”, in “Aero-

porti e sviluppo egionale:assgna di studi”a cua diA. Sinara, EdizioniAngelo Guemi e Associdi

SpA, Milano 2001.

Per le dverse tipolagie di meci gli aeopoliti devono oppotunamente trezzasi prevedendo age

specializzge per tipolgia di meci, prevedendo in alcuni casi t@inali intemodali in gado di con

sentie il rapido passggio dalla modalita aa a quelladiroviaria.

Gli aeopotti cargo possono essedistinti nelle tipolgie sguenti in base al dérente gado di spe

cializzazione:

1. camgo city all'intemo di hub pasgger (Francobrte, Heahrow di Londra, Schipol di Amster
dame Chdes de Gulle di Pargi);

2. aepopotti all cago (in Euopa solovatry, realizzdo a 150 Km. da &igi);
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3. aepopotti con aea cago specializzea (Begamo,Basel-MulhousgBrussel Liegi);
4. aeppotti passggern con aeea cago di piccole dimensioni. (@n pate deayli aeopotti italiani).

Nella tbella 6.6.2 sonaportate, per quétro tipologie di aeopotti, le possibilita di sviluppo dité-
vita indotte Igate al taspoto delle meci e alla Iaistica.

Tab. 6.6.2 — Schema delle possibili attivita indotte nel settore del trasporto merci e logistica legata

alla presenza di aeroporti.

Tipologia di aeroporto | Tipologia di merce Volumi complessivi | Possibilita di sviluppo
annui presi come di attivita economiche
riferimento indotte legate al

trasporto merci e

logistica

Cargo city all’interno | Beni > 500.000 tonn annue | Alta e specializzata
di hub passeggeri stagionali/deperibili/pezzi

di ricambio/posta e servizi

espressi

Aeroporti all cargo Tutte le tipologie di beni > 500.000 tonn annue | Molto alte, con
possibilita di sviluppo
di attivita molto

specializzate
Aeroporti con area Posta e servizi espressi Fra 100.000 e Basse e
cargo specializzata 500.000 tonn annue tendenzialmente

all’interno
dell’aeroporto
Aeroporti passeggeri | Beni stagionali/pezzi di > 100.000 tonn annue | Molto basse e poco
con aerea cargo di ricambio/beni strategici specializzate
piccole dimensioni
Fonte: Baccelli O. ” La valorizzazione degli aeroporti come catalizzatoti di nuove attivita”, in
“Aeroporti e sviluppo regionale:rassegna di studi”, a cura di A. Sinatra, Edizioni Angelo Guerini e
Associati SpA, Milano 2001.

6.6.3ll sistema egionale dagli aeroporti (vedi tav. A.1)

6.6.3.1 Lofferta di voli

L'aeropotto di Bai offre 5 collggamenti nazionali (con le citta di Romdilano, Verona,Venezia e
Torino), e due collgamenti intenazionali con le citta diirana eTitograd (tdb. 6.6.3-6.6.4).

Dei 28 wli, in patenza ed aivo da Bar, effettudi con frequenza igrnaliera, 10 sono eldivi al col
legamento con Romd,6 con Milano (Linge e Malpensa) e 2 cdiorino.

| voli per Milano inteessano sia I'aepotto di Linae (10 wli in patenza ed aivo) sia di Malpensa

(6 voli in pattenza ed aivo).
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La prepondeanza di wli per Milano Linde evidenzia una funzione di colamento con il gaoluogo
Lombaudo.

| sewizi offerti sono gpstiti dai sguenti 6 \ettori:
* Alitalia
» Volare-Air Europe
 AirOne
* Air Dolomiti
* AdaAir
* Pelikan Blue Line

In relazione alla qaienza dgli aelomobili utilizzati per i var voli, per tutte le destinaziorsj e \alu-
tata per l'aeopotto di Bai una oferta anma di cica 1.720.000 posti da cui seasce sulla base dei
1.250.000 passggeri traspotati nel’anno 2001un valore medio gornaliero del coeficiente di rem-

pimento dei wli paii a 0,72.

L'aeroporito di bindisi offre 2 collgamenti nazionalicon wli a frequenza igprnaliera, con Roma e
Milano (Linate e Malpensa) (bib. 6.6.5-6.6.6).

Dei voli giornalieli su Milano 2 hanno quale destinazione téad 1 Malpensa..
| voli sono efettudi principalmente dall’Alitalia con un unicoolo opeeto dall’Air One

In relazione alla gaienza dgli aelomobili utilizzai per i van voli, su tutte le destinaziorsj e \alu-
tata per 'aeopotto di Brindisi una oferta anmia di cica 680.000 posti da cui doasce sulla base
dei 591.000 pasgger traspotati nell’'anno 2001,un valore medio gornaliero del coeficiente di

riempimento dei oli pari a 0,87.
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Tab. 6.6.3 — Partenze schedulate nell’aeroporto di Bari

Partenza | Arrivo Vettore Volo Orario P. | Orario A. | Frequenza
Bari Roma Fium. Alitalia AZ1600 |06:25 07:25 1,2,3,4,5,6
Bari Roma Fium. Alitalia AZ1602 |07:20 08:20 1,2,3,4,5,6,7
Bari Roma Fium. Volare-Air Europe | 8D557 07:30 08:30 1,2,3,4,5,6
Bari Roma Fium. Alitalia AZ1604 |10:50 11:50 1,2,3,4,5,6,7
Bari Roma Fium. Volare-Air Europe | 8D559 13:20 14:20 1,2,3,4,5,6,7
Bari Roma Fium. Alitalia AZ1608 |14:50 15:50 1,2,3,4,5,6,7
Bari Roma Fium. Alitalia AZ1610 |16:10 17:10 1,2,3,4,5,7
Bari Roma Fium. Alitalia AZ1612 |18:40 19:40 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Malpen. Alitalia AZ1640 |06:45 08:20 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Linate Air One AP6809 [07:25 08:45 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Linate Alitalia AZ1632 |08:55 10:15 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Linate Volare-Air Europe | 8D550 09:30 11:00 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Malpen. Alitalia AZ1634 |11:50 13:25 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Linate Air Europe PE413 17:20 18:55 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Malpen. Alitalia AZ1636 |17:25 19:00 1,2,3,4,5,6,7
Bari Milano Linate Alitalia AZ5638 |18:55 20:15 1,2,3,4,5,6,7
Bari Torino Caselle Air One AP6357 |12:00 13:30 1,2,3,4,5,6,7
Bari Verona Air Dolomiti EN2698 |10:40 12:20 1,2,3,4,5
Bari Verona Air Dolomiti EN2696 |14:50 16:30 6,7

Bari Verona Air Dolomiti EN2633 |15:15 16:50 1,5

Bari Verona Air Dolomiti EN2725 |19:15 20:55 1,2,3,4,5
Bari Verona Air Dolomiti EN2443 |20:00 21:40 7

Bari Venezia Air Dolomiti EN2662 |19 :15 20 :55 1,2,3,4,5
Bari Tirana Ada Air ZY00128 | 8:15 9:15 1

Bari Tirana Ada Air ZY00126 | 8:45 9:45 1,6

Bari Tirana Ada Air ZY00126 | 10:00 11:00 2,3,4,5

Bari Tirana Ada Air ZY00128 | 10:30 11:30 2,3,4,5

Bari Titograd Pelikan Blue Line XH1001 |10.30 12.00 1
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Tab.6.6.4 — Arrivi schedulati nell’aeroporto di Bari

Partenza Arrivo Vettore Volo Orario P. | Orario A. | Frequenza
Roma Fium. Bari Alitalia AZ1601 [09:10 10:10 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Bari Alitalia AZ1605 |[13:10 14:10 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Bari Alitalia AZ1607 |14:30 15:30 1,2,3,4,5,7
Roma Fium. Bari Volare-Air Europe | 8D558 15:20 16:20 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Bari Alitalia AZ1609 |17:00 18:00 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Bari Volare-Air Europe | 8D556 19:55 20:55 1,2,3,4,5,7
Roma Fium. Bari Alitalia AZ1611 |[20:55 21:55 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Bari Alitalia AZ1613 |22:30 23:30 1,2,3,4,5,7
Milano Linate . | Bari Alitalia AZ1631 |06:50 08:15 1,2,3,4,5,6,7
Milano Malpen. | Bari Alitalia AZ1629 |09:40 10:40 1,2,3,4,5,6,7
Milano Linate Bari Air Europe 8D414 11:00 12:35 1,2,3,4,5,6,7
Milano Mlapen. | Bari Alitalia AZ1635 |15:10 16,45 1,2,3,4,5,6,7
Milano Linate Bari Alitalia AZ5631 |[16:35 18:00 1,2,3,4,5,6,7
Milano Linate Bari Volare -Air Europe | 8D551 17:45 19.15 1,2,3,4,5,6,7
Milano Linate Bari Air One AP6808 |20:00 21:20 1,2,3,4,5,6,7
Milano Malpen. | Bari Alitalia AZ1637 |21:20 22:50 1,2,3,4,5,6,7
Torino Caselle Bari Air One AP6356 |09:45 11.15 1,2,3,4,5,6,7
Verona Bari Air Dolomiti EN2724 |8:10 9:50 1,2,3,4,5
Verona Bari Air Dolomiti EN2695 |[12:10 13:50 6

Verona Bari Air Dolomiti EN2695 |12 :35 14 :15 7

Verona Bari Air Dolomiti EN2632 |12 :50 14 :30 1,5

Verona Bari Air Dolomiti EN2699 |16:55 18 :35 1,2,3,4,5
Verona Bari Air Dolomiti EN2442 | 17:40 19:20 7

Venezia Bari Air Dolomiti EN2667 |21:05 22 :45 1,2,3,4,5,6
Tirana Bari Ada Air ZY00127 [ 17:15 18:15 1,3,5

Tirana Bari Ada Air ZY00125 | 18:30 19:30 1,2,3,4,5,6
Titograd Bari Pelikan Blue Line XHI1000 |8:15 9:30 1,3,5
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Tab. 6.6.5 — Partenze schedulate nell’aeroporto di Brindisi

Partenza | Arrivo Vettore Volo Orario P. | Orario A. | Frequenza
Brindisi Roma Fium. Alitalia AZ1618 |06:55 08:55 1,2,3,4,5,6,7
Brindisi Roma Fium. Alitalia AZ1620 |10:50 12:00 1,2,3,4,5,6,7
Brindisi Roma Fium. Alitalia AZ1622 |15:00 16:00 1,2,3,4,5,6,7
Brindisi Roma Fium. Alitalia AZ1626 |18:45 19:55 1,2,3,4,5,6,7
Brindisi Milano Malpen. Alitalia AZ1642 |06:15 07:55 1,2,3,4,5,6,7
Brindisi Milano Linate Air One AP6811 | 14:25 16:00 1,2,3,4,5,6,7
Brindisi Milano Linate Alitalia AZ1644 |15:35 17.10 1,2,3,4,5,6,7

Tab. 6.6.6 — Arrivi schedulati nell’aeroporto di Brindisi

Partenza Arrivo Vettore Volo Orario P. | Orario A. | Frequenza
Roma Fium. Brindisi Alitalia AZ1617 |09:00 10:10 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Brindisi Alitalia AZ1619 |13:10 14:20 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Brindisi Alitalia AZ1623 |16:55 18:05 1,2,3,4,5,6,7
Roma Fium. Brindisi Alitalia AZ1625 |21:30 22:40 1,2,3,4,5,6,7
Milano Linate Brindisi Alitalia AZ1641 |11:50 13:10 1,2,3,4,5,6,7
Milano Linate Brindisi Air One AP6810 | 12:00 13:35 1,2,3,4,5,6,7
Milano Malpen. | Brindisi Alitalia AZ1645 |21:35 23.15 1,2,3,4,5,6,7

La rete dei collgamenti dtivi negli aeopotti di Bar e Brindisi evidenzia una pol@&zazione orte

sull’ hub intecontinentale di Romailmicino e di minoe intensita su quello di Milano Malpensa.

Tale situazioneispectia la stuttura aeopoituale italiana @ente quali nodidndamentali Roma e

Milano, che iisultano i cenirdi corvergenza del @ffico aeeo opeante nella penisola. Molti scali

nazionali,tra cui Bar e Brindisi, mancando di collgamenti con molti centnazionali ed interazic

nali diretti, fanno ad essifleimento come punto d’accesso alle destinazionimeted estex
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Nell’aeropotto di Foggia sono #ualmente tivati solo sevizi elicotteiistici che garantiscono il col
legamento con le isol&€emiti ,con un oferta di 4 \oli giornalieti.

6.6.3.2 Le caatteristiche tecnico-funzionali @@ scal

Nella regione Puglia sonotlualmente pesenti 4 aerscali: Barni-Palese Brindisi- Papola Casalge
Foggia — G Lisa e Gottaglie. Per completezza di infmazione e necessarvidenziae la pesenza
di un’infrastuttura aeopotuale nei pessi di Lecce in localita lpgre, denominga “San Caaldo”,
chiusa al taffico dal 31.07.1989 e aiiterizzata da una pista erbosa di lunghezza 700 mgbdarza
30 m..

Di seguito sono desite le castteriste delle qutro principali infrastutture aeopottuali regionali.
L’aeroporto di Bari

Il complesso a@pottuale di Bar, che si estende su un&a di sedime di 200 ha,a pista singla,
denominsa RNVY 07-25,senza pista dutlaggio. Essa ha una lunghezza comphessii 2.440 m. ed
una laghezza di 45 mid 6.6.2).

Fig. 6.6.2. Shema dell'aevpotto di Bai

| Reroparts cvile
1 Beroparto militare

+ AErailerons Poiieggen
4 Piorzale Aeromobili

% Terre o Cantralla

i & Antincendia

[ ] 7 Aeraclub
r

Fonte:S.E.A.P Sp.A
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Come desumibile dallalta4.5,riportante le“distanz dichiarate seconda la dieizione ICAO 14”7,
I'aeropoito ha unal ORA dichiarata di 2.440 m. il che consente ad ammobili di peso medio come
I'MD 80 di operare in tanquillita.Aeromobili di grandi dimensioni hanno delle limitazioni sulle pos
sibilita opestive ineenti I'atteraggio ed il decollo,dovendo compies tali opeazioni con un caco

di carlurante suficiente per wli di medio Bggio. Dalla td. 6.6.6 si gince, inoltre, un decalggio
della sglia per la testa 07.

L'aeropotto € dassifcato dal punto ICAO come‘4D” , infatti la TORA & magiore della lunghezza
di 1.800 m. necessgrer gpatenee alla ¢éasse 4 mente la manarabilita & indviduaa dalla let
tera DLS.

Tab. 6.6.6 — Distanze di pista dichiarate

Runway | Stopway (m) |Clearway m) TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
(RWY)

07 60 200 2.440 2.640 2.500 2.100
25 - - 2.440 2.500 2.440 2.440

Fonte: Annuario statistico 1999-2000 — Ministero dei Trasporti e Navigazione - ENAC

Sulla base delle disposizioni dellagdge 930/80 del Minister degli Intemi sulla dassiicazione antin
cendio I'aeopotto di Bar € in dasse Il

Per quanto iguarda la ¢assiicazione dal punto di vista gk aiuti stumentali,solo la test&a 07,
dotaa di ILS di CA 116, ¢ dassiicata come stimentale conwicinamento di pecisioneAltre

14 e distane didhiarate secondo 'IC® (Intemaional Cvil Aviation Omanizdion) sono elaive allaTORA (Take-Off
Run Available, ovvero lunghezza di pista ditarata disponibile e adta per la caa a tera di un aezo de decolla),
TODA (Take-Of DistanceAvailable cioé la lunghezza dellBORA piu la lunghezza delldearway, se esistenteASDA
(Accelerte-Stop Distancévailable, ovvero distanza di accelazione- aresto disponibile da dallaTORA piu la lun
ghezza della stopay, se esistente) e alla lAXLanding Distancéwvailable par alla lunghezza di pista di@rata dispe
nibile e ad#ta per la casa a tera di un assmobile in ise di &eraggio).

15 La dassifcazione dgli aeopotti sulla base dell’Annesso 14 delle nar ICAO € deinita da un codiceumeico (da
1 a 4) relaivo sulla lunghezza cateristica di pista(minima lunghezza di pistehiesta per il decollo otteraggio det
I'aereo citico), ed un codice lettate (daA ad E) ineente le dimensioni alae del carello principale dell’aeeo citico.
16 ILS: Instument Landing Systersistema per I'sierraggio stumentale di pcisione In relazione al alore dell’altezza
di decisione (DH) e visibilita (RR), necessalper contiuar I'avvicinamento e completar’atterraggio,sono peviste 5
caegorie di ILS.
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radioassisterepiesenti iguadano impianti LA7 e TVOR/DME!S, Inoltre e disponibile un senter
di avvicinamento tipo CAVERT19di lunghezza paa 300 e un sistema wsl dell’anglo di planaa
A VASIS,

La potanza della pista dassiicata, in base alle nane ICAO, come PCN 74 RA/T e PCN 120
FAWT?21 ’area di pacheygio degli aelomobili ha un’estensione di 52.00&.nh sewrizi disponibili

per i passggel nell'aerostazione sono desumibili dallabie6.6.7. Completa il @ tera un par

cheggio con 645 stalli di cui 258 libe¢ 8 per disaili) e 387 a pgamento ( 7 per digsli).

Tab. 6.6.7 — Seiizi disponibili nell’aeostazione di Bar

Tab. 6.6.7 — Servizi disponibili nell’aerostazione di Bari

Servizi Unita di misura

Area Ristorazione (Bar) N° 1

Edicola /tabacchi N° 1

Sportello bancario N° 1

Cambio valute N° 1

Posti a sedere N° 500

Banchi Check-in N° 7

Biglietteria N° 4

Attivita commerciali N° 3

Sala Convegni, servizio fax e telecomunicazioni N° -
m2

Nursey N° -
m2

Sala Vip N° -
2

Nastri di consegna bagagli N° 2

Posti auto a noleggio N° 100

Posti taxi N° 15

17LO (locaor) radiofaro di localizzazione con ptata inferiore a 25 NMfacente pde di un impianto ILS

18 VOR (VHF Omnidiectional Rang) radiofaro omnidilezionale be tmasmette su équene VHF associto a DME
(Distance Measimg Equipment) indic@re di distanzache fornisce inbrmazioni estie sulla esta posizione dgli
appasti a tera.

191 CALVERT e un sistema luminoso dndacinamento stimentale di pecisione utilizzéo per aiutag i piloti a passar
dai riferimenti stumentali di bodo ai if efimenti visvi esteni durante I'ultima fse dell'&vicinamento per I'ierraggio.
20 VASIS (MsualApproad Slope Indictor System) € un sistema luminodegemette ai piloti di indiiduare I'an
golo di discesa ottimale per lgicinamento alla pista ditnraggio.

21 'indice PCN (Rvement Classi¢ation Number) caatterizza la esistenza della panentazione ed € defto da una
sequenza af rumeica in cui la pae rumeica espime la potanza mente la pate letteale fornisce inbrmazioni in
meiito al tipo di paimentazione (R4gida ,F=flessibile),alla potanza dei sottaindi (lettee daA= alta potanza a D=
bassa pdanza)alle pressioni di gnfiaggio ammissibili dei pneuntii degli aeri (W= nessun limiteX, Y, Z= massima
pressione penessa pafm 0,5 Mpa) ed al metodo daltazione della ptanza (T= alore di potanza desunto mediante
prove tecnitie, U= desunto dall’esp@nza).
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L’aeroporto di Brindisi

L’aeropotto di Brindisi, che si estende su uné&a di sedime di 250 ha,dot&o di due piste quasi tr
gonali denominte, RWY 14-32 e RVY 05/23,aventi rispettvamente una lunghezza compleadili
2.628 m. e 1.940 m ed unadhezza di 45 m. e 50 m.. Sono inelpresenti due piste dulaggio
pamllele a quelle di®lo (fig. 6.6.3)

Come desumibile dallaha6.6.8,riportante le“distanz dichiarate seconda la dieizione ICAO”,
I'aeropotto ha unal ORA dichiarata di 2.628 m.per la RVY 14-32,e 1.940 m. per la\RY 05/23 ,
il che consente ad ammobili di peso medio come I'MD 80 o il Boing 737-400 di @perin tan
quillitd. Aeromobili di grandi dimensioniguali ad esempio I'MD 11 o il Boing 74 anno delle limi
tazioni sulle possibilita opative ineenti I'atteraggio ed il decollo,dovendo compier tali opea-

zioni con una penalizzazione di icar.

Fig. 6.6.3 — Shema aaypotto di Brindisi

L

2 Piozzole Aeromaobili \
3 Torre di Controllo Y
4 Antincendio .

;'_

Fonte:S.E.A.P Sp.A
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Tab. 6.6.8 — Distanze di pista dichiarate

Runway | Stopway (m) | Clearway m) TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
(RWY)

14 160 220 2.628 2.848 2.788 2.552
32 250 310 2.628 2.938 2.878 2.608
04 - 60 1.940 2.000 1.940 1.940
23 - 60 1.940 2.000 1.940 1.940

Fonte: Annuario statistico 1999-2000 — Ministero dei Trasporti e Navigazione - ENAC

L’aeropoito € denomini@, in base alla supaia metodolgia di dassificazione ICA che identifcava
la caegoria dell’aeoporto unicamente in funzione della lunghezza della pista, lthsgasseA,
infatti la TORA e magiore della lunghezza di 2.100 m..

Sulla base delle disposizioni dellade 930/80 del Ministerdegli Intemi sulla dassiicazione antin
cendio I'aeopotto di Bai € in dasse Il

Per quanto iguarda la dassiicazione dal punto di vista gk aiuti stumentali,solo la test&a 32,
dotaa di ILS di CA |, e dassifcata come strmentale con\aicinamento di pecisione Altre
radioassisterepesenti sono il NDB, VORTAC23, PAR24, VDF25 TAR26 e SSRY.

22NDB (Non Directional Beacon)do non diezionaletrasmettitoe in media fequenzaadirezionalg con potata supe
riore a 25 miglia nautlte, che fornisce al pilota indrmazioni sulla diezione in cuiitrova il trasmettitoe stesso.
23VVORTAC (VOR associ ad unTACAN, TacticalAir Navigation): sistema con funzioni angjbe aMVOR-DME ed &
prevalentemente impgato dall’aviazione militae.

24PAR (PrecisionApproat Radayradar peravicinamenti di pecisione)radar in gado di brnire 'immagine di un eli-
volo in asvicinamento su due piardrizzontale e etticale e ©ie consente al cowtiiore di efettuae contolli di posizione
e guidae il pilota lung un avicinamento di pecisione

25VDF (Very High Frequenyg Direction Fnder, radiogoniometo in VHF): ricevitore a teras te pemette la detenina
zione della diezione di povenienza delle ondadio al alta fequenza mdotte da un &ismettitoe in volo.

26 TAR (teminal Area Suveillance Radaradar di soreglianza di aga teminale).

27 SSR (SecondgrSuweillance Radar cadar secondar di soveglianza):invia da tera impulsi adio de catdi da un
aeeo dotdo di una paicolare licetrasmittente ( Bnsponder)gompota la’'utomdica emissione da p@rdi quest’'ultimo
di segnali i queli,decodifcati, forniscono inbrmazioni sull'identita dell’aero, quota di essoeventuali situazioni di
emegenza a balo, ecc.
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Per la pista 14-32 e disponibile un sentdidr asvicinamento tipo CAVERT di lunghezza paa 450
e un sistema vigo dell'anglo di planaa T VASIS, mente la pista 05-23 € ddtunicamente di un
sistema/ASIS.

La potanza della pisteespessa in ESW#8, é par a 30.000 Kg per laWRY 14-32 e 21.000 Kg per
la RWY 05-23.

L'area di pactheggio degli aelomobili ha un’estensione di 56.00G.m
| sewizi disponibili per i passggern nell'aerostazione sono desumibili dalldt#®.6.9.

Completa il l&o tera un pacheggio con 255 stalli di cui 102 libef 2 per disaili) e 153 a pgamento
(3 per disaili).

Tab. 6.6.9 — Servizi disponibili nell’aerostazione di Brindisi

I Servizi Unita di misura

Area Ristorazione (Bar) N° 1
Edicola /tabacchi Ne° 1
Sportello bancario N° 1
Cambio valute Ne° -
Posti a sedere Ne°
Banchi Check-in Ne° 3
Biglietteria N° 2
Attivita commerciali Ne° -
Sala Convegni, servizio fax e|N° 1
telecomunicazioni

m’ 36
Nursey N° 1

m’ 59
Sala Vip N° 1

m’ 18
Nastri di consegna bagagli N° 2
Posti auto a noleggio 70
Posti taxi 7

L’aeroporto di Foggia — Gino Lisa

L'aeropotto di Foggia, che si estende su un&a di sedime di 248 ha,a pista singla, denominga
RWY 16-24,senza pista diutlaggio. Essa ha una lunghezza comphlessli 1.596 m. ed una kar
ghezza di 45 mig 6.6.4).

28 ESWL : Equivalent SinglaVheel Loadpeso massimo ammissibile delisota singla equvalente
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Come desumibile dallaha6.6.10 riportante le“distanz dichiarate seconda la dieizione ICAO”,
I'aeropoito ha unal ORA dichiarata di 1.596 mjl che consente ad a@mobili di basso peso come
ad esempid,ATR 72-500 o I'Arro RJ 70 di opeare in tanquillita.Aeromobili di medie dimensioni
hanno delle limitazioni sulle possibilita opgve ineenti I'atterraggio ed il decollo,dovendo com

piere tali opeazioni con un caco di carlurante suiciente per wli di piccolo laggio.

L'aeropoito € dassifcato dal punto ICA come“3C”, infatti la TORA € compesa ta i 1.200 m. e
1.800 myrange della lunghezza di pista efieristica de indvidua la ¢éasse 3mente la manurabi-

lita @ indviduata dalla lettes C.

Tab. 6.6.10 — Distanze di pista dichiarate

Runway | Stopway (m) | Clearway m) TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
(RWY)

16 - 60 1.596 1.656 1.596 1.571
24 - 60 1.596 1.656 1.596 1.381

Fonte: Annuario statistico 1999-2000 — Ministero dei Trasporti e Navigazione - ENAC
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Fig. 6.6.4 — Shema aeyporto di Foggia

1 Berostozions F‘nﬁqggq ri
2 Plazzale Aeromaobili

4 Torre di Conirolla

4 Antincendio

5 Beroclub

4

Fonte:S.E.A.P Sp.A

Sulla base delle disposizioni dellgde 930/80 del Ministerdegli Intemi sulla dassiicazione antin
cendio I'aeopotto di Baii € in dasseVIil.

Per quantoiguarda gli aiuti stumentali & disponibile uhVOR, mente I'unico aiuto visuale del sen
tiero di asvicinamento € costituito da un impianto OAERT di lunghezza paa 430.

La potanza della pista dassifcata, in base alle nane ICAO, come PCN 65 FBW.TL'area di par

cheggio degli aelomobili ha un’estensione di 14.000.m
| sewizi disponibili per i passggen nell'aerostazione sono desumibili dalldt#®.6.11.

Completa il 1&0 tera un pacheggio con 183 stalli di cui 3 per disgi.
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Tab. 6.6.11 — Servizi disponibili nell’aerostazione di Foggia

I Servizi Unita di misura

Area Ristorazione (Bar) Ne 1

Edicola /tabacchi N° 1

Sportello bancario N° 1

Cambio valute N° -

Posti a sedere N° 60
Banchi Check-in Ne° 1

Biglietteria N° 2

Attivita commerciali Ne°

Sala Convegni, servizio fax e|N°
telecomunicazioni

2

m
Nursey N°

2
Sala Vip N°

2
Nastri di consegna bagagli N° 1
Posti auto a noleggio 4
Posti taxi 2

L’aeroporto di Grottaglie

L'aeropotto di Foggia, che si estende su un&a di sedime di 90 ha, a pista singla, denominga
RWY 17-35,senza pista diutlaggio. Essa ha una lunghezza comphlessli 1.800 m. ed una hkar
ghezza di 45 mig 6.6.5).

Come desumibile dallatha4.11,riportante le“distanz dichiarate seconda la dieizione ICAO”,
I'aeroporto ha unalORA dichiarata di 1.800 m. il che consente ad amsmobili di basso peso come
ad esempid;ATR 72-500 o CRJ 200ER di opee in tanquillita. Aeromobili di medie dimensioni
(MD 82,A 321,B 737-400) hanno delle limitazioni sulle possibilita @iee ineenti I'atteraggio

ed il decollo,dovendo compies tali opeazioni con una limitazione di dao.

L'aeropoito € denomini@, in base alla supata metodolgia di dassiicazione ICA de identifcava
la caegoria dell’'aepportto unicamente in funzione della lunghezza della pista, lthsgasse B
infatti la TORA ha un’estensione congsa nell'intevallo da 1.550 m. a 2.100 m..
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Fig. 6.6.5 — Shema aapotto di Gottaglie

Fonte:S.E.A.P Sp.A

Tab. 6.6.12 — Distanze di pista dichiarate

1 Aerodlarions Paoiseggeri
1 Piozzole Aeromobill
3 Torre dl Controlle

& Antincendio

Runway | Stopway (m) | Clearway m) TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
(RWY)

17 - 60 1.800 1.860 1.800 1.710
35 - - 1.800 1.800 1.800 1.800

Sulla base delle disposizioni dellgde 930/80 del Minister degli Intemi sulla dassiicazione antin

cendio I'aeopotto di Bar € in dasse IX.

Per quanto iguarda gli aiuti stumentali sono disponibili un impian¥DF ed L, mente gli aiuti

visuali del sentiay di avvicinamento sono costituito da un impianto GART di cd. | ed un indi
caore otticoVASIS, precedenti la testa 35.

La potanza della pista dassiicata, in base alle nane ICAO, come LCN 70.

L'area di pactheggio degli aelomobili ha un’estensione di 12.000.m

| sewizi disponibili per i passggen nell'aerostazione sono desumibili dalld16.6.13.
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Completa il 140 tera un pacheggio con 183 stalli di cui 3 per disdi.

Tab.6.6.13 — Servizi disponibili nell’aerostazione di Grottaglie

Servizi Unita di misura
Area Ristorazione (Bar) N° 1
Edicola /tabacchi N° 1
Sportello bancario N° -
Cambio valute N° -
Posti a sedere N° 58
Banchi Check-in N° 4
Biglietteria N° 1
Attivita commerciali N° -
Sala Convegni, servizio fax e |N° -
telecomunicazioni
2
Nursey N° -
2
Sala Vip N° -
2
Nastri di consegna bagagli N° 1
Posti auto a noleggio 2
Posti taxi 3

6.6.3.3 Gli inteventi di sviluppo psgrammadi

Gli interventi di sviluppo pogrammdi per gli aeoscali pugliesiiguardano,in generle sia le infia-
strutture aeopottuali sia I'innalzamento deiMelli di accessibilita locale ai nodi.

Nello speciico il nuovo progetto di sviluppo dell’a@porto di Bar prevede una nova aeostazione
lunga 150 m e laga 80 m. con una supedie di 29.000 m, articolata su 5 Nelli. All'inter no di essa
sono pevisti una sald/ip, 20 dhedk-in e 5.400 mdi aree commagiali. La vecdia aeostazione gra

riutilizzata come aga cago.

Il completamento del ta tera pevede la ealizzazione di un pelneggio multipiano con una gz
cita stdica di oltre 700 stalli.

Per il piazzale di sosta gk aeomobili sono peviste 18 piazale di cui 4 serite da passetle tele

scopide

Per quanto #iene l'accessibilita all’a@porto di Bai-Palese gli interenti piincipali sono costituiti
da:
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«+ viabilita di accesso aluovo aeppotto;

+ interamento della sthda comnale al ine di colleare la pista dell’a@portto civile con quella
dell’'aeopoito militare;

« raccodo ferroviario con I'area dell’inteporto per I'utilizzo intemodale della pista militat
+ passantediroviario per il collgamento con la stazionerfoviaria di Bar Centale,

Per I'aeiopotto di Brindisi non sono mgrammadi sostanziali interenti infrastutturali intemi mente
per quanto tiiene I'accessibilita al nodo i joicipali interventi progettai sono costituiti dal colige-
mento dell'aeoporto con la SS 379 e dahecodo feroviario Porto di Brindisi-Brindisi-Lecce-
Otranto.

L'aeropotto di Foggia e in fise di istrutturazione riqualificazione e @écupeo delle stutture.

Per quanto t@iiene I'accessibilita al nodo i jpicipali intewenti piogettai riguardano il coll@amento
dell’'aeopotto con la cicorvallazione e la supstrada per Btenza e lagalizzazione del passanta-f
roviario per il collegamento con laate £mroviaria per il Gagano e la e€te nazionale picipale

Per I'aeopotto di Grottaglie sono pevisti programmi di sviluppo ed ampliamento delle edtiut-
ture. Gli interventi piogettdi volti a migliore I'accessibilita al nodaguardano:

« larealizzazione della btella di collgamento con la SFaranto-Bindisi;
+ il collegamento érmroviario con il Porto di Taranto;
+ la Stada Bmdisi-Taranto per il collgamento dgli aeopotti;

+ il collegamento dell’autosaida con il Brto di Taranto (molo polisettaale) e I'aeopotto di Grot-
taglie.
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6.7 | servizi di tr asporto pubblico locale

6.7.1Aspetti genemli

| dati territoriali e di traffico inetenti I'offerta di traspoto pulblico nella Rgione Puglia hanno per
messo di disgnae il quado dell’atuale sistema delle autolinegaurbane (mvinciali e regionali).

| dati di traffico sono statratti dai quadrorarn dei sevizi autolizzati (Contratto Ponte 2001 per i Ser
vizi di Traspoto Pulblico in concessionejpmiti dall’Assessoato aiTraspoti della Rgione Puglia,
nondé da quelli comnicai direttamente dall&ziende di taspoto esecenti linee in concessione

Ad ogni singolaAzienda,infatti, € stdaa somminist@ta una sbheda rassuntva degli indicatori
camatteristici di linea rlevati, al fine di erificare, comreggere ed ggiornare le inbormazioni acquisite
durante la &se di anamnesi slta presso I'’Assessato.

Dalla lettua di tali dai, il sewizio regionale di taspoto pulblico extraurbano su gmma
risulta cosi stitturato:

* linee di competenzagionale;
* linee di competenza gvinciale;

* linee gestite da aziendeefroviarie ex concessioni stali, esecenti sevizi automobilistici sosti
tutivi e integrativi dei sevizi femoviari.

| rappotti tra Regione o Povincia concedente e Imgga concessioriarsono egolati dal “Contratto
Ponte per i Se#izi di Traspoto Pulblico in concessionetelativo all'esecizio di linee sviluppanti
una pecorrenza complesga lifenta a“servizi minimi”, con onercopeti da isorse egionali 0 pio-
vinciali atribuite.

La rete delle autolineextraurbaneabbastanza estesa eiemlata su tutto il tettorio regionalg offre
all'utenza una peorenza anna complessa di 62.252.358 Km; tale pmorenza sviluppia é cosi
ripartita tra i 43 gestor, pubblici e privati2® (Tabella 6.7.1 e Fyura 6.7.1):

e 18.472.219 Km sono es#i da aziende sotto I'autivd regionale;

29 Contratti di sewizio — pecorenz iiferite a“servizi minimi”.
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« 28.692.787 Km sono di competenzavpnciale;

+ 15.087.352 Km pdinenti alle aziendesefroviarie ex concessioni stali.

Tabella 6.7. t Percorrenza totale anra — sudivisione per competenza.

COMPETEMZA Kmianna o sull totale
REZOMALE 18,472 218 20 67
PROVINCIALE 28.6EE7ar diz,
TaT Gd.252. 358 100,00

Figura 6.7. I Percorenza totale anra — sudivisione per competenza.

Le Aziende erroviarie concessiong di autoserizi sono 4; si tetta delle & Gestione Commissa
riale Goremaiva, di recente passaalla Rgione Pugliasubentate allo St#o, in attuazione dell’at.
8 del DL. n. 422/97; pdganto gli autosesizi gestiti dalle FSEFerrovie del Gagano,FAL, Fero-

trarviaria, sono #ualmente di competenzegionale
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Di queste soltanto ledfrovie del Sud-Est gstiscono unumeio di linee aticolato su una&te de
abbraccia la gan pate del teritorio regionale; I'offerta di traspoto su @gmma delle Errovie del Sud-

Est nella Rgione Puglia viene espssa traverso I'esecizio anuo di 11.663.728 Km.

Il solo settoe autolinee (competenzaogmciale e egionale) sviluppa una peoirenza anna Com
plessva di 47.165.006 Km*autals, la cui distibuzione dilometica all’intemo dei cinque bacini
provinciali di traffico risulta quantitivamente diersa (Bbella 6.7.11 e kgura 6.7.11).

Tabella 6.7.11: Percorrenza totale anra (iegionale e povinciale) — sudivisione per povincia.

CorEaisnrs Corpriarms

PROVIREE Fran % il Wl o P
Ha, T2 ar FAFTED 4018852

= ] 4 M3 37N ] 08 1E J35T 0T
185 TG a o BT B 10 168 RER

T EE T -} 138 TS IEIE 47

4 L L

T, a1 ooT 17 1780 508 EX7EIAN
FQT RN L ] 1] RATEIR FRAETTRT

Figura 6.7.11: Percomrenza totale anua (legionale e povinciale) — sudivisione per povincia.
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Nell’ambito di ciascun bacinanoltre, la produzione bilometiica totale € a sueaoita sudlivisa per
competene. Nel bacino di Barde aziende di competenzegronale sviluppano una psorenza ile-
vante rspetto a quelle di competenzayinciale; ngli altri bacini,invece sono le aziende di com
petenza pvinciale quelle intexssée da mggiore pioduzione bilometica. La sbhemdizzazione
dell'intero sewizio e stéa realizzda atraverso la tdella 6.7.111 e la Fgura 6.7.111.

Tabella 6.7.111: Percorrenza totale anra da con#tti di sewizio.

FROVINCE BARI BRINDIE FOGOA

n
:
;
3

HEm TOT

Compeienza
Reglcnala TAETTERZ EB5_ 1591 4 4AT 521 3 E28.TeE 1.752.680 18472215

Frovincale 4998653 3.357.387 1C. 162088 3524342 B.I24.318 28,882 THY

PErCorrenca
arF botale 12. 756275 40&£T5TH 14.655.009 TEBEA. 3R B.11Toar 47.165.008
[Fm|

Figura 6.7.111: Percorenza totale anra da conttti di sewizio.
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L’attuale oganizzazione dei seizi di traspoto automobilistico della Rgone Puglia € ampiamente
analizzaa nel spporto relaivo al PIANOTRIENNALE DEI SER/IZI, cui si imanda per gni valu-
tazione di dettglio.
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Il documento iporta I'elenco di tutte le linee esete sul teritorio regionale a cui e sta associa
una sele di indicdori caratteristici utili per stimae il sewizio totale anoo reso al publico: la pro-
duzione anna per aziendal,n® di autolinee di competenzegionale e povinciale il detteglio delle
corse con l'indicazione delumern di fermate, del pecorso, della dassiicazione e del mmeio di

giorni nell’'anno in cui il serizio e oferto.
| deti reldivi alla pecomrenza totale anra sono stariassunti inTabella 6.7.1V e in Fyura 6.7.1\V

Viene analizz la distibuzione delle aziende in base allagwzione bilometica anma sudlivisa
in fasce di parorenza; come si pud notacirca 2/3 delle aziendsia di competenzagionale de
provinciale, appatengono alle &sce intemedie (P=Rrcomrenza anoa, compiesa ta 20.000 e
500.000 Km); wlumi modesti si hanno per le ingse Bucci @arantini, De SantisMastrorocco,di

competenzaagionalg perTravels di competenza gvinciale

Nelle fasce di parorrenza carispondenti a pyduzione bilometica anma eleata (oltre 1.000.000
Km/anno),si posiziona al pmo posto la SIA S.p.A. (con sede a By titolare di linee sia di com
petenza egionale e povinciale con una perorrenza anna complessa di 8.868.902 Km; di
guesti 4.159.686 Km sono di competenagianale i rimanenti di competenza giinciale e cosi
sudlivisi:

+ 597.352 Km (pov. di Bai);

« 3.879.176 Km (pov. di Foggia);

+ 154.496 Km (pov. Lecce);

+ 78.192 Km (pov. di Taranto).

A sqyuire, tra le aziende conolumi elevati di Km/anno,figurano:

+ Femovie del Gagano,con sede a Ba8.801.666 Kmdi cui 3.934.514 Km di competenzagio-
nale e 4.867.152 Km di competenzavanciale);

« Societa diTraspoti Provinciale di Bar (5.780.812 Kmdi cui 3.133.516 Km di competenza
regionale e 2.647.296 Km di competenzavanciale);

« ConsorzioTraspoti Pulblici di Taranto (5.239.392 Kngon 573.014 Km di competenzegio-
nale e 4.666.378 di competenzavpnciale);
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« Societa diTraspoto Putblico di Terra d’Otranto (4.622.078 Km complesgidi cui 2.167.632
regionali e 2.454.446 pwinciali);

« Societa diTraspoto Pulblico di Brindisi (3.989.094 Km¢on 631.707 Kmegionali e 3.357.387
Km provinciali);

« AMAT di Taranto (1.336.967 km di competenzaynciale).

Tabella 6.7.1V: Aziende perdsce di paorenza.

N AZIENDE \

FASCIA dl PERCORREMIA COMPETEMZA COMPETENTA
REJIONALE PROVINGIALE

0

0

1}

1

2

1

F = 20000 Km
20,000 < = F < 100,000 Km
100000 = =P = 500 000 Km
500,000 = = P = 1.000.000 Km
1.000.000 < = P < 5.000.000 Km
P = B 000,000 Km

13
14

O B | B || -] Lo

Figura 6.7.1V: Aziende perdisce di parorenza.
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La rete dei collgamenti di ciascuna impsa ha estensione inpesvinciale o bacinalerispettva-
mente per le linee di competenegionale e povinciale; I'analisi condotta sulla mobilita ha peka-e
denzido una stuttura essenzialmentadiale dgli spostamenti all’intero di ciascun bacinal, cui

polo di gavitazione pincipale € appresentto dal cgoluago di provincia.

La contibuzione tilometiica regionale oscilla ta un minimo di 0,381 EUR (Sajittario) e un mas
simo di 1,623 EUR per la STP di Bndisi; quella povinciale ta un minimo di 0,069 EUR (Tra-
vels — Bar) e un massimo di 2,15 EUMR(AMAT —Taranto). I \alon medi,sudlivisi per competere
sono iportati nella tdbella sguente:

Tabella 6.7.V: Valori medi dei contributi erogati alle aziende.

MEDIA MEDIANA MEDIA PESATA
Competenza
(EURO) £ (EURO) £ (EURO) £
Regionale 1,169 2.263,19 1,136 2.200,48 1,449 2.805,64
Provinciale 1,278 2.473,77 1,432 2.773,20 1,557 3.015,52
Ex Concessioni Statali 2,574 4.984,31 2,499 4.838,18 2,534 4.906,32

6.7.2 Indicaori di offerta

Lo studio di sistemi complessi puo esseondotto solowwalendosi di idonee metodgjie e ste
matizzazioni die consentano una maanalisi altimenti impossibile

Pertanto si e poceduto a selezionare calibare un ceto numen diindicatori di rete attraverso i
quali misuare il livello di eficacia dell’oferta e gli @entuali squilibrreldivi tra i diversi bacini po-
vinciali; i risultai sono cominque sta letti in manier citica, tenendo conto delle dédrenz rileva-
bili fra i diversi bacini sopettutto in temini di estensione ed insediamenti.

| parametr utilizzati negli indicatori selezion#i sono di sguito raggruppai per settoe di
competenza:
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a) paametr territoriali
m estensione dell'@a sevita,
m popolazioneeasidente;
b) paametr funzionali e di oferta del sevizio pulblico su gmma
m quantita di oferta in temini di autolus x Km podotti nell’anno,
m frequene dei collgamenti nell’aco della gornata.

Nel s@uito si iporta la ormulazione di ciascuno dé indicatori selezioné discutendone il signii
cao ed i\alorn che possono assuneein situazioni eseme e se neveenziano i limiti di signiicati-
vita.

Gli indicatori di rete sono sutlvisi in due céegorie:

A) Indicatori quantitdivi dell’offerta, che consentono diadutae l'offerta in temini quantitaivi in
relazione ad alcune atieristiche dell'aea sevita;

B) Indicatori di efficienza dell’oferta, per la misua dell'eficienza dellaete

A) Indicdori quantitaivi dell’offerta:

1) densita teritoriale di offerta =  autolus x Km oferti nella Povincia

supericie della Povincia

rappotta la quantita di dérta all’estensione dell’aa sevita consentendo di tereeconto della necessitae I'of-

ferta sia quantité@vamente poporzionale arte alle dimensioni dell'&a sevita,

2) densita residenziale d’oferta = autolus x Km oferti nella Povincia

popolazioneesidente nella Bvincia
rappresenta la dotazione di s&io per ditante

Gli indicatori 1, 2, verificano de l'offerta, in temini quantitaivi di autolus x km risulti proporzio
naa alla supeitie dell’area sevita e al mmeo di residenti; in parcolare l'indicatore 2 (densita
residenziale di dérta) rapporta 'offerta al umeio di residenti e quindi alla domandae: questi
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potenzialmente possono espere; come € notda domanda di mobilita di ciascubitante e fun
zione dell’eta e deleddito di quest’ultimo,nondé delle caatteristiche inseditive e socio ecoro

miche dell’aea e puo quindi diérire sensibilmente da un bacinmyinciale all’altro.

B) Indicatori di efficienza dell’oferta:

3) Indice di concentrazione dei sevizi offerti

%

[N-(N-I)KZ]-ir,.

Y=]_

dove

K = numenp di linee esistenti nel bacino (Pmcia);

N= numeio dei conuni compesi nel bacino (Pwincia);

r. = numepo di cosse sulla i-esima linea dellate povinciale;

N (N -1) / 2 = mme massimo possibile di colamenti dietti tra i conuni del bacino pwinciale

L'indice di concentzione panette di \alutae 'omogeneita della distibuzione del setizio sulle
varie linee Esso tende allore 1 quando un colamento é ééttudo con un mmep di cose molto
maggiore di tutti gli alti e cioé quando siealizza la massima conceatione del seizio su una
linea ispetto alle ale; tende imece a 0 nel caso in cui su tutte le lineespntino lo stessaimeio
di corse In sostanza eleti valor di g evidenziano unaate di oferta concentita su alcune dattrici.

La sintesi delle elzorazioni efettuade € iportata nellaTabella 6.7.VI.

Dai valorn assunti dgli indicatori di rete e nello speédo dali indicatori quantitdivi di offerta,
emepe una sensibile ppondeanza quantitiva del serizio nel bacino dirfaranto; un cdo squilk
brio quantitaivo € pesente ggpure in misua limitata fra gli alti bacini.

In paticolare ladensita teritoriale di oferta, dal valore massimo di 33,31 [autob x km / kmq di
supericie] relaivo aTaranto,si riduce pogressvamente per BarLecce Brindisi, fino al \alore di
20,38 [autobs x km / kmq di supddie] per Foggia.
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Anche lindicaori n° 2 (ladensita esidenziale di dérta) evidenzia diferenz fra le dverse po-
vince: piu alto € il \alore relaivo a Foggia (circa 21 lus x km / &itanti) e relaivamente gli altri
bacini, si rileva una iduzione pogressva dell'indicaore che colloca in ultima posizione Bdisi,
Lecce e Bar(rispettvamente con 1® e 8 lusxkm/ditanti).

Gli indicatori evidenziano in sostanza un teedisequilibio fra la quantita di dérta pesente nei
diversi bacini d©e \ede penalizZa la povincia di Foggia, in relazione alla supedie teritoriale, e le
province di Bar, Lecce e Bindisi rispetto alla popolazione

| valon elevati assunti dal terz indicdore (indice di concentaizione dei setizi) per tutte le cinque
province, desumibili dalla thella,evidenziano unaate di oferta castterizzaa da elgata concenge
zione dei serizi sulle dirttrici principali; questa @anizzazione se sdisfa la domandapenalizza
tuttavia I'interscambio fa i cormuni minoi non favorendone lo sviluppo.

Gli squilibri messi in luce dgli indicatori sono tuttaia in buona pate solo ppaenti, attese le drer-
sita inseditive e socio — econontfie esistenti & i dversi sub — bacinialla luce delle qualianno
letti i valon otteruti.
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Tabella 6.7.VI: Dati e indicatori.

Percomenza
BACINIDI N° Comuni Popdazione Superficie di (S:“';;’;ggzau
TRAFFICO (abitanti) bacino(kmg) .
Provincidi)
(Km*autobus)
BARI 48 1.565.868 513.830 12.796.275
BRINDISI 20 413.022 183.887 4.042578
FOGGIA 64 699.008 718.981 14.656.009
LECCE 97 818.051 275.940 7.553.137
TARANTO 29 591.748 243667 8.117.007
TOTALE 258 4.087.697 1.936.305 47.165.006
VALORI PERCENTUALI
BARI 18,60 38,31 26,54 27,13
BRINDISI 7,75 10,10 9,50 8,57
FOGGIA 24,81 17,10 37,13 31,07
LECCE 37,60 20,01 14,25 16,01
TARANTO 11,24 14,48 12,58 17,21
TOTALE 100,00 100,00 100,00 100,00
BACINIDI INDICATORI D'OFFERTA INDICATORE DI EFFICIENZA
TRAFFICO 1] [2] [3]
BARI 24,90 8,17 0,940
BRINDISI 21,98 9,79 0,840
FOGGIA 20,38 20,97 0,960
LECCE 27,37 9,23 0,980
TARANTO 33,31 13,72 0,900

INDICATORI D'OFFERTA
[1]- DENSITA' TERRITORIALE D'OFFERTA

[2] - DENSITA'RESIDENZIALE D'OFFERTA

INDICATORE DI EFFICIENZA

[3] - INDICE DI CONCENTRAZIONE DEI SERVIZI OFFERTI
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7. LE PROPOSTE PER LE RETI ED | SERVIZI DI TRASPORTO COL-
LETTIV O PASSEGGERI

7.1 Metodologia di individuazione dei sevizi minimi

Il Decreto Lagislativo 422/97 introducendo il concetto di sezio minimo, specifca dhe esso doa
rientrare in detemindi vincoli di bilancio. La questione opativa € quella di indiiduare una meto
dologia per defhire i sevizi minimi, sui quali le aziende possono bas&dimensionamento del ser
vizio. Il Decreto Lagislativo valuta,infatti, I'efficienza economicogsgtionale delle aziendeamite il
rappotto fra ricavi da traffico e costi globali di @stione quindi utilizzando il solo indidare di efi-
cienza inanziara delle gestioni.

La Legge Ragionale 28/2000all'art.8, definisce inoltre, che i sevizi minimi di traspoto pulblico
regionale e locale coincidono con quelli ammessi a dautione egionale per I'anno 2000;on
eventuale edasione di quelli iconosciuti dalla Giunta Rponale non caispondenti alla domanda
di mobilita di cui all'at.16 comma 1 del D.v0.422/97

L’art. 36 della L.R. 13/99 indicahe <Fino all'adozione del mvvedimento della Giuntaegionale
di deteminazione dei seizi minimi di cui all’articolo 5,si assumono come s&zi minimi gli auto
sewizi ammessi alla conbuzione egionale alla d&a di enteta in vigore della lgge, con e/entuale
esdusione di quelliiconosciuti dalla Giunta medesima nonrigpondenti alla domanda di mobilita
di cui all’'articolo 16,comma 1del D.Lvo 422/1997>.

Allo stato atuale di oganizzazione del sistemegionale dei taspoti, teruto conto della necessita di
predispore tutti gli &ti necessarall’avvio delle pocedue concorenziali (tali da endee esecutii i
consguenti nuovi contratti di sewizio entio il 1° gennaio 2004), obietti vo prioritario del PR.T. e
quindi del P.T.S. e l'inseiimento nel mearao del settoe del taspoto. In tale ambito una sostanziale
ristrutturazione dei seizi € gopasa non solo img@ticabile, ma anbe ineficiente ispetto all'obiet
tivo, in quanto innware la stuttura di oferta richiedeebbe, in primo luogo, un’elevata flessibilita
finanziara ed in secondo lugo, impomrebbe una totaleiorganizzazione delle impse di taspoto.
Entrambe le ope&zioni non sonoisultate possibili nei magini di tempo mMmasti disponibili pima
dell'avvio delle gare di afidamento dei seizi; pertanto nella pma gplicazione del Pianoiemnale
dei sevizi, i Servizi Minimi assumono a base di iferimento quelli inclusi nei contratti ponte sti-
pulati dalla Regione con le aziendeig operanti in Puglia. Questi serizi samanno ggetto di mzio-
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nalizzazione tiraverso specithe pocedue intene a quelle del cordnto concarenziale secondo
gli indirizzi e gli obiettvi del PTS che sono illus@ti nel sguito nei caitolo 7 e 8 del H.S.

7.2 Metodologia di redazione del Piano tiennale dei sevizi

7.2.1 Pocedue genenl

La possibilita di azionalizzae i sevizi attuali che mostano alcune gpaenti sarapposizioni si
sconta con un quadr conoscitvo sulla domanda incompleto. In peolare, la mancanza di diadi

flusso viggiatori aggiornai ed oma@enei non consente di bilire se la pesenza di atti di percorso
comuni a piu linee é elimirale, arestandone alcune eserendo I'utenza sullémanenti con con
seguente ispamio di pecorenz.

Pertanto il piogetto delle move reti dei sevizi non puo be pendee come base ldtaali ed indicae

i tratti di percorso conuni a piu lineestimando laiduzione di pecorenza &e puo scarire da una
razionalizzazione; quest’ultima potra esseralizzda duante la edazione del mgramma di eser
cizio che le aziende pdisporanno,in sede di gra, sulla base dierfiche puntuali delle &#quenta
zioni.

L'ipotesi alla base del pcedimento messo a punto assuimelnee condiidenti una pae rilevante
del pecorso possano esgemtarate, compdibilmente con la gaienza dei eicoli, predisponendo
oppotuni punti dtrezzdi di scambio. Nauralmente cio non si potraalizzae per tutte le linee e tutte
le coise per questioni ole dhe di cpienza dei mezzande di oario, di velocita commagiali e di
numep di femate richieste al sefizio; di cio si tiene tuttéa conto @plicando un coéiciente
minore dell’'unita alla pae del pecorso conune te si\a a idurre.

Il primo passo della metoda@i@a consiste nell'indiiduazione di caidoi di domanda — dérta, inten
dendo con tale terine una o piu infstutture adiacenti edmprossimaivamente pallele sevite da
un rumeio consistente di linee difefita e quindi intezssée da un omeo rilevante di elazioni di
traffico. Genealmente tali cardoi sono indviduabili lungo le aterie stiadali pincipali della egione
ed in paticolare lung quelle e collgano i centrmaggiori. A ciascun catdoio vengno associe
le autolinee di competenza e cioe quehe sviluppano in tutto o in paril loro pecorso lung il
corridoio ovvero quelle bie impegnando pevalentemente side di minoe impotanza lo integssano
solo maginalmente e si corgurano quindi come damazioni.
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Un’ulteriore ripartizione viene dittuda fra le linee #ribuite allo stesso cadoio, allorché questo e
costituito da due o piu irdistutture, associando a ciascuna di queste ultime le lihedapecomrono
e tra le quali engono poi indvidudi i tratti di percorso conuni, quindi le pesumibili serappost
zioni. Tuttavia questo tipo di analisi nomrisce un Nello suficiente di dettglio se efettuda fra
linee:infatti non tutte le cae di una stessa lineaegentano un peorso identico wvero si svilup
pano sull’inteo traccido. Rertanto € st necessao attribuire singplamente ad @ni stada ficente

parte di un coridoio, ciascuna caa di @ni linea e quindi indiiduare i tratti di percorso conuni.

Il metodo di analisiche in tal modo dienta di dettglio, & stdéo goplicao alle sole autolinee di com
petenzaeagionale de swlgono pevalentemente seizio di collegamento fa i pincipali centr regio-
nali. Rer quelle di intezsse povinciale invece quest’analisi e sta efettuda solo per le linee di-
natie dal momentotee le alte si pesentano piu diciimente intgrabili perché piu vincolée negli
orarn ed a serizi dedicdi.

In ogni caso il poblema delle serapposizioni fa autolinee di competenzegionale ed autolinee di
competenza jwinciale, che pue é stéo studido relaivamente ai seizi attuali, potra esser del
tutto supesto dal pincipio della gerarchia dei livelli di pianificazione Come e notanfatti, la piant
ficazione si avale di stumenti de si diferenzianonell’ambito dello stesso setw®iper estensione
dell'area inteessé#a, per dettglio di deinizione delle poposte e per i vincolihe tali poposte subi

scono o impongno ali altri strumenti.

Pertanto in ciascun setterdella pianitazione é possibile indduare una scala divelli caratteriz-
zdi dall'ambito,dal dettglio e dai vincolizpassando daiMelli superori a quelli inferiori si restinge
I'area di inteessesi goprofondisce il dettglio delle poposte ed aumentano i vincotipposti dali
strumenti di Ivello supeiore, a cui queste ultime @eno sodlisfare. In sostanzagni stumento di
pianificazione costituisce un vincolo ed una guida per quelloelidi inferiore, consentendo a que
st’'ultimo di defnire con magiore dettglio le scelte di ambito piu limita, nel rispetto di quelle lse
interessano ambiti teitoriali e stiti piu estesi di popolazione &€ sono sta ga efettuae nello
stumento di vello supeiore.

Evidentemente il pncipio della gerarchia della pianitazione non implicale le scelte di @a \asta
siano estinee alle esenz delle comnita locali,che irvece sono ltiamde, attraverso pocedue
ben deihite, a contibuire all'eleborazione delle mposte ante ngli strumenti di livello piu alto.
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Nel settoe del taspoto pulblico locale sulla base della ¢gslazione nazionale egionale in vigre,
si distinguono almeno unvkllo supeiore ed uno indriore di pianifcazione i cui stumenti sono
rispettvamente il Piano ennale dei seiizi (PTS) ed il Piano di Bacino (PTB). Ilipmo, che inte
ressa l'intea regione, deve necess@mente pesentag un livello di defnizione delle ppposte meno
spinto del secondde tuttaia € vincoldo dalle scelte messe a punto nétryar.

Quindi sara compito dei piani di bacinmgettae successamente nel dettdio le linee di taspoto
pulblico di competenza pvinciale, intempretando le esgnz di mobilita locali maatando serap-
posizioni o concaenzialita con le linee di competenzgionale deihite nell’ambito del PTSche
costituiscono la nglia principale della ete del taspoto pulblico locale egionale e sono jpgettae
per sevire un bacino di utenza potenziale di dimensioni moltggioai.

E’ bene tuttaia precisae e, affinché il piincipio di gerarchia fra i diversi livelli di pianificazione
sia iispettdo e quindi dfinché si ealizzi la massima inggazione fa i sevizi di competenza gersa
e necess#& che si poceda ad @paltae le eti con una ben dgfita successionehe \ede pioritario

I'espletamento delleage per i serizi di competenzaegionale ispetto a quelli di competenzagpr

vinciale

Infatti la Regione fara poprio, appotandwi eventualmente delle modthe, il programma di eser
cizio dhe le aziendeggiudicaarie di ciascunaate egionale messa inppalto aranno edato nel
rispetto dgli indirizzi del PTS e msentto come pae integgrante dell’'oferta di cara. Sulla base di
guesti pogrammi di esagizio le povince potanno successamente pedispore i programmi di eser
cizio delle linee di pypria competenza all'inteo dei Piani di bacino inggando il piu possibile i ser
vizi provinciali con quelli egionali ovvero, in assenza di questi 8tnenti,potranno mettez a @ra le
reti provinciali defnite dal PTS e demandaalle aziende conaanti la deinizione dei pogrammi
di esecizio.

L’ottimizzazione effiettuaa nel PTS sui coidoi individudi rappresenta un obiettd, in temini di
riduzione di pecorrenz, raggiungibile atraverso una azionalizzazione dei sari di cui I'integra-
zione gppresenta lo stimento pincipale che dara esser utilizzao nella popgrammazione dell'e

serizio.
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La rnduzione di perorrenza ottenibile dallaazionalizzazione di un insieme di linee e caltzokulla
base di alcune consigezioni dalle quali & starita I'elaborazione desdtta nel sguito.

La possibilita di intgrare tra loro linee dverse dipende dallatilita con cui i pasgger possono
sferirsi da una all’ali, condizionga oltre che dall’esistenza di cee in coincidenza di aro e di
punti di scambio arie dalla elazione di complemenig che lega le cose ta loro; petanto e pos
sibile afermare de fra un guppo di cose la rduzione di perorrenza ottenibile da ciascuna sar

per efetto della azionalizzazione dipende:

» Dalla tipolagia della lineaessendo ngoiore per linee non specializea(odinane) rispetto a
quelle dedicee (scolastibe, opemie),calibrate antie rumeicamente sulle esegnz ad un’utenza

patticolare dhe condvide in huona pae almeno la destinazione;

» Dalla consistenzaumeica dei sevizi swlti nell’anno da ciascuna cga Ispetto al totale dei ser

vizi swolti nellanno da tutte le cee in s@rapposizione sull'infastuttura consideata; cio in
consguenza della ngmiore possibilita diidurre lo sviluppo di alcuni dei s@ei piu numeoosi
integrandoli con altr,

« Dalla piobabilita che si fesca a strtturare i quadrorar in modo tale dagalizzae l'integrazione

tale pobabilita & direttamente mporzionale al nameio dei sevizi effettuai complessramente
ogni gorno da tutte le cee in @paente serapposizione; éappresentéa da una funzione con
andamento asintoticeewso il valore 1,definita tra 2 ey, che \ara da 0,5 in pesenza di soli due
sewizi (si presume he in questo caso solo uno sia passibiléddizione di perorso) ad 1 in pa
senza di unumep infinito di sewizi.

In definitiva dopo ger indviduato un guppo di cose e pesentano undtto di pecorso in conune
e possibile calcolarla iduzione di petorenza complesgi anma come somma dell@uzioni otte
nibili da ciascuna.

E’ bene a tal mposito pecisae de queste ultime a dédrenza dellaiduzione complesga non ap-
presentano di per sé obigttda raggiungere ma solo adendi di una sommaappresenttéiva dell’'o-
biettivo complessio; in altre paple, nella pedisposizione dei pgrammi di esesizio non si dee
tenee conto dellaiduzione di pectorenza calcol@ su @ni coisa ma soltanto delladuzione com
plessva calcolga sull'insieme di cae in s@rapposizione o arfe soltanto dellaiduzione di per
corenza calcola su tutta laete come somma dell&uzioni che competono a ciascunugpo di
corse esamina.
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La metodolgia illustrata puo esserespessa in modo piu pciso draverso le brmule di sguito
riportate dhe si iferiscono alla singla cosa in serapposizione:

P: =P, X RsX R [1]
Re=Ls/ L [2]
R = K: XAr X Re [3]
Ar=-(11Tg—-1) [4]
R. =W, X (Sa /3.)us [5]

dove:

P: = Riduzione di parorrenza anna elaiva alla singla cosa [lus x km / anno]

P. = Percorrenza #uale anna della cosa consideta [bus x km / anno]

Rs = Rgopotto di savrapposizione

* R:=Repotto di iduzione

* L.=Lunghezza c@a

* Ls=Lunghezza #tto in so/rapposizione
« K, = Coeficiente (di tipolaia) di cosa
A, =Alea diliduzione

* R:= Regpotto pesto dei sevizi

* Ts,=Numep complessio dei sevizi giorno relativi alle corse con ttti in comune all'inteno del
gruppo di cose considete

e W, = Peso #ribuito al mppotto dei sevizi
¢ Sa = Numeu sevizi / anno della caa consideta

* Y.=Somma delmmeo di sevizi / anno elativi al gruppo di cose in serapposizione conside
rate.
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7.2.2Definizione delle eti e dei bacini

Con il temine“rete di taspoto” si indica un insieme di infistutture e/o serizi di traspoto, tra loro
interconnessidefiniti dalle cagtteristiche funzionali e di utilita di ciascuno’drt. 2 comma 4 della
L.R. 13/99 dahisce“rete”I'insieme di piu linee & loro connesse in uno o piu cantraratterizzae
da sostanziale ongeneita della domanda digspoito verso uno o piu poli ditirazione ed ééttuae
andhe tramite intgrazione dei diersi modi di taspoto. Con questa dgfizione il legislatore indk
vidua nella intetonnessionenella om@eneita della domanda ség e nell'integgrazione modale le
cartteristiche salienti di unagte; il“bacino” & defito, dal successd comma dello stessotiolo,

comel’insieme di piu eti aventi in conune i poli di dtrazione

L'individuazione delleeti di traspoto pulblico locale (TPL) nellambito del BgrammaTriennale
dei Sevizi é indiizzata essenzialmente a defe lotti di gopalto,cioe insiemi di lineelrg attraverso
I'esercizio da pate di uno stesso ggetto, possanoaggiungere elevati livelli di efficienza ed di-
cacia.Tuttavia vincoli di competenza deivdrsi enti inteessé al TPL impongpno sensibili limita
zioni alla possibilita di défire reti che swlgono,integrandole funzioni diverse

Sulla base del modo diaspoto si distinguenell’ambito dei serizi di TPL, una ete eroviaria ed
una automobilisticda prima rappresentta dalle errovie che efettuano sesizio locale I'altra dalle

autolinee

Strategica, per I'obiettvo dell’efficienza,e l'integrazione fa i due modi di gspoto, purtroppo difi-
cilmente eggiungibile nel beeve perodo nella mggior pate dei casi per I'impossibilita dealizzae
in tempi bevi gli investimenti necessaal potenziamento ed allammodamento delle lineesfro-
viarie e del paro rotabile, indispenshile il piu delle wlte a endee competitvo in temini di presta
zioni il treno con l'autobs. D’alta pate la ealizzazione dieti pluimodali gpomma — &mro non
risponde ai dteri di specializzazione delle competenzhe sugeriscono di afidare la gstione di

sewvizi di modalita dverse ad aziendehe hanno marato espeienza nei settospecifci.

Sotto I'aspetto funzionale e possibitell’ambito di tutti i sevizi di TPL su gmma,distinguee tra
una ete di brza o di collgamento ed unaete second& o di accessibilitda pima assicua i cok
legamenti ta i centr principali della egione e perorre le stade pitu impadanti evidenziando su
gueste ere e poprie direttrici lungo le quali si concerdrla maggior pate deli spostamenti locali;
la seconda wece € catterizzaa da linee ke si sviluppano grvalentemente lurgla viailita secon

daiia e quindi con un andamento talka piu totuoso die consente deggiungere ante i centrpiu
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piccoli. La ete di accessibilita eegealmente di competenza delleopince e tuttaia gestiscono
ande linee con funzione eralente di collgamento.

L’articolazione dell'oferta in reti, che saanno @getto di distinti contati di sewizio, deliva da esi

genz dverse:

+ esigenzdi tipo traspotistico, mirate ad gitare dhe i bacini di domandasultino riferti a reti dif-

ferenti con congguente necessita di non eccedeel umeno di reti;

+ esigenzorganizzdive dell'offerta, attribuendo alla stessate i sevizi che fra loro desono essex

fortemente intgrati;

« esigenz diconcorenzialitafra i futui partecipanti alle gre per I'afidamento dei seizi, che

portano a pevedee un rumeo signifcativo di reti, sia per @rantire 'accesso a unumeio ade
guao di concorenti, sia per congglire un signiicativo ribasso nelle dérte;

+ esigenz dicontwollo di gestione che spingno a idurre il numeio di reti in modo daidurre il

numeo di aziende con cui 'Ente competente/idointetoquire;

+ esigenz dievoluzione del sistema&he potano a pevedee reti suficientemente ampie da poter

ridistribuire le isorse a sguito di modifche all'assetto dei seizi; tali modifiche potanno deir

vare ngli anni successi dal potenziamento e dallammodemento dell'dferta su &rro e da
interventi infrastutturali che verranno indviduai nel Piano Rgionale deiTraspoti sopiattutto al
fine del potenziamento dei nodi di irdieambio;

+ esigenza dirispettae le competerezamministative degli enti gestor, che ha paeto conmunque
a tenee searate le linee povinciali dalle egionali, dai sevizi ferroviari e dalle autolineettual
mente @stite dalle émovie; queste ultime patbbeo costituie una ete a sé stante e quindi
essee afidate con specita gara, ovvero far pate intggrante delle &ti dell’ambito teritoriale
entro cui ficadono e quindi esseigpaltde con questeE’ da evidenziae de ad ggi quest’ub
tima ipotesi non semarpioponibile per leipercussioni inanziare sulle aziendesfroviarie.

Per tener conto delle eggz sopa espessesi e inuncido a costmnire una ete unica be sebbene
interessante sotto il pfilo dell’integrazione presenta I'gidente rschio di creae una situazione di
oligopolio a \antaygio di podie aziende di dimensioni molteagdi e quindi una sce& competiti
vita.
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Si sono indriduate innanzituttd3 macro reti sulla base della competenzé&egionale provinciale
ed in gestione alledrrovie). All'inter no di ciascuna maarrete egionale e povinciale si sono indi
vidude le reti, nel rispetto delle esgnz gpena discusseorispondenti in linea di massima ad
ambiti territoriali definiti dai poli di g ravitazione degli spostamentigon I'obiettivo di raggiungere
una sglia minima di eficienza,che secondo I'espienza méurata € dell’odine di2 milioni di km
di percorenza. Reti con peorenz inferiori non consentono inemee di raggiungere al oo inteno
buoni livelli di integrazione e peatro vengono necessamente didate ad aziende di minerstut-
turazione che dificilmente dispongno di competereadgude ai compiti di popgrammazione ggi
richiesti ai gestor. Valorn superori ai 5 milioni di km sono st# evitati per non limitae eccesse-

mente la concoenza.

Utili Indicazioni al ine del pogetto delle eti provinciali sono stee tratte dai Piani di Bacino dispo
nibili (e dal mpporto diretto con gli Enti localisopttutto nei casi di piani ancarin fase di eda
zione) e in quanto sinmenti di gestione di ambito piu limita, si asvalgono di un quadr infor-
madivo di maygiore dettglio. Tuttavia la necessita di intpretaie con un dterio unitaio le esignz
presentte in questi documenti h&so necessiar in alcuni casiidurre il numeo di reti proposte

(Lecce) ed in altraumentdo (Taranto).

Ciascuna delleeti provinciali si compone di alcune linee dirka e una @valenza di linee di acces

sibilita; nelle eti di competenzaegionale pevalgono nettamente le jpne.
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7.3La determinazione dei sevizi minimi

| sewizi previsti dal Piandlriennale dei Seizi (P.T.S.) fanno ifeimento ad un assetto iastuttu-
rale di beve perodo, quindi tengno conto della situazione iaftutturale d@tuale e di interenti in
corso di ealizzazione lzesicuramente granno potati a compimento entril peiiodo di alidita del
Piano. Nella Igica di un sistema diaspoti pubblici efficiente ed dfcace ci si € quindi posti il po-
blema di pevedee un assetto delle autolinee ca@e e intgrato con il sistemadiroviario, che
attualmenteiveste unuolo non semm adguao all'importanza e allo sviluppcegionale delle ela
tive infrastutture.

L'integrazione modale sida - €mrovia, che in linea gneale costituisce uno simento di indiscussa
validita per I'ottimizzazione dell’'uso dellesprse impigate nei taspoti nondé per il migliog-
mento delle condizioni ambientali e dvidilita, risulta di solito impoponibile in assenza di ade
gude infrastutture feroviarie. L'integrazione stada — &émovia € accettia dall’'utenza e quindiea
lizzabile solo quando ad essa camse unaiduzione dei tempi complessidi viaggio (compensvi
dei peditempo necessigper efettuae I'interscambio e grantire la coincidenza)spetto al viggio
tutto in autolis. Non essendo possibildurre i peditempo di tasbodo al di sotto di un céw valore
(dell’ordine dei 5 minti primi), ne consgue de la Erovia deve garantire una elocita commaeiale
tanto magiore di quella dell’autolss quanto mina € la lunghezza dektitto in treno,per recupe
rare il tempo peso dai pasgger durante il tasbodo.

La situazione € ancampiu \antaygiosa per il taspoto stradale alloché il pecorso complessp efet
tuato con le modalita intgrate € piu lung di quello tutto sada,come accade tabita per effietto della
maggiore diffusione della ete stadale ispetto a quelladiroviaria. D’altra pate il contiruo miglio-
ramento dellagte stadale in temini di estensione e dMello funzionale gca a sévore del taspoto
ferroviario le cui infrastutture non sono ggetto, con la stessa pgressione di quelle stdali, di
interventi di sviluppo ed adgiamento.

Oltre dhe sotto I'aspetto pstazionale lte inteessa diettamente 'utentd’integrazione modalear
valutaa in temini economico -ifhanziar, aspetto questaguardante I'inter collettvita chiamda a
contiibuire al costo di tutti i seizi pubblici.

In tal senso & imptante tenex pesente ke il traspoto feroviario ande in una situazione di mas
sima eficienza pesenta costi per gno x km] molto piu eleti dei costi stadali.
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Cio consgue alle caatteristiche funzionali diferenti dei due sistemi (irdistuttura dedicéa e con
trollo della cicolazione) be endono piu costosa la colazione dei &ni rispetto a quella dgi

autolus

La ferrovia trova un impigo corretto alloché una domanda consistente e il piu possibile costante
consente un elato sfruttamento dellamg@nde cpienza popria dei teni lunghi nonbé la massima
utilizzazione nella grnaa del méeriale rotabile e dgli impianti fissi; questi ultimicome é noto,
rappresentano largn pate del caitale irvestito (per le Erovie dello St#o circa il 70% del phi-

monio complessp) e petanto una lov scasa utilizzazione compta ineficienza.

Piu facilmente ealizzdile, almeno sotto I'aspettarfanziaro, risulta I'integrazione nel @spoto
locale delle lineediroviarie di intelesse nazionalehe dtraversano la egione, a condizione diiu-
scire a conciliag le esignz della domanda locale con quelle della domanda dalpegorenza
che viene gnealmente pivilegiata dal gestoe di tali linee Questa condizione non e twitada dae
per scontea ma \a \erificata con lo stessoegtoe the, se possibiledovra assicuaire la quantita e la
qualita dei serizi necessay eventualmenteiconfigurando I'oferta complessi sulla linea in que
stione Qualoa la domanda localésulti compdibile con quella di lung pecorenza/’integrazione
di tali linee erroviarie nella ete del taspoto locale potebbe iisultare vantaygiosa sotto I'aspetto
finanziaro; infatti il gestoe della lineagualorl questa @senti ampi maini di cagpacita non utiliz
zda, effettueebbe il sevizio locale ad un costo n@nale tanto minag, rispetto al costo medio,

guanto piu intenso e ildffico di lunga pecorenza.

Dal punto di vista economico laltazione della caenienza ad inggare le errovie nella ete del
traspoto locale compda la stima dei costi e dei beimefderivanti da questa op&zione all'intea
collettivita oltre che all’'utenza. In paicolare gli aspetti da tenerin magiore consideszione sono
'ambiente la sicuezza st@dale e il mantenimento deltgenonio costituito dalle infxstutture fer-
roviarie. Sara necesdarpetanto teneg conto del mina inquinamento e della mireincidentalita

consguenti alla iduzione delle pe&omrenz su stada.

L'opportunita di \alorizzare il parimonio rappresentto dalle linee éroviarie locali € infne da alu-
tare caso per caso dnein funzione dell’entita dgi investimenti necessarer consenta a queste di

offrire piestazioni in linea con gli standbnazionali.
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7.3.1 Sevizi minimi del settoe ferroviario

Nel primo PianoTriennale dei Sevizi (1° PTS)gli attuali sewvizi ferroviari e tutti quelli autome

bilistici gestiti da aziendediroviarie in forma intggrativa e sostitutva di sewizi ferroviari sono
inseriti nei sewizi minimi e quindi mantemti a contribuzione egionale.

Il settore ferroviario (in paticolare le 4 gstioni egionali) richiede inétti profonde rstrutturazioni

che non consentono un'immethze gnearlizzaa geitura al mecato.

Per il settoe automobilistico in gstione &€roviaria sono stie identifcate sawrapposizioni con altr
sewizi in gestione ad al&raziendga cui soluzione viene demartdal Piano Rgionale deilraspoti
ed al2° PTS Una pima \erifica sara comnque effettuaa nell’lambito delle gre di afidamento delle
reti dei sevizi automobilistici &traurbani. In temini di indirizzo strategico, ulteriori modifiche
rispetto alla situaziondtaale sono indispenbdi per il settoe ferroviario.

[0 In primo luogo, I'esercizio ferroviario deve rinunciae alla componente sitlale se non per la
pate realmente necessarall'integrazione con il taitorio ed all’accessibilita ai sewi fero-
viari ed antie quest’ultimain prospettva, potrebbe esser afidata ad altropelatori; questa que
stione é impossibile ddtaar per il pimo piano tiennale dei seizi, in quanto tutte le aziende

ferroviarie presentano:

« Mancanza di mizriale rotabile per intayrare i sevizi nelle oe di piu alta domanda (odtla
vetusta e la bassa qualita deivagli disponibili), ande se alcuni @lini sono ga stdi fatti
(in questo senso una udzione delleeti potiebbe majlio utilizzare il maeriale e sara

disponibile);

+ Situazioniihanziaie dhe @gi si reggono sui sevizi automobilisticie dhe quindi anno ga-
dualmenteistrutturate, attraverso speciti piani di sviluppo ed adgpiamento.

0 In secondo lugo, non tutti i sevizi ferroviari attuali possono esseiconsidesti sewizi minimi

nello stao dtuale di qualita di derta (tenendo conto del vincolo dellapondenza alla domanda
di mobilita pevisto dalla L.R.13/99);

0 Intera luogo,i costi dei dversi sewizi ferroviari, ovvero la copetura dei rcavi rispetto ai costi,
risultano non semprvicini ali obiettii di efficienza rchiesti sia dalla nenaiva vigente sia dal
mercao ma anbe fortemente diferenzidi, per reti, collegamenti ed aan, evidenziando una

situazione he ichiede un pofondo pocesso diistrutturazione
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Nella situazione sopriichiamda, il PianoRegionale deiTraspoti non puo te pendee ato della
criticita del settoe, rinviando la poposta delle soluzioni opative, al 2° PianoTriennale dei seizi;
in paticolare il PR.T. prende in considezione:

+ le necessita diuovo M.R. dhe dara essex uigentemente acquisito per loagimento dei ser
Vizi minimi;
+ lo stdo finanziaio delle aziendediroviarie indicando le possibili soluzioni;

« le nuove reti e sevizi che potanno esserindusi nel secondo PTScon e&idenziazione dei
rispami cons@uibili, del possibile impigo di tali ispami e con la poposta di possibileuova
organizzazione di gstione dellaete e seiizi ferroviari regionali;

« iconteruti e la metodolgia per I'avvio urgente di urfpiano di isanamento astrutturazione del
settoe ferroviario”, con indicazione dgi obiettivi perseguibili e delle pocedue utilizzaili.

7.3.2 Sevizi minimi del settoe TPLR su stada

| sewizi attuali di autolinee mrsentano una sfitura sostanzialmente gaata e distinta dal sistema
ferroviario con il quale si intgrano solo occasionalmentecio tiova motvazione in alcuni casi con
I'insufficiente cgacita dellaémrovia nelle oe di puntajn altri casi,con tempi di pda a pota the a
causa di glocita commagiali modeste o per f&dtto di scasa accessibilita al sisteméultano mag-
giori di quelli offerti dal traspoto stradale sulle stesselazioni di taffico.

Le analisi condotte nel Piano @tenale deiTraspoti (PRT), non consentono di ipotizzgrnel
peiiodo di\alidita del Piandriennale dei Seizi (PTS),alcun sensibile cambiamento delleattr
ristiche infrastutturali ed impiantistibe nella ete £roviaria di inteesse locale e quindi delleepr
stazioni dei elativi sewizi di traspoto. Al progetto di una ete £mroviaria locale piu diciente si €
provveduto nell’ambito del gsente PR ma la ealizzazioneichiedera interenti non #uabili in un

triennio.

Pertanto la dehizione dei serizi minimi su gmma nel PTS scinde dalla possibilita di un’ulte

riore integrazione delle autolinee con le linearbviarie.

La defnizione dei serizi minimi ha peso &o di quanto stailito dalla Nométiva regionale in
vigore, che lascia imanati i sewvizi minimi attuali fino alla déa di espletamento dellag. Sulla base
di questi ultimi si é studta, attraverso la metodolgia esposta nel PT® possibilita di azionaliz
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zare ed intgrare i sevizi tra loro eliminando eentuali serapposizioni. In poposito e bene prisae
che l'inesistenza di daattendibili sulle fequentazioni non ha consentito un’analisi piprafon-
diita, peraltro inaddta al lvello di dettglio richiesto dal PTSIe non pevede il pogetto dell’eser
cizio e quindi dgli oran. Per lo stesso moto non é st possibile indiiduare le linee con una
utenza media isfiore ai dieci pasggern per cosa de, ai sensi dell’ar3 comma 1 della L.R.13/99,
non possonoi@ntrare nei servizi minimi. L'eliminazione di tali linee o la sostituzione con auisla

chiamda consentira diacupeare risorse da impgnase in ruovi sewizi.

L'analisi € stta limitata all’individuazione di obietti di razionalizzazione in tetini di pecorenz
riducibili nel’ambito di guppi di linee per éétto della eliminazione di scapposizioni di perorso
e della intgrazione elativa. In sostanza si sono selezinke linee e le cae accgoandole lung le
direttiici principali ¢ nell’ambito di ciascunmppo,si sono deteminati il tratto di linea comne e le
riduzioni di pecorrenz realizzdili.

Il lavoro e stéo swlto sepammtamente su ciascunate povinciale e egionale e successimente sulla
rete unica costituita ingmi provincia dalle linee di competenzegionale e povinciale Per agni
direttriice indviduaa in ayni rete di analisi si € detaminaa una possibileiduzione di perorrenza
ottenibile dalla azionalizzazione (da dafre in dettglio nel pogramma di eseizio) e quindi una
riduzione di pezorenza #ribuibile a ciascunaate da mettera @ra. Tali riduzioni r@ppresentano un
obiettivo che potra esserraggiunto da @ni aziendain sede di gra di afidamento proponendo un
proprio programma di ese&izio.

| risultati otteruti dall’analisi,riportati in sintesi nelle thelle 7.3.1 e 7.3.11 hannoselenzido la pos
sibilita di ottenee mediamentdduzioni di pecomrenz intomo al 5%.

Un’articolazione del seizio di tipo gerarchizzao eficiente e accettale da pate dell’utenza pa
suppone unagidita nella deihizione delle caatteristiche delle linee didrza,in temini di peccorso
e di tipolajie di mderiale otabile, che petanto \erranno dettgliatamente pecisde dali enti gopal
tanti nei caitolati d’appalto,fatta eccezione per le & specializza (opeaie e scolastlwe), per il
progetto delle quali si potra lasceal futuo gestoe un piu ampio mgme di manera, previo il
rispetto di alori massimi dei codicienti di occupazionehe \erranno pevisti dai cgitolati stessi.

Invece per quantoiguarda le linee di accessibilitgli enti gopaltanti potanno lasciag ampio mar
gine di flessibilita nelle gre, femo restando ilispetto di una sér di vincoli relaivi alle connessioni
da carantire e al mmeio minimo di cose da dkttuae nei dversi gorni-tipo. In questo modayltre

a migliorare I'efficienza del sistemaj potra @rantire andie un’oganizzazione del seizio piu ade
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guaa ad ambiti localiper i quali & piu dficile da pate dell’ente apaltante denire igidamente una
soluzione ottimale

7.3.3 Sevizi minimi del settoe urbano

Il quado di ifeimento del sett@ e le poblemdiche klative al settog urbano sono dtadesdtte
nel cagitolo 3.3 del F.S. Il PianoTriennale dei Seizi conferma i sevizi minimi e le isorse dtri-
buite al settog urbanodelegando le amminis&zioni di competenza ditavare piocedue di mziona
lizzazione miate al migliomamento della qualita e dell’entita dei\&er.

Il PTS popone inolte I'inseimento nei‘servizi minimi” dei sevizi urbani innwativi di traspoto (a
trazione eletica) pevisti come taspoto urbano delle isol&remiti (SDomino).

7.3.4 Sevizi minimi deggli altri settoi di traspoto

Analogamente al setterurbanojl Piano Triennale dei Seizi non itiene di modifcare I'attuale
struttura dei sevizi minimi attribuiti ai settor aeeo (collgamenti elicottastici per leTremiti) e
mauittimo passggern.
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Tabella 7.3.I: Ottimizzazioni possibili sulle reti di competenza regionale

Rete

Percorrenze
(Km)

Comuni

Percorrenze
di
ottimizzazione
(Km)

% di
ottimizzazione

Contribuzione
ottimizzata
(EURO *1000)

RETI REGIONALI

R1| Andria

3.068.254

Andria, Barletta,
Bisceglie, Canosa Di
Puglia, Corato, Minervino
Murge, Molfetta,
Poggiorsini, Ruvo Di
Puglia, Spinazzola, Terlizzi,
Trani

126.830

4,1

150

R2| Bari

4.809.369

Acquaviva delle Fonti,
Adelfia, Alberobello,
Altamura, Bari, Binetto,
Bitetto, Bitonto, Bitritto,
Capurso, Casamassima,
Cassano delle Murge,
Castellana Grotte,
Cellamare, Conversano,
Gioia del Colle,
Giovinazzo, Gravina in
Puglia, Grumo Appula,
Locorotondo, Modugno,
Mola di Bari, Monopoli,
Noci, Noicattaro, Palo
del Colle, Polignano a
Mare, Putignano,
Rutigliano, Sammichele di
Bari, Sannicandro di Bai,
Santeramo in Colle,
Toritto, Triggiano, Turi,
Valenzano

329.230

6,8

389

Brindisi
R3 -
Taranto

2.477.880

zonizzazione coincidente
con il territorio della
provincia

207.030

8,3

287

R4|| Foggia

4.487.921

zonizzazione coincidente
con il territorio della
provincia

320.280

7,1

381

R5| Lecce

3.628.795

zonizzazione coincidente
con il territorio della
provincia

326.590

398

TOT

1.309.960

1.650
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Tabella 7.3.11: Ottimizzazioni possibili sulle reti di competenza provinciale

Percorrenz Percorrenze
e . di % di
Sl ottimizzazione || ottimizzazione
(Km) (Km)

Contribuzione
ottimizzata
(EURO *1000)

Rete

RETI PROVINCIALI

Andria, Barletta,
Bisceglie, Bitonto,
Canosa Di Puglia,
Corato, Giovinazzo,
. Minervino Murge, 28. 1
P1 Andria 1.932.454 Molfetta, Palo del 8.590 6 35
Colle, Poggiorsini,
Ruvo Di Puglia,
Spinazzola, Terlizzi,
Toritto, Trani

Acquaviva delle
Fonti, Adelfia,
Alberobello,
Altamura, Bari,
Binetto, Bitetto,
Bitritto, Capurso,
Casamassima,
Cassano delle Murge,
Castellana Grotte,
Cellamare,
Conversano, Gioia

del Colle, Gravina i
P2 Bari 2.986.198 | puglia, Gumo || 180-650 5,6 220

Appula, Locorotondo,
Modugno, Mola di
Bari, Monopoli, Noci,
Noicattaro, Polignano
a Mare, Putignano,
Rutigliano,
Sammichele di Bari,
Sannicandro di Bari,
Santeramo in Colle,
Triggiano, Turi,
Valenzano.

zonizzazione
coincidente con il

P3 Brindisi 3.357.387 territorio della 73.860 212 120

provincia

Ascoli  Satriano,
Carapelle, Cerignola,
Foggia, Manfredonia,
Margherita Di
Savoia, Mattinata,
Monte S. Angelo,
FOSGIA L - | 2.020.606 | Ordona. Ora Nova, | 41.700 2 51
erighoia San Ferdinando Di
Puglia, San Giovanni
Rotondo, Stornara,
Stornarella,
Trinitapoli, Vieste,
Zapponeta.

P4
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Alberona, Accadia,
Anzano di Puglia,
Biccari, Bovino,
Candela, Carlantino,
Casalnuovo

Monterotaro,

Casalvecchio di Puglia
Castelluccio dei Sauri,

Castelluccio
Valmaggiore,
Castelluccio  della
Daunia, Celenza
P5 Foggia2 - 4.326.754 Valfortore, Celle Di San 69.1260 16 836
Lucera ’ ’ Vito, Deliceto, Faeto,
Lucera, Monteleone Di
Puglia, Motta

Montecorvino, Orsara Di
Puglia, Panni, Pietra
Montecorvino,
Rocchetta SantAntonio,
Roseto Valfortore, S.
Marco Lacatola,
SantAgata Di Puglia,
Troia, Volturara Appula,
Volturino.

Apricena, Cagnano

Varano, Carpino,
Chieuti, Ischitella, Isole
Tremiti, Lesina,

Peschici, Poggio

Imperiale, Rignano
in _ Garganico, Rodi
P6 Foggla 3.820.728 Garganico, San Marco In 141.740 3' 7 172
S. Severo

Lamis, San Paolo Di
Civitate, San Severo,
Sannicandro Garganico,
Serracapriola,
Torremaggiore, Vico del
Gargano.

Acquarica Del Capo,
Alessano, Alezio,
Alliste, Andrano,
Bagnolo Del Salento,
Botrugno, Cannole,
Casarano, Castrignano
Del Capo, Castro,
Collepasso, Corsano,
Cutrofiano, Diso,
Gagliano Del Capo,
Gallipoli, Giuggianello,
Giurdignano, Maglie,
Matino, Melissano,
P7 Casarano | 2.408.642 || Miggiano, Minervino Di 74.000 3,11 87
Lecce, Montesano
Salentino, Morciano Di
Leuca, Muro Leccese,
Neviano, Nociglia,
Ortelle, Otranto,
Palmariggi, Parabita,
Patu, Poggiardo,
Presicce, Racale,
Ruffano, Salve, San
Cassiano, Sanarica,
Sannicola, Santa Cesarea
Terme, Scorrano,
Sogliano Cavour,
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Specchia, Spongano,
Supersano, Surano,
Taurisano, Taviano,
Tiggiano, Tricase,
Tuglie, Ugento, Uggiano
La Chiesa

P8

Lecce

1.515.700

Aradeo, Arnesano,
Calimera, Campi
Salentina, Caprarica
di Lecce, Carmiano,
Carpignano
Salentino, Castri di
Lecce, Castrignano
dei Greci, Cavallino,
Copertino, Corigliano
d’Otranto, Cursi,
Galatina, Galatone,
Guagnano, Lecce,
Lequile, Leverano,
Lizzanello, Martano,
Martignano,
Melendugno,
Melpignano,
Monteroni di Lecce,
Nardo, Novoli, Porto
Cesareo, Salice
Salentino, San
Cesario di Lecce, San
Donato di Lecce, San
Pietro in Lama, Secli,
Soleto, Squinzano,
Sternatia, Surbo,
Trepuzzi, Veglie,
Vernole, Zollino

59.930

3,9

71

P9

Castellaneta

1.600.861

Castellaneta, Ginosa,
Laterza, Massafra,
Mottola, Palagianello,
Palagiano.

131.350

8,2

222

P10

Taranto

4.723.457

Avetrana, Carosino,
Crispiano, Faggiano,
Fragagnano,
Grottaglie, Leporano,
Lizzano, Manduria,
Martina Franca,
Maruggio, Monteiasi,
Monteparano,
Pulsano,
Roccaforzata, San
Giorgio lonico, San
Marzano Di San
Giuseppe, Sava,
Statte, Taranto,
Torricella

339.890

7,2

575

TOT

1.762.970

2389

Tot Percorrenze Ottimizzate:

Tot Contribuzione ottimizzata:

3.072.930 km
3.994.000 EURO
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7.4 La proposta di pimo PianoTriennale dei Sevizi

La redazione della pposta di Piandriennale dei Seizi (PTS) ha compaato preliminamente una
complessadse di analisi — dgnosi del sistema (sinteticamente diétcmel cpitolo dedic#o al

quado di rifeimento dell'oferta) sulla base dei tadisponibili nei contatti ponte stipulé dalla

Regione con leAziende egionali di traspoto, di quelli conunicdi direttamente dall&ziende che

hanno consentito dievificare, correggere ed ggiornare le informazioni disponibili pesso I'Asses

sorato, e delle elaorazioni autonomamente @ite sui fussi di taffico sewiti..

L’attuale oganizzazione dei seizi di traspoto della Rgione Puglia e la pposta di Pianoignnale
dei sevizi é stda presentta dall’Assessa aiTraspoti nelle Conferenze dei Sevizi del 4 €bbraio
e del 8 mara 2002 e quindi sintetizzanelRapporto Generale di Sintesidescittivo della ppposta
di PT.S.

I documenti elborati presentano la deszione completa di tutte le linee esige sul teritorio regio-
nale cui sono steassocié alcuni indicdori caratteristici necessaiper \alutae la qualita e la quan
titd del sevizio offerto.

La proposta di PTSsintetizzaa in questo gaitolo del PR.T., € aticolata tenendo conto dei contén
richiesti a questo documento dalt@&rdella L.R.13/99. & i dettgli della poposta siinvia al citdo
documento di sintesi delTPS.

7.4.1 Sevizi minimi e sevizi aggiuntivi

| sewvizi attuali di autolinee ®raurbanepresentano una sfitura sostanzialmente gaata e distinta

dal sistemasdtroviario con il quale si intgrano solo occasionalmenteer le motazioni ga esposte
nel paegrafo reldivo alla deteminazione dei s&izi minimi.

Il Piano Regionale deiTraspoti (PRT) non pevede nel bieve perodo di validita del Piandriennale
dei Sevizi (PTS),alcun sensibile cambiamento delleattaristiche infrastutturali ed impiantistibe
nella ete eroviaria di inteesse locale e quindi dellegstazioni deieldivi sewizi di traspoto. Rer
contro la realizzazione nel medio pedo deagli investimenti pevisti dal PR sulle linee éroviarie
locali potera i sevizi su otaia a Welli di prestazioni e di éicienza tali da consenén’integrazione
modale nell’ambito del Secondo Piafieennale dei Sexzi.
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Pertanto la defizione dei serizi minimi su gogmma nel PTS @scinde dalla possibilita di un’uite
riore integrazione delle autolinee con le linearbviarie.

La defnizione dei serizi minimi prende &o di quanto stailito dalla L.R. 28/2000¢che sostanzial
mente condmma i sevizi attuali come sarizi minimi. Sulla basgpeitanto, dell’attuale oganizza
zione dei safizi si e studito, attraverso la metodolgia esposta nel PT& possibilita di azionaliz
zare ed intgrare i sevizi tra loro eliminando le sarapposizioni ¢ie I'organizzazione stara dei ser

vizi (stradali e &mroviari) ha deteminao.

L'analisi é stta limitata all'individuazione di obietti di razionalizzazione in terini di pecorenz
riducibili nell’'ambito di guppi di linee per éétto dell’eliminazione di seapposizioni di petorso e
della elaiva integrazione Il lavoro e stéo swlto sgamtamente su ciascunate povinciale e egio-
nale e successimente sullagte unica costituita ingmi provincia dalle linee di competenzegro-
nale e povinciale

La tebella 7.4.1 sintetizza le pewrenz dtribuite ai sevizi minimi extraurbani.
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TABELLA 7.4.1 [A]

TOTALI REGIONALI

Contributo regionale annuo
al netto di IVA (10%) Percorrenza annua
EURO (Km/anno
27.180.300 18.472.219

SERVIZI MINIMI (CONTRATTI DI SERVIZIO -

Contribuzione
Contributo regionale annuo al Percorrenza chilometrica Costo medio
Ne Azienda netto di IVA (10%) annua da aziendale/Km
progr. concessionaria contratto Da CONTRATTO
(Km/anno) I o iroy (EURO/
(EURO) ® Km) (&/Km) Km) (&/Km)
BACINO DI BARI

BUCCIE

1 TARANTINI 12.699,16 24.589.000 12.838 0,989 1.915,34 1,522 2946,68

2 CAPONIOF. 73.848,17 142.990.000 72.610 1,017 1.969,28 1,565 3029,66

FERROVIE DEL

3 GARGANO srl | 2:026.144.61 | 3.923.163.033 1.315.365 1,540 | 298257 | 2370 4588,56

4 LENTINI G. 228.826,56 443.070.000 160.561 1425 | 2.759,51 2,193 4245.40

5 LORUSSO P. 92.553,21 179.208.000 84.444 1,096 | 2.122.21 1,686 3264,94

7 MARINO M. Srl. | 195.221,74 378.002.000 240.567 0,812 1.571,30 1,248 2417,38

8 MAS]T)R;)aRSCCO 17.063,74 33.040.000 16.992 1,004 1.944,43 1,545 2991,43

9 SITA.SpA. |323251735 | 6.259.026.363 | 2.094.709 1,543 | 2.988,02 2,374 4596,95

S.T.P. Societa
10 Trasporti 4.784.080,73 | 9.263.271.991 3.047.730 1,570 | 3.039,40 2,415 4676,00
Provinciale S.p.A.
(BARI)
11 SABATO M. 178.801,92 346.208.800 121.732 1,469 | 2.844,02 | 2,260 437542
12 SAGISTrTlARIO 43.049.78 83.356.000 113.134 0381 73680 | 0585 | 113354
SCOPPIO P. &

13 Figlio Autolinee | 625.091,03 | 1.210.345.000 463.770 1348 | 2.609.80 | 2,074 4015,08
S.rl (BA)

14 TOPPUTO V. 34.931,60 67.637.000 29.280 1,193 | 2.310,00 1,835 3553,85
Roberto e

15 ¢ . 30.804,59 59.646.000 24.196 1,268 | 245513 1,951 3777,12

Dongiovanni
16 FSE 61.623,64 119.320.000 79.695 0,753 1.457,41 1,158 2242,17
Contrib. Media / Km
TOT 11.544.830 | 22.353.907.187 | 7.877.623 1,18 2.291,74
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BACINO DI BRINDISI
CICCSIZIIQRRA 30.218.93 58.512.000 53.484 0565 | 1.09440 | 0870 | 1683.69
S.T.P. Societa
Trasporti Pubblici
o RINDISI 1.025.349,77 | 1.985.354.000 631.707 1,623 | 314284 | 2497 | 483514
S.p.A.
Contrib. Media / Km
TOT 1.055.569 | 2.043.866.000 685.191 1,09 2.118,62
BACINO DI FOGGIA
ACAPT.NG. |1.081.658,55 | 2.094.383.000 723.536 1495 | 2.894,65 | 2300 | 445331
CALgS‘;ARO 30.814,92 59.666.000 41.538 0742 | 143643 | 1141 | 22008
DE SANTIS 10.653,99 20.629.000 13.640 0,781 1.512,41 1202 | 232678
Vincenza
METAURO BUS
diMETAURO A. ¢ | 211.923.96 | 410.342.000 243.480 0,870 | 1.685,35 1,339 | 2592,85
C.S.n.c.
TOMMASUOLO
N.di LAVISTAT. | 91.558,00 177.281.000 90.710 1,000 | 195437 | 1553 | 3006,72
& FIGLI S.n.c.
SLTA. SpA. | 1.09574568 | 2.121.659.487 710.056 1,543 | 2.988,02 | 2374 | 459695
S.T.P. Societa
Trasporti 71.911,98 139.241.014 45.812 1,570 | 3.03940 | 2415 4676,00
Provinciale S.p.A.
(BARI)
FERROVIE DEL
GARGANO srL | 403445024 | 7811784967 | 2.619.149 1,540 | 298257 | 2370 | 4588,56
Contrib. Media / Km
TOT 6.628.717 | 12.834.986.469 | 4.487.921 1,19 2.311,65
BACINO DI LECCE
BORMAN S.rl. | 176.480,55 | 341.714.000 131.150 1346 | 260552 | 2,070 | 400849
CHIFFI 78.172,47 151.363.000 122.000 0,642 1.243 0,988 1912,31
ELIOS S.r.l. 612.404,26 | 1.185.780.000 588.002 1,041 | 201650 | 1,602 | 310231
SEAT. 455.729,83 | 882.416.000 401.010 1,136 | 220048 | 1,748 | 338535
S.T.P. DI TERRA
DOTRANTO (LE) | 347111302 | 6721012000 | 2.167.633 1,601 | 3.100,62 | 2464 | 4770,18
SLT.A. Sp.A. 337.956,87 | 654.375.750 219.000 1,543 | 2988,02 | 2374 | 459695
Contrib. Media / Km
TOT 5.131.857 | 9.936.660.750 | 3.628.795 1,22 2.359,02
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BACINO DI TARANTO
C.T.P.
CONSORZIO 1,627319
TRASPORTI 932.476,88 1.805.527.000 573.014 537 3.150,93 2,504 4847,58
PUBBLICI
S.LT.A.S.p.A. 1.752.932,91 | 3.394.151.400 1.135.921 1,543 2.988,02 2,374 4596,95
S.T.P. Societa
Trasporti 62.747,96 121.496.994 39.974 1,570 | 3.03940 | 2415 4676,00
Provinciale S.p.A.
(BARI)
SABATO M. 19.123,99 37.029.200 13.020 1,469 2.844,02 2,260 4375,42
MICCOLIS S.p.A. 52.045,94 100.775.000 30.760 1,692 3.276,16 2,603 5040,25
Contrib. Media / Km
TOT 2.819.328 5.458.979.594 1.792.689 1,58 3.059,71
Aziende non ammesse a
contribuzione
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TABELLA 7.4.1 [B]

Contributo regionale annuo Percorrenza annua
al netto di IVA (10%) (Km/anno)
TOTALI PROVINCIALI EURO
44.809.894 28.692.787

SERVIZI MINIMI (CONTRATTI DI SERVIZIO - CONTRIBUTI

Contribuzione
Contributo provinciale annuo | Percorrenza chilometrica Costo medio
Ne Azienda al netto di IVA (10%) annua da aziendale/Km
progr. concessionaria contratto Da CONTRATTO
(Km/anno)
(EURO/ (EURO/
(EURO) ©® Km) (£/Km) Km) (£/Km)
BACINO DI BARI
BUCCI &
1 TARANTINO 41.047,48 79.479.000 41.496 0,989 1.915,34 1,522 2946,68
S.n.c.
2 CHIARELLI D. 82.290,18 159.336.000 79.458 1,036 2.005,29 1,593 3085,06
3 CONCA M. 130.614,53 252.905.000 141.347 0,924 1.789,25 1,422 2752,69
5 FERRO{SXXMVIA 976.981,52 1.891.700.000 510.171 1,915 3.707,97 2,946 5704,57
8 LENTINI G. 105.174,90 203.647.000 73.798 1,425 2.759,52 2,193 4245,42
9 LOVANIOV.P. | 27.65627 53.550.000 47.652 0,580 | 1.123,77 | 0893 1728,88
10 MAIELLARO G. 125.585,79 243.168.000 89.226 1,407 2.725,27 2,165 4192,72
1 MAS[T)RSSSCCO 99.270,76 | 192.215.000 98.854 1004 | 194443 | 1545 | 299143
12 MICCOLIS S.p.A. 304.112,03 588.843.000 179.736 1,692 3.276,16 2,603 5040,25
14 Robt;rto & . 17.531,13 33.945.000 13.770 1,268 2.455,13 1,951 3777,12
Dongiovanni
15 S.ILT.A. S.p.A. 921.822,89 1.784.898.000 597.352 1,543 2.988,02 2,374 4596,95
S.T.P. Societa
16 Trasporti 4.155.511,89 8.046.193.000 2.647.296 1,570 3.039,40 2,415 4676,00
Provinciale S.p.A.
17 SABATO M. 146.822,50 284.288.000 99.960 1,469 2.844,02 2,260 4375,42
SCOPPIOP. &
18 Figlio Autolinee 213.908,70 414.185.000 158.704 1,348 2.609,80 2,074 4015,08
S.r.l.
19 TEMPESTA V. 184.379,24 357.008.000 135.616 1,360 2.632,49 2,092 4049,98
20 TRAVELS S.r.l. 289,73 561.000 4216 0,069 133,06 0,106 204,71
Contrib. Media / Km
TOT 7.515.468 14.551.976.000 4.918.652 1,22 2.366,25
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BACINO DI BRINDISI
S.T.P. Societa 1.623141
1| Trasporti Pubblici | 5.449.469.86 [ 10551.645.000 | 3357387 | MO | 304284 | 2497 | 48354
S.p.A.
Contrib. Media / Km
TOT 5.449.470 | 10.551.645.000 | 3.357.387 1,62 | 3.142,84
BACINO DI FOGGIA
1 ACAPT.NG. |135214046 | 2.618.100.000 | 904465 1,495 | 289500 | 2300 | 445385
2 Al;iﬁgl;]iAS 1;/11 & | 12892417 | 249.632.000 144344 0893 | 172042 | 1374 | 266065
3 DESANTIS V. | 101.005,03 | 195.573.000 129312 0781 | 151241 | 1202 | 232678
FERROVIE DEL
4 | GARGANOSrL.- | 6.133.601,20 | 11.876.308.000 | 3.981.910 1,540 | 298257 | 2370 | 458857
D.A.R. Foggia
METAURO BUS
6 | diMETAUROA. ¢ | 10690245 | 206.992.000 122.776 0871 | 168503 | 1340 | 259374
C.S.n.c.

8 S.LT.A. S.p.A. 5.986.275,16 | 11.591.045.000 3.879.176 1,543 2.988 2,374 4596,92
TOMMASUOLO
9 N.di LAVISTAT. | 121.992,80 236.211.000 120.863 1,009 1.954,37 1,553 3006,72
& FIGLI S.n.c.
Contrib. Media / Km
TOT 15.272.773 | 26.973.870.000 9.282.846 1,16 2.250
BACINO DI LECCE
2 BLAI;E(: &e. 51.984,49 100.656.000 35.700 1,456 2.819,50 2,240 4337,69
3 BORMAN S.r.l. 317.642,17 615.041.000 234.505 1,355 2.622,72 2,084 4034,95
4 CHIFFI 45.390,36 87.888.000 70.374 0,645 1.248,87 0,992 1921,34
5 CHIRIATTI A. 180.770,24 350.020.000 167.070 1,082 2.095,05 1,665 3223,15

ELIOS S.r.l.

322.879,56

625.182.000

308.531

2.026,32

1,610

311741

LEOdi LEOG.S.
&c. S.as.

48.421,45

93.757.000

49.346

1.899,99

1,510

2923,06

1 SEAT. 410.880,71 | 795.576.000 361.546 1136 | 220048 | 1748 | 338535
12 SLTA.SpA. | 23841561 | 461.637.000 154.496 1,543 | 298802 | 2374 | 45995
13 S'TD%TDISNETR(I;A 393039917 | 7.610314.000 | 2.454.446 1601 | 310062 | 2464 | 477018
14 ZECCAR. 8127224 | 157.365.000 88.328 0920 | 178160 | 1416 | 274092
Contrib. Media / Km
TOT 5.628.056 | 10.897.436.000 | 3.924.342 118 | 227832
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BACINO DI TARANTO
C.T.P.
CONSORZIO
1 TRASPORTI 7.593.687,86 | 14.703.430.000 4.666.378 1,632 3.159,93 2,511 4861,43
PUBBLICI
Azienda per la
2 Mobilia nell'area di | 2.874.609,95 | 5.566.021.000 1.336.967 2,150 4.163,17 3,308 6404,88
TARANTO
GRAVAME
3 PALMIERI ¢ C. 316.790,53 613.392.000 220.101 1,439 2.786,87 2,214 4287,49
S.r.l.
4 MICCOLIS S.p.A. 38.374,30 74.303.000 22.680 1,692 3.276,15 2,603 5040,23
6 SITA S.p.A. 120.664,47 233.639.000 78.192 1,543 2.988,02 2,374 4596,95
Contrib. Media / Km
TOT 10.944.127 21.190.785.000 6.324.318 1,69 3.274,83
Aziende non ammesse a
contribuzione

Lacontribuzione dilometrica regionale oscilla ta un minimo di 0,38 EUR (Saittario) e un mas
simo di 1,623 EUR per la STP di Bndisi; quellaprovinciale tra un minimo di 0,069 EUR (Tra-
vels — Bar) e un massimo di 2,15 EWWR(AMAT — Taranto).

| valon medi,sudlivisi per competerg sono iportati nella tdbella sguente

YIEDM A YVIEDLANA MEDIA PESATA
Competensa
{ELHL) (L ROy (ELROY)
|, 1G4 220314 i.136 220048 [.A44 2R3 64
Regionale

1,278 2473707 1432 277320 1.557 101552
Ex Concessioni

1574 basd 51 2 44y 4,835,158 2453 4.905,32

Statall
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La questione sarasolta con lo swlgimento delle gre di dtribuzione dei sefizi, attribuendo a cia
scuna ete un costo dei sari di base per laara omaeneo per ciascunate ma in linea di pgncipio
diverso in ciascuna di esse

Infatti i costi (0 contibuti) a base del cordnto concarenziale deranno tenex contoda una pde,
della dimensione dei sgri da efettuae (rete) e delle sue ateristiche oografiche e topolgiche
e, dall'altra, della situazione difreimento,ossia della suttura e dei costi dell’@anizzazione di ser
vizi esistentiA questo iguardo il valore di iifeimento piu oppduno gpae quello eppresentto
dallamedia pes#a sui sevizi svolti.

La situazione elibastanza ariegata in temini di costi e contbuti ma antie in temini di aticola-
zione delle parorrenz per bacino e della stessa dimensione deizsettribuiti alle dverse aziende
(ovvero della elaiva dimensione aziendalepme dimostt il grafico sguente

N° AZIENDE PER FASCIA DI PERCORRENZA

[

0 0 0 0 =0

P <20.000Km  20000<=P< 100.000<=P< 500.000<=P< 1.000000<=P P>5.000.000
100.000 Km 500.000 Km 1.000.000 Km < 5.000.000 Km Km
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Per quanto #iene aisewizi minimi urbanj poiché ad ggi non sono st@ ancoa delimitde le aee

urbane dellaagione né sono stiefissdi | parametr sulla base dei quali opae tali delimitazionigsi

e dovuto fare iifeimento soltanto gli stanziamenti mgressi. La situazioneirfanziafa riassunta
nella tdella 7.4.11 iporta i contibuti da destina ai sevizi urbani, nell’ambito dei taskerimenti

dalla Regione gli enti locali dgli interventi finanziar in favore delle impese eseenti sevizi di

TPL, oggetto della Delibea del Diigente egionale del sett@ rf162 del 14.11.2000.

| sewizi aggiuntivi (cioe con onera totale caco del bilancio di ciascun enteqmonente - ai sensi
dell’art.6 della L.R.13/99) sono standividuai sulla base delle indicaziongtte dai piani di bacino

provinciali o diversamente dicializzae da pate di povince o comuni ed a sguito della \erifica
effettuda di compébilita con la ppgrammazioneagionale | possibili sevizi aggiuntivi sono illu-
strati nel caitolo 8 del FT.S..
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Tabella 7.4.11: Percorrenze e contribuzioni regionali per i servizi urbani

COMUNE Provincia Percorrenza (bus x km) | Contributo (£ x 1.000)
e Altamura BA 46.086 118.803
e Bari BA 8.388.967 35.452.272
e Barletta BA 347.737 1.060.000
e Bitonto BA 120.926 297.555
e Canosa BA 120.699 203.368
e Cassano delle Murge BA 16.146 31.173
* Conversano BA 60.176 220.294
¢ Corato BA 43.140 130.167
¢ Gioia del Colle BA 78.870 262.861
e Giovinazzo BA 39.000 123.265
*  Gravina in Puglia BA 47.122 76.420
¢ Locorotondo BA 8.766 18.503
e Minervino Murge BA 45.000 110.754
¢ Modugno BA 98.043 309.879
e Mola di Bari BA 39.276 124.134
¢ Molfetta BA 237.843 686.402
e Noci BA 112.129 164.904
e Palo del colle BA 31.515 116.469
e Putignano BA 94.545 346.113
¢ Santeramo in colle BA 69.677 137.214
e Spinazzola BA 21.710 52.417
e Trani BA 215.000 812.750
e Brindisi BR 2.074.483 7.958.506
¢ Fasano BR 379.623 1.389.736
e Francavilla Fontana BR 78.382 293.399
e Oria BR 75.547 238.777
e Ostuni BR 232.653 893.667
e Cerignola FG 427.597 1.308.845
e Foggia FG 3.844.293 15.912.488
e Manfredonia FG 34.092 57.505
e Mattinata FG 5.838 10.098
e Monte Sant’Angelo FG 206.072 314.159
¢ S. Giovanni Rotondo FG 73.134 131.186
e San Severo FG 220.340 602.666
¢ Galatina LE 80.052 208.870
¢ Gallipoli LE 60.270 121.555
e Lecce LE 192.224 596.014
e  Nardo LE 39.300 35.822
¢  Grottaglie TA 91.957 290.643
e Manduria TA 316.355 1.158.122
e  Martina Franca TA 187.622 593.007
e  Massafra TA 115.473 384.969
e Sava TA 35.754 130.689
e  Taranto TA 7.003.265 29.155.744
TOTALE 26.056.699
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7.4.2 Bacini di taffico, reti ed enti locali competenti

Si defnisce bacino di #affico I'unita teritoriale in cui si #ua un sistema didspoto intgyrato e
coordinato in rappotto ai bisgni di mobilita,con paticolare riguardo alle esignz lavorative e sce
lastiche In tal sensoil bacino di taffico rappresenta un’aa in cui gli spostamenti sistetita per
finalita lavorative e scolastite hanno mvalentemente dgine e destinazione nei cenintemi
all'area stessa.

L'individuazione dei bacini diaffico e fnalizzaa alla ealizzazione di un’déra equilibeta di sef
vizi, che pesague lvelli ottimali d’integrazione modale e diftienza.

La delimitazione dei baciniavefettuda dtraverso I'analisi della stritura teritoriale delle elazioni
di traspoto, che pota ad indviduare i poli dtrattori degli spostamenti (di solito i conmi maygiori
oltre al cpoluago, nei quali &€ pesente il lugo di lavoro o studio) ed i poli gnegtori (tutti i centi
abitati).

Il risultato di questo tipo di analisi sita in ambito egionale conduce in lineaegearle ad identif
car i bacini di taffico con i teritori provinciali. Cio e la congguenza di una seer di fattori che
vedono al pmo posto I'oganizzazione dei sezi sul teritorio strutturata in modo da dfire tutti i
sewizi superori nel cgoluogo di provincia e nel ipropome alcunidi uso piu gneale negli altri
centi maggiori. Ne consgue de la mggior pate dgli spostamenti con antiae torno in gornata
resta all'inteno del teritorio provinciale Pertanto i bacini di @ffico coincidono con i teitori delle
province

La defnizione delle eti di traspoto pulblico locale (TPL) e indizzaa essenzialmente a deter
nare lotti di gopalto,cioeé insiemi di linee lte, attraverso I'esecizio da pate di uno stesso ggetto,
possano aggiungere elevati livelli di efficienza ed dicacia. Tuttavia vincoli di competenza dei
diversi enti inteessé al TPL impongno sensibili limitazioni alla possibilita di deire reti che swl-
gono,integrandole funzioni diverse

Reldaivamente aluwolo swlto e possibile distinguernell’ambito di tutti i sevizi di TPL su ggmma,
tra una ete di brza o di collgamento ed uneete secondé& o di accessibilitdla pima assicu i
collegamenti ta i centr principali della egione e perorre le stade piu impaanti evidenziando su
gqueste ere e poprie direttrici lungo le quali si concerdrla ma@gior pate deli spostamenti locali;
la seconda wece é catterizzaa da linee ke si sviluppano gvalentemente lurgla viabilita secor
daia e quindi con un andamento talka piu totuoso &ie consente deggiungere ante i centrpiu
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piccoli. La ete di accessibilita eegealmente di competenza delleopince e tuttaia gestiscono
ande linee con funzione eralente di collgamento.

Si sono indriduate innanzituttd macro reti sulla base della competenzadionale, provinciale ed

in gestione alle érrovie). All'inter no di ciascuna magrrete egionale e povinciale si sono indi-
duae le eti, nel nispetto delle esenz discusse nel PT8orispondenti in linea di massima ad
ambiti teritoriali definiti dai poli di gavitazione dgli spostamenti con I'obietto di raggiungere una
saglia minima di eficienza tie secondo I'espenza méurata € compesa fa 1 e 2 milioni di km di
percorrenza. Reti con peorenz inferiori non consentono inenee di raggiungere al loo inteno
buoni livelli di integrazione e paltro vengono necessamente didate ad aziende minioche diffi-
cilmente dispongno di competerezadguae ai compiti di ppgrammazione ggi richiesti ai gstor.
Valor superori ai 5 milioni di km sono staevitati per non limitae eccessamente la concognza.

Utili Indicazioni al ine del pogetto delle eti provinciali sono stee tratte dai Piani di Bacinohe, in
guanto stumenti di ggestione di ambito piu limita, si aszvalgono di un quadr informativo di may-
giore dettglio. Tuttavia la necessita di intpretale con un dterio unitaiio le esignz presentée in
questi documenti haso necessarin alcuni casiidurre il numeio di reti proposte (Lecce) ed in altr
aumentao (Taranto).

Ciascuna delleeti provinciali si compone di alcune linee dirza e una @valenza di linee di acces
sibilita; nelle eti di competenzaegionale pevalgono nettamente le jpne.

Reti regionali (vedi tav. RA 2)

| sewizi di competenzaagionale de, come ga discussoswlgono pevalentemente funzione di eol
legamento fa i maygiori centi, realizzano didito una ete unicaTuttavia, la noteole pecomrenza
totalizzda (oltre 18 milioni di lus x km) e 'oppaunita di consente& un piu ampio accesso allarg
onde ealizzae una dettiva concorenza fa le aziende pgecipanti,rende assolutamentegberibile
una ipartizione in piu eti.

Tale sudlivisione non puo lte essar opesata sulla base dei bacini diaffico pima defniti, dal
momento be in ciascuno di essi hannagmne e destinazione la mgior pate deyli spostamenti,
almeno di quelli di gavitazione sul cpoluogo di provincia.

L'attribuzione delle linee a ciascurete e st efettuda tenendo conto dellesidene dell’'utenza
interesséa (citerio sancito ta I'altro dall’art.3 comma 5 della L.R.13/99 per quantiveae |'atribu-
zione di competerezalle povince e dall’ar.18 comma 6 della stessa@de per quantotdene al ila-
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scio delle concessioni). Irgai caso si sono teite in consideazione le duali dtribuzioni e gne
ralmente sonocappresenttive dell’intelesse dell’'utenza per ciascun\seio.

L'attribuzione delle linee a ciascurete é st efettuda tenendo conto dellesidene dell’'utenza
interessé#a (ciiterio sancito ta 'altro dall’art.3 comma 5 della L.R.13/99 per quantibeme I'atribu-
zione di competerezalle povince e dall’at.18 comma 6 della stess@de per quantotdene al ila-
scio delle concessioni). Irgai caso si sono tete in consideazione le "Huali atribuzioni,che gene
ralmente sonocappresenttive dell’intelesse dell’'utenza per ciascun\seio.

Nel bacino di Bari si sono dehite ledue reti di Ban edAndria, cui competono pepirenz rispet
tivamente per 4,8 e 3 milioni dub x km e le cui &e di inteesse catspondono a quelle indduae
per le omonimeati provinciali piu avanti desdtte. Per contp € paso oppotuno accgpare in unu-
nica retele linee egionali presenti nebacini di Brindisi e Taranto che insieme totalizzano 2,5
milioni di bus x km.

Si sono cosi ottarte le5 reti di Bai, Andria, Brindisi —Taranto,Foggia e Leccecon pecorrenz tra
loro suficientemente equililate.

L'analisi dei sevizi automobilistici gestiti dalle societaefroviarie ai iini della indviduazione di
guelli non inteessanti cardoi ferroviari ha eszidenziao il problema essenzialmente per quanto
riguadai servizi automobilistici gestiti dalla FSE.In paticolare si sgnala:

[ 1.373.000 kmelativi a collegamenti estenri ai coridoi ferroviari (non inteyrativi, seppure ste
ricamente iconosciuti tali dalle concessioni &4) relaivi alle linee:

- Torre SS. - S Panca@zio - Bindisi
- Torre SS. - Spechbiarica

- Lecce - SFoca - SAndrea

- Borgagne - Melendugno — Lecce
- Taranto - S Giomgio J. - Taranto

- Avetrana - Mandua - Saa

- S, Marzano - Lido Silana

- Mottola - Pino Solitap

- Mottola —Taranto

- S. Marzano Taranto
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O 478.000 kmelativi alla linea Bar— Fasano — Bndisi, la quale incide sul cadoio ferroviario
in esecizio RFI —Trenitalia; questa lineaggi esecita cose intgrate con il sevizio femo-
viario ma conunque sostanzialmente in pelo con questo e panto,qualora Trenitalia sia

in grado di @rantire adgudi sewizi, potrebbe essear estusa dai searizi minimi.

Nel s@uito si elencano i coomi ricadenti all’inteno dei teritori sewiti da ciascuna dellgeti regio-
nali individuae.

Rete R1 diAndria (BA)

Andria, Barletta,Biscalie, Bitonto, Canosa Di PugligCorato, Giovinaza, Minervino Murge, Mol-
fetta,Palo del Colle Poggiorsini, Ruvwo Di Puglia,Spinazola, Telizzi, Toritto, Trani.

Rete R2 di Baii

Acquaviva delle onti, Adelfia, Alberobello, Altamura, Barn, Binetto, Bitetto, Bitritto, Capurso,
Casamassima;assano delle Mge, Castellana Gatte, Cellamae, Corversano,Gioia del Colle
Gravina in PugliaGrumoAppula,Locorotondo,Modugno,Mola di Baii, Monopoli, Noci, Noica-
taro, Polignano a Mag, PutignanoRutigliano,Sammidele di Bar, Sannicandy di Baii, Santeamo
in Colle, Triggiano, Turi, Valenzano

Rete R3 di Biindisi—-Taranto

(zonizzazione coincidente con il teorio delle due povince)
Rete R4 di Foggia

(zonizzazione coincidente con il teorio della povincia)
Rete R5 di Lecce

(zonizzazione coincidente con il teorio della povincia)

Reti povinciali (vedi tav. RA 1)

| sewizi di competenza princiale sono staarticolati complessramente in 10eati di cui due com

prese nel bacino dellagrincia di Bar (reti di Bar edAndria), una in quello di Bndisi due in quello
di Taranto (eti di Taranto e Castellanetajue in Lecce (Lecce e Caaap) e te in Foggia (Foggia 1-

Ceilignola,Foggia 2 — Lucea e S Seaver).
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Bacino di Bari

Rete P1 diAndria: interessa I'aea Nod della povincia che pesenta piu poli di gvitazione nei
centi principali; ricadono nell’aea i conuni di Andria, Barletta, Bisceglie, Bitonto, Canosa Di
Puglia, Corato, Giovinazao, Minervino Murge, Molfetta, Palo del Colle Poggiorsini, Ruvo Di

Puglia,Spinazbla, Tedizzi, Toritto, Trani.

Rete P2 di Bai. e costituita pevalentemente da sgri corvergenti su Baire si sviluppa in un’aa
compendenteoltre la cintua baese ed il cgoluogo regionalg tutti i comuni a Sud e ad Esnb al
confine piovinciale ed alcuni ad st di Bar, rientrano nell'aea i conuni diAcquaviva delle nti,
Adelfia, Alberobello, Altamura, Bari, Binetto, Bitetto, Bitritto, Capurso, Casamassimazassano
delle Muge, Castellana Gatte, Cellamae, Corversano,Gioia del Colle Gravina in PugliaGrumo
Appula,Locorotondo,Modugno,Mola di Baii, Monopoli, Noci, Noicataro, Polignano a Mag, Puti
gnano,Rutigliano, Sammidele di Bar, Sannicandy di Bai, Santeamo in Colle Triggiano, Turi,

Valenzano.
Bacino di Brindisi

Rete P3 di Bindisi: Dato il valore contento delle petorenz complessie delle linee mvinciali di
guesto bacino (3,4 milioni duis x km) si € opta peruna rete unicache cetamente pgsenta il &an
taggio di consentie la massima inggazione dei seizi e di ridurre il rischio che si ceino serappo-
sizioni.

Bacino di Foggia

In questo caso gli okr10 milioni di km di pesorrenz sviluppée dai sevizi di competenza jwin-
ciale hannoeaso necessiarla defnizione ditr e reti di cui due incentte sul polo #rattore di Foggia
(Foggia 1 — Lucea e foggia 2 — Ceignola) e San Sero.

Rete P4 di Bggia 1 - Ceignola: Ascoli Sdriano,Carapelle, Cerignola,Foggia, Manfredonia Mar-
gheita Di Savoia, Mattinata, Monte S Angelo, Ordona,Orta Nova, San ferdinando Di PugliaSan

Giovanni RotondoStomara, Stomatella, Trinitapoli, Vieste Zapponeta.

Rete P5 di Bggia 2 - Luceia: Alberona,Accadia,Anzano di PugliaBiccai, Bovino, CandelaCar
lantino, Casalmovo Monteptamo, Casalhecdio di Puglia Castelluccio dei Sau€astelluccioval-
maggiore, Castelluccio della Dauni&elenza/alfortore, Celle Di SarVito, Deliceto,Faeto,Lucera,
Monteleone Di PugliaMotta Montecovino, Orsaia Di Puglia,Panni, Pieta Montecovino, Roc
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chetta SantAntonioRosetoValfortore, S. Marco Lacdola, SantAgta Di Puglia,Troia, Volturara
Appula,Volturino.

Rete P6 di San Sero: Apricena,CagnanoVarano, Campino, Chieuti, Ischitella, Isole Tremiti,
Lesina,Pesaici, Poggio Impetale, Rignano Gaganico,Rodi Gaganico,San Maco In Lamis,San
Paolo Di Cvitate, San Seero, Sannicands Gaganico,Seracariola, Torremagiore, Vico del Gafr
gana

Bacino di Lecce

Le reti individuae traggono spunto dalle pposte contante nel Piano di Bacino mapetto a que
st’'ultimo sono stie lidotte in umelo da te adue accopando gosso modo le dueti lonica éAdria-
tica nella ete di Casamo. Lesigenza e detta dalla necessita di noxege reti con pecorrenz infe-
riori ai valon di soglia minima indviduaa e di ealizzae reti di dimensioni pagonabili in tutta la
regione

Rete P7 di Casaano: Acquaica Del Cao, Alessano Alezio, Alliste, Andrano, Bagnolo Del
Salento Botrugno,Cannolg Casaano,Castignano Del Cpo, Casto, CollepassoCorsano,Cutro-
fiano, Diso, Gagliano Del Cao, Gallipoli, Giuggianello, Giurdignano,Maglie, Matino, Melissano,
Miggiano,Minervino Di Lecce Montesano SalentindJorciano Di LeucaMuro LecceseNeviano,
Nociglia, Ortelle, Otranto,Palmaiggi, Parabita, Patu, Poggiardo, Presicce Racale Ruffano,Salwe,
San Cassiandsanaica, Sannicola,Santa Cesaa Terme, Scorano, Sagliano Caour, Spectia,
Spon@no, Supesano,Surano, Taulisano, Taviano, Tiggiano, Tricase Tuglie, Ugento,Uggiano La
Chiesa.

Rete P8 di LecceAradeo,ArnesanoCalimer, Campi SalentinaCaprarica di Lecce Camiano,
Campignano Salentindgzastr di Lecce Castignano dei Geci, Cavallino, Copetino, Corigliano d'C-
tranto,Cursi, Galdina, Galaone Guagnano,Lecce Lequile Leverano,Lizzanello,Martano,Matrti-
gnano,MelendugnoMelpignano,Monteroni di Lecce Nardo, Novoli, Porto Cesago, Salice Salen
tino, San Cesao di Lecce San Don#o di Lecce San Pietn in Lama,Sedi, Soleto,SquinzanoSter
naia, Surbo,Trepuzzi,Veglie, Vemole Zollino.

Bacino di Taranto

Per motvi di uniformita nell’ambito egionale e perwatare reti troppo estese é steandie qui neces
saio frammentae la ete unica pyposta nel Piano di Bacino e coggentemente indiduare due
areeinteress#e da tali eti. Si sono defite una ete incentta sul cpoluago di provincia de ap-
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presenta il polodrte della gavitazione dgli spostamenti giu ad Oest,una die ha come certide
Castellaneta per le suepeita drattive, in paticolare dell’'utenza scolastica, per la sua posizione
relgivamente distante dearanto.

Rete di CastellanetaCastellanetaiGinosa,Laterza,Massafa, Mottola, Palagianello, Palagiano.

Rete diTaranto: Avetrana,Carosino, Crispiano,Faggiano, Fragagnano,Grottaglie, Leporano, Liz-
zano,Mandura, Martina Franca,Maruggio, Monteiasi,Monteparano, Pulsano,Roccabrzaa, San

Giorgio lonico,San Marzano Di San Giysge Sava, Stdte, Taranto, Torricella
Dati di sintesi delle reti extr aurbane

Le pecorenz delle FSE non sono setribuite per bacino ma sono stacontggiate nel \alore totale

. PERCORRENZE TOTALI
settore autolinee sett(s)(r;vfsir(r)ogﬁasrlo B (Settore autolinee e
Ferroviario - servizio bus)
provinciali regionali Tot Tot (*)
1.050.350
Ferrotramviaria
BA 4.918.652 7.877.623 15.428.780
1.582.155 FSE
FAL
BR 3.357.387 685.191 4.042.578
Ferrovie del
FG | 9.282.846 4.487.921 Gargano 15.447.128
1.676.361
LE 3.924.342 3.628.795 11663728 7.553.137
TA 6.324.318 1792 689 8.117.007
TOT| 27.807.545 18.472.219 15.972.594 62.252.358 (*)

Rete unica Regionale — autolinee di ex concessione statale (FSE) non interessanti corridoi ferroviari

Rete R6 - FSE
Percorrenze totali Percorrenze non interessanti . Contribuzione
delle FSE corridoi ferroviari 7o sul totale delle corrispondente
percorrenze
(Km) (Km) (EURO)
11.693.222 1.373.608 11,7 3.406.550
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Reti urbane

L'individuazione delleati urbane pFsenta non pde complessita danti dal &tto che i sevizi di
traspoto di questo settersi efettuano gnealmente ben ol il peimetro delle cittajnteressando
talvolta i conuni vicini. Spessanfatti, I'urbanizzazione mssobté contima fra centrconfinanti e la
cgoacita #rattiva esecitata dal centv maggiore e tale dadrmare un unico sistema urbano nel¥in
torno di quest'ultimo. In questo caso i cemtrinor tendono ad assuneeil ruolo di quatieri del
cento pincipale ande per ditto di inteventi di decenimento be potano ad ubicar in essi
alcune impatanti funzioni teritoriali. Ne consgue una domanda di mobilita intermunale con
caratteristiche urbangcui fa fronte un’oferta speciica predisposta nell’ambito dellete urbana del

cento maygiore.

| sewvizi di area urbanacollegano i cgoluoghi di Povincia con i Comni ad essi connessi Besi
cartterizzano per unaoite penetzione dei s&izi nel teritorio dggli stessi con eleta frequenza e
densita di émae. Questo signi€a che i Conuni interessé da tali linee pesentano catteristiche di
contiruita e unitaieta dei contesti e delussi con il comne ca@oluocgo. Di cid bisgna tener conto
nella deinizione dei serizi minimi urbani e delleisorse necesser per grantili, ma € necessar
come pimo passalefinir e le aee urbane ed i conuni che ne &nno pate.

Puttroppo i crteri sulla base dei qualidttuae quest'opazione sono @ersi, talvolta contastanti e
non unversalmente iconosciuti dalla letteatura scientifca del settog. Alcuni aspetti sono
comunque da considar; \ale a die:

* la contiruita dell'urbanizzazione nell’'aa sevita dalle linee;

* la prevalenza di funzioni teitoriali decentate dal c@oluogo in conuni circostanti;

* lintensita dei fussi da e per il gaoluogo;

* |'elevato wlume di oferta, frequenza delle cee e distanzavvicinata delle Emate dei sevizi
che dtualmente collgano il cgpoluogo con i conuni circostanti.

In sostanzaa defnizione delle age ichiede la peventiva gpprovazione di citeri e pamameti pre-
cisi sulla base dei quali un came pud entire a fr parte dell’area urbana del gaoluogo. E’ pos
sibile ante opeare su piu Welli definendo cechi o cintue di ampiezza gersa intono al cgoluogo
sulla base di gyie differenti dei paametr individuati. L'operazione rsulta alquanto deli¢a per
effetto delle implicazioniihanziare del settog connesse alla estensione delleeanrbane lee si
vanno a denire.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 331

Reldivamente all'aspetto della contiita dell’'urbanizz#o puo adottasi il criterio che i conuni deb-
bano esserdirettamente coirfanti con I'urbanizzto principale del Corane c@oluogo o indiretta
mente cornhanti con tale urbanizta principale in quanto conhanti con alto Conmune a suaaita
direttamente coirfiante con I'urbanizza piincipale del cpoluogo; in altendiva lo stesso disceo

puo farsi in relazione all’'urbanizza secondao del conune c@oluogo anzité a quello pncipale

Per il criterio bas#o sulla domandeetativa &€ necessiar fissae un \alore pecentuale minimo a cui
devono sodiisfare i flussi geneeti dal comune \erso il cgoluago, ovvero i flussi dtratti, rispetto ai
flussi totalmente gneeti dallo stesso. Inole € indispengale ande issae i valon assoluti ©e la
stessa domandagesta o dtratta deve raggiungere.

Relaivamente al dterio bas&o sull'offerta € irvece necessiar definire con estiezza il imeo

minimo di fermate e le fequene minime che le cose deono aere, per essex defnite urbane

L'individuazione dei s®izi di area urbana € lo stimento #raverso il quale povincia e comine
cgooluago pewvengpno alla pecisa quanti€azione delleisorse necessar all’erogazione di tali ser
vizi e, dunque alla puntuale detfizione delle isorse di rspettva spettanza.

Infatti, le risorse per i sefizi di area urbana sanno @stite dal comne cg@oluago e saanno pesu
mibilmente rcavate in pate dai bndi aygi impiegati per il finanziamento dei seizi interurbani di
competenza delle pvince e in pae dai bndi aygi destinai ai sewizi urbani per il polungamento di

linee urbane al di fuodel confne conunale

Allo stato atuale poiché non sono sta ancoa delimitde le aee urbane dellaegione né sono sta
fissdi i parametr sulla base dei quali opae tali delimitazioninon é possibile di congaenza def
nire le eti urbane e sulla base di queste quizati le isorse necesser. Sono sta definiti invece
sulla sola base dé stanziamenti pgressi,i contributi da destinar ai sevizi urbani,nell’ambito dei
traskerimenti dalla Rgione ali enti locali dgli interventi finanziar in favore delle impese eseenti
sewizi di TPL, oggetto della Delibea del Diigente egionale del sett@ rf162 del 14.11.2000.
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7.4.3 Sevizi speciali

L’art. 20 comma 1 della L.R.13/99 tt@bce speciali f sewvizi automobilistici di taspoto collettivo

di persone esaitati con modalita dierse da quelle ainarie di linea e con taffe ande diformi da
quelle stailite dal titolo VI della L.R.,che @biano caattere integyrativo e non concaenziale nei
confronti dei sevizi di lined. Ai sensi dello stesso comnsgno serizi speciali:

a) | sewizi occasionalidisposti in caso diventi paticolan e di dusta non supeore ad un mese
(rifeimento all'at.2, comma 6punto2 lettera d);

b) | sewizi atipici, effettuai con autolis a nolggio, in peiodi o su elazioni pivi di sewizi di linea,
finalizzai a sodlisfare le esignz di lavoro, studio,ricreaziongcommeciali o tuiistiche di paf
ticolarn categorie di utenti;

c) | sewizi a hiamda, effettudi su pecorsi fissi 0 \anabili per sodlisfare le esignz di traspoto
nelle aee a domanda tele;

d) | sewizi di taxi collettivo effettudi su pecorsi fissi in ambiente urbano e subano;

e) | sewizi di traspoto collettivo finalizz&i ad utilizzae autaeicoli della caegoria M1 (veicoli
individuali - con caienza ino ad 8 posti ol& il conducente — ad7,comma 2 del Codice della
Strada) ad uso prato per sodisfare modeste esamz di taspoto a casttere contiruaivo o
perodico.

| sewizi speciali,ai sensi del comma 2 dellia20,sono autdrzati dall’ente competente aggetti in
possesso deequisiti e ©ie ne cciano domandgyevio swlgimento di una cordrenza di serizi.

Non é irvece necessiarla conérenza di seiizi per quelli di cui alla letter a) (sevizi occasionali),
per efetto del comma 5 dello stess®.20, e per quelli speciali istituiti in sostituzione deiserdi

traspoto pulblico automobilistico di cui sia acdeta una utilizzazione media &fore a dieci vig-

giatori per cosa,per efetto del comma 3 dell’a0. Rer questi ultimi il comma sul#tto pevede
infatti 'obbligo per I'ente competente dagormatli in sewizi speciali,eventualmente detgndo |l
saggetto gestoe del sevizio da tasbrmare a flasciae sub autorzazione ad altr sggetto nel
rispetto di quanto shalito all’art.19 relaivamente alle sub concessioni.
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7.4.4. Eficlenze ottenibili in fase di gra

| sewizi previsti dal Piandlriennale dei Seizi (P.T.S.) fanno ifeimento ad un assetto iastuttu-
rale di beve perodo, quindi ten@no conto della situazione iatuutturale d@tuale e dgli interventi
in corso di ealizzaziongche sicuamente sanno potati a compimento entril periodo di \alidita
del Piano. Nella Igica di un sistema didspoti pubblici collettivi efficiente ed dicace ci si € quindi
posti il problema di pevedee un assetto delle autolinee ca@e e intgrato con il sistemadmro-
viario, che dtualmenteiveste unwolo non sem@ adguao all'importanza e allo sviluppagionale
delle elaive infrastutture.

L’inte grazione modale stada - ferrovia, che in linea gnerle costituisce uno stmento d’indi
scussa alidita per I'ottimizzazione dell’uso dellesprse impigate nei taspoti nondé per il miglie
ramento delle condizioni ambientali e dvibilita, risulta di solito impoponibile in assenza di ade
gude infrastuutture feroviarie. L'integrazione stada — &émovia € accettia dall’'utenza e quindiea
lizzabile solo quando ad essa camse unaiduzione dei tempi complessidi viaggio (compensvi
dei peditempo necessiper efettuae I'interscambio e grantire la coincidenza)spetto al viggio
tutto in autolis. Non essendo possibildurre i peditempo di tasbodo al di sotto di un cés valore
(dell’ordine dei 5 minti primi), ne consgue de la £rovia deve garantire una elocita commeriale
tanto magiore di quella dell’autolss quanto mina € la lunghezza dekitto in treno,per lecupe
rare il tempo peso dai pasgger durante il tasbodo.

La situazione e ancapiu \antaygiosa per il taspoto stiadale alloché il pecorso complessp efet
tuato con le modalita intgrate € piu lung di quello tutto sada,come accade tablta per effietto della
maggiore diffusione (e dgli interventi di rettifica nel tempoealizzdi) della rete stadale ispetto a
guella eroviaria. D’altra pate il contiruo miglioramento dellaate stadale in temini di estensione
e di livello funzionale gca a sfvore del taspoto ferroviario le cui infrastutture non sono ggetto,
con la stessa pgressione di quelle stdali,di interventi di sviluppo ed adgiamento.

Oltre dhe sotto laspetto prestazionale che inteessa diettamente I'utentd’integrazione modalear
valutaain termini economico - fnanziari, aspetto questaguardante l'inter collettvita chiamaa
a contibuire al costo di tutti i s&izi pubblici.

In tal senso é imptante tener presente ke il traspoto ferroviario ande in una situazione di mas
sima eficienza pesenta costi per gno x km] molto piu ebeti di quelli stadali. Cio consgue alle
carateristiche funzionali diferenti dei due sistemi (irdistiuttura dedicéa e contollo della cicola
zione) ¢ie endono piu costosa la colazione dei &ni lispetto a quella dgi autotus
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La ferovia trova un impigo coretto alloché una domanda consistente e il piu possibile costante
consente un eleto sfruttamento della nggiore e piu &cile cgienza popria dei teni, nondé la
massima utilizzazione nellacggnaa del méeriale rotabile e dgli impianti fissi; questi ultimicome
e noto,rappresentano largn pate del cpitale investito (per le Errovie dello St#o circa il 70% del

parimonio complessi) e petanto una lop scasa utilizzazione compta ineficienza.

Piu facilmente ealizzdile, almeno sotto I'aspettdrfanziaro, risulta I'integrazione nel @spoto
locale delldinee ferroviarie di interesse nazionalehe dtraversano la egione, a condizione diiu-
scire a conciliag le esignz della domanda locale con quelle della domanda dalpegomrenza,
che e gneaelmente pvilegiata dal gstoe di tali linee Questa condizione non e twitada dae per
scont@a ma \a \erificata con lo stessoegtoe e se possibiledovra assicuare la quantita e la qua
lita dei sevizi necessar eventualmente coigurando in modo ppropriato I'offerta complessia
sulla linea in questione&ualoa la domanda localesulti compaibile con quella di lung pecor-
renza/’integrazione di tali lineedmroviarie nella ete del taspoto locale potebbe iisultare vantay-
giosa sotto I'aspettarfanziaro; infatti il gestoe della lineagualola questa @senti ampi maini di
cgpacita non utilizzea, effettueebbe il sevizio locale ad un costo nginale tanto minag, rispetto al
costo medioguanto piu intenso € ildffico di lunga pecorenza.

Dal punto di vista economicola valutazione della carenienza ad intgrare le errovie nella ete del
traspoto locale compda la stima dei costi e dei beimeétlerivanti da quest’'opazione all'intea cot
lettivita oltre dhe all’'utenza. In pdicolare gli aspetti da tenerin maygiore considesizione sono
I'ambiente la sicuezza st@dale e il mantenimento deltgenonio costituito dalle infistutture fer-
roviarie. Sara necesdarpetanto tenez conto del mina inquinamento e della mir@incidentalita
consguenti alla iduzione delle peomrenz su stada. Lopportunita di\alorizzar il parimonio rap-
presentto dalle linee éroviarie locali & infne da \alutae caso per caso amein funzione dell’'en
titd degli investimenti necessgrer consente a queste di biire prestazioni in linea con gli standhr
nazionali.

| sewizi attuali di autolinee prsentano una siftura sostanzialmente g&@ta e distinta dal sistema
ferroviario con il quale si intgrano solo occasionalmentecio tiova motvazione in alcuni casi con
I'insufficiente cpacita delladrovia nelle oe di puntajn altri casi,con tempi di pda a pota che a
causa di glocita commaegiali modeste o per &tto di scasa accessibilita al sistemrégultano ma-
giori di quelli offerti dal traspoto stiadale sulle stesselazioni di taffico.
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La definizione dei sewizi minimi ha peso &o di quanto stailito dalla nomativa regionale in
vigore, che lascia imanati i sewvizi minimi attuali fino alla dda di espletamento dellag. In conbr-
mita a questi ultimi si & studala possibilita diazionalizzae ed intgrare i sevizi tra loro elimi

nando gentuali serapposizioni.

Il lavoro € st#o s\wlto seartamente su ciascunate povinciale e egionale e successimente sulla
rete unica costituita ingmi provincia dalle linee di competenzegionale e povinciale Per ayni
direttrice indviduaa in ayni rete di analisi si & det@inata unapossibile riduzione di percorrenza
ottenibile dalla razionalizzaziong(da deinire in dettglio nel pogramma di es&izio) e quindi una
riduzione di pecorenza #ribuibile a ciascunaete da mettera gra. Tali riduzioni r appresentano
un obiettivo che potra essee raggiunto da ogni azienda,in sede di @ra di affidamento, propo-

nendo un proprio programma di esecizio.

| risultati dell'analisi hanno evidenzido la possibilita di ottenes

riduzioni di peccorrenz almeno del 5 %
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7.5 Gliindirizzi per il 2° PianoTriennale dei Sevizi e la formazione dellA.RE.F

Le analisi congintamente condotte per la detione della poposta di Pianoegionale deilraspoti
e di Piandlriennale dei Senzi hanno gidenzido dhe il sistemaagionale dei taspoti si trova in una
condizione di accentta squilibio. Tale squilibro € di naura sia infastutturale sia economico —

gestionale

Si & ga s@nalao come in parcolare il settoe feroviario regionalel presenta da una gerlivelli di

gualita di oferta molto modesti (e congeenti bassilielli di domanda seita) e dall’alta condizioni
economitie molto lontane daiMelli minimi imposti dalle Iggi nazionali e egionali. In questa situa
zione le aziendeefroviarie hanno potenzia i sewizi automobilistici fno a endel prepondeanti e

decisvi per la gestione aziendale

In questa situazione Naio delle pocedue concosuali € steo programmado, in una pima fase per
il solo settoe automobilisticoxraurbano. Brtanto le Reti di @spoto sono stee defnite con ifer-
mento a questa componente dedh e questo sistema compone quelie € st defnito: 1° Piano
triennale dei sevizi.

Ovviamente il FR.T. esamina I'insieme del sistema podale di taspoto, ne deinisce gli stan
dad obiettvo e petanto pone le condizioni e deisce i contenti del2° Piano triennale dei sevizi.

Lafigura 1descive il perccorso lagico e le alutazioni effettude per gungere a defhire I'assetto def
nitivo del sistemaeagionale dei taspoti.

Il 1° PTS sostanzialmentemette a egime tutto il settoe automobilistico; dettamente quello
extraurbano ed indattamente quello urbano. Si cemhano inolte i sevizi aeei e maittimi di spe
cifico intelesse ggionale IL PR.T. defnisce I'assetto delleete plurmodale futua ed in paicolare
quella erroviaria, identificando quella economicamente e comri@mente @stibile; deihisce

inoltre I'assetto dei seizi che su questeete daranno esseresecitati.

1 Anche i sevizi urbani pesentano condizioni diféfienza lontani dgli standad qualitdivi ed economiciichiesti; gli
Enti competenti daranno quindi povvedee a speci€i progetti di ristrutturazione per potenaiare le pocedue con
corsuali in orme eficaci ad ottener lisultai utili ad un miglioemento delle gstioni. Su questo tema sia ilPRa il PTS
rinviano conunque alle amminisazioni locali il compito di ppcedee verso gli obiettvi geneali del PR con speciti

interventi.
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Per liberlizzae il settog, ridefinire i sewvizi minimi e quindi edigere il 2° PTS si ende necessar
una fse intemedia,di durata ante limitaa, in cui si realizzi un piano diisanamento economico e
funzionale delle aziende daspoto feroviario.

Strumento opeativo di questo mcesso puo esserappresentto dalla costituzione di un&zienda
Regionale delle Ferrovie [A.RE.F] il cui compito sia quello disanae le gstioni,razionalizzae la
struttura opedtiva, trovare patner pulblici e privati per la gestione dei seizi ed infine grire il set

tore al mecao concorenziale
In paticolare:

1. L'A.RE.F. dovrebbe avere le fnalita di realizzae un sistemaeiroviario regionale coodinao ed
integrato nel sistema deldspoto pulblico locale die carantisca le esgnz collettve di mobi
lita delle pesone e delle mere e pomuova un equilibato sviluppo economico e sociale del

l'intero territorio regionale

2. Principi ed @getto sociale della societawtebbero essez quelli di patecipae alle @re ad &i-
denza publica g qualor aggiudicatarna, gestire l'intera rete mroviaria della Rgione Puglia con
gli attuali patner del settar ed altrinteressé. Cosi costituital’ A.RE.F., potrebbe gestire i ser
vizi ferroviari ed automobilistici intgrativi 0 sostitutvi strettamente Igeti all’esercizio femro-
viario locale di competenza téoriale della Rgione Puglia.

3. Soci dell’A.RE.F possono esseenti localiaziende e istituti di edito,Camee di commetio,

industia e atigianao, imprenditor singoli e associt.

4. L'A.RE.F, per mglio integrare e consolidar le poprie finalita intemodali,dovrebbe poter par
tecipae ante a @re del setta automobilistico da esatarsi nella Rgione Puglia e foe siano

di proprieta dgli Enti conunali caoluaghi di Povincia.
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7.6 Gliindirizzi della pianificazione provinciale dei traspotti

In ottempeanza all’at.7 del DLgs.422/97 la Rgone conérisce alle povince le funzioni ed i com
piti regionali in maeria di traspoto putblico locale ¢ie non ichiedono 'esesizio unitaro a livello
regionale La L.R.13/99 all’'ar.11 stdilisce tra I'altro i contemiti del Piano Ravinciale di Bacino
(PPB.) che costituisce lo stmento di ppgrammazione del &ispoto pulblico locale di competenza
provinciale Esso dehisce:

a) | programmi di eserizio e gli oarn dei sevizi minimi (di cui all'art.5), di quelli aggiuntivi (art.6)
e di quelli speciali (ar20);

b) Le risorse desting ai sevizi specifcati al punto pecedente;
c) Le integrazioni modali e taffarie disposte ai sensi del titold;
d) | sewizi interurbani per la mobilita dei ggetti disdili.

Il P.PB é gprovato dal Consiglio povinciale d’intesa con la Rpone, dopo esser stdao esamint
in una conérenza di seizi appositamente indetta dall’ Assessqmovinciale ai taspoti.

Ad oggi il comma 2 bis dell’ar1l della L.R.13¢he fssa al 31.10.2001 il terine ultimo per I'g-
provazione dei PPB, ,é stdo dtuao solo in pate. In paticolare sono st reddti ed gprovati sok
tanto i Piani di Bacino delle gvince di Bare Leccemente e in coso di gprovazione il Piano della
provincia di Taranto.

In data 8 marp 2002 la Rgione Puglia hattivato le pocedue di diffida al completamento dei Piani
di Bacino a nana dell’at. 11 della L.R.13/99.

In ogni modo la edazione del Piandriennale dei Seizi e del Piano Rgionale deiTraspoti ha
potuto tenez conto delle indicazioni contete nei FP.B formulati e di quanto comnque coranicao
dalle Povince ngli incontri tecnici nel tempo inteorsi, sopettutto per quantoiguarda:

] La defnizione dei serizi minimi di competenza pwinciale

| L’ottimizzazione dei paorsi ande in elazione alle eentuali serapposizioni
| La defnizione dei serizi aggiuntivi e speciali

m  L'individuazione delleeti

| Le competenz dei sevizi
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| P.PB. esistentijn quanto stumenti di gestione di ambito piu limita rispetto alla Piani€azione di
interesse egionalg si avvalgono di un quady informativo di maygiore dettglio e petanto hannodr-
nito elementi utili non soloelaivamente alle mblemaiche sopa menzionte, ma anbe per quanto
attiene la domanda diaspoto e la sua i@vitazione sui poli ppvinciali principali.

Tali Piani,pur defnendo quanto @scitto dalla L.R.13 presentano tuttaa notevoli differenz per
quanto iguarda le metodolgie e gli stumenti utilizzdi nondé il livello di goprofondimento dell’a
nalisi della domanda e dellfgfita. Laspetto condiiso consiste nell’dicolazione be si sviluppa
prima dtraverso I'analisi del teitorio, della domanda e dell'tdita atuale e successmente tra-
verso il progetto dell'oferta di piano. Detta &icolazione cettamente igorosa,inconta genenl-
mente fevanti limiti di validita nella scasita e disunidbrmita dei dé di domanda disponibili e nella
difficolta dhe le metodolgie di progetto—\erifica del sistema domandaf@ta consolidée nella let
teratura scientifca presentano nelljgplicazione alle eti fitte ed aticolate del taspoto pulblico
locale

Nel s@uito si sintetizzano per punper mezo di shede inbrmative, i conteruti principali dei te
PPB. esistenti.
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SCHEDA Al: Piano di Bacino della Ppvincia di Bari

Approvato con Delibea dei Giunta pvinciale rf44 del 7.03.2002. Sulla base disuitati emesi
dalla Conérenza di serizi convocaa dalla Povincia in dda 26.11.2001 é dtareddto un docu
mento ggiuntivo, partte integrante del PPB@provato, che evidenzia le linee di competenzagionale
con funzioni di taffico prevalenti sul tertorio della povincia di Bat.

Lo stumento e sta eldborato tenendo conto dekedio Piano di bacinogprovato nel 1994 e dgi
orientamenti ppgrammadici della Povincia in mderia di traspoti delibelti in sede di pprovazione
del bilancio pevisionale 2000 — 2002. Non si eafta un’analisi della domanda ma paevame le
esigenz si sonoaccolte le istarez di tutti i conuni della povincia.

Territorio e domanda di tasporto

Sulla base della conoscenza ddiiterio si sono indridudi i centi attrattori distinti per @glomesati
industiali, strutture ospedalies, strutture della gande distibuzione e istituti di istrzzione secondax
supeiore secondo quantgportato nella téoellaA.1.1.1.

Sono stee individuae inoltre le esignz di collegamento di alcuni coomi con le poprie frazioni,e
in paticolare: Teizzi, Ruvo e Cosato nella ona del Nod baese €loritto, Casamassim#ltamura
e Grvina nella bna della Mugia.

E’ staa condotta inole una erifica di accessibilitayalutaa come fequenza delle cee indivi-
duando i corani caetterizzai da collggamenti con tempi diteesa fa 90 e 120 minfra 120 e 180
min ed olte 180 min.

Tabella A.1.1.1: Principali poli attrattori nella provincia di Bari

Tipologia Centri
Agglomerati industriali A.S.I. Bari — Modugno, Molfetta, Bitonto - Giovinazzo
Agglomerati industriali P.I.P Capurso, Casamassima, Altamura e (piu piccoli) Locorotondo,

Noci, Putignano, Gravina, Santeramo e Palo del Colle

Strutture ospedaliere medio grandi | Acuqvuva delle Fonti, e (piu piccoli) Cassano, Triggiano,
pubbliche e private (oltre quelle di | Putignano
Bari)

Strutture della grande distribuzione | Andria (livello inetrprovinciale), Terlizzi (livello provinciale),
commerciale lungo la SS.98 Bitonto, Barletta (cash and carry)

Strutture della grande distribuzione | Casamassima (livello regionale - Citta Mercato anche centro
commerciale lungo la SS.100 ricreativo e I’ingrosso Baricentro)

Istituti di istruzione secondaria Bitonto, Bari, Acquaviva delle Fonti, Spinazzola, Gravina,
superiore Altamura, Conversano, Castellana, Monopoli, Molfetta, Corato
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Offerta di tr asporto attuale

Lo stao di fatto dell’offerta di taspoto pulblico locale infastutturale ferroviaria e di sguito sinte
tizzaa

Femrovie

Tabella A.1.1.I1: offerta infrastrutturale ferroviaria attuale nella provincia di Bari

Gestore servizi ferroviari di TPL Tratte

Ferrovie dello Stato (Trenitalia) =  Bari — Monopoli,
=  Bari— Barletta,
=  Bari— Gioia del Colle,

= Barletta — Canosa — Spinazzola, Spinazzola — Gioia del Colle

Ferrovie di Sud Est =  Bari — Mungivacca — Conversano — Putignano — Noci —
Alberobello — Locorotondo

=  Mungivacca — Valenzano - Casamassima — Putignano

Ferrovie Appulo Lucane =  Bari — Altamura — Gravina
Ferrotranviaria S.p.a. =  Bari — Andria — Barletta
Autolinee

52 autolinee di competenzeaopinciale per una peorrenza complesg di circa 5.000.000 us*km
esduse le perorrenz ferroviarie, e quelle delle autolinee sostittei dei teni esecite dalle stesse
aziende émroviarie e gstite diettamente dalla Rgone A queste parorenz sono daggiungere le
autolinee intgrative dei sevizi ferroviari per un’oferta ggiuntiva stimaa in circa 6.200.000
bus*km (nel loo complesso ame fuor provincia) e le autolinee di competenzgionale te inte
ressano il tertorio provinciale con una pebrrenza stim& in 5.800.000 ts*km (nel lob com
plesso anee fuor provincia) per un totale di 12.000.00@km. Di questi si ipotizzahe il 40%
possa swigersi nel teritorio della povincia di Bar per un totale di ol 5 milioni di lus*km.

Offerta di progetto

L'offerta di piogetto imane ivarata rispetto a quellateuale dopo aer preso &o delle ichieste di
ulteriori sewizi avanzae dai dversi cormuni che potanno essersodiisfatte in futuo se la Rovincia
riterrd oppotuno stanzise a tal ine fondi a caico del poprio bilancio.
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SCHEDA A.2: Piano di Bacino della Ppvincia di Lecce

Approvato con Delibea di Giunta povinciale r$402 del 28.04.20030stituisce il pecedente piano
reddto cinque anni pma.

Lo stumento si ewalso di una metodotpa rigorosa anhe se mancano iferimenti ali specifci
modelli ed algritmi utilizzati noncdhé ai dé di input ed aiisultati della calibazione efettuaa e per
tanto non e possibile uiscontio fra domanda analizizae oferta. La pogettazione di quest'ultima
e stda condotta per meazlel softvare “PUB — LINE” realizzdo dallo“Studio D7” di Torino. Lal-
goritmo di selezione dei camminttesttivi crea per ciascunalazione O/D l'insieme delle altes
tive atrattive tenendo conto dé orar dei sevizi previsti nella faiscia tempale a cui eiferta la
matrice di domanda. ’ass@nazione al cammino efeftudga con un modello gt multinomiale
implement#o nel softvare anzidetto.

Il costo genearlizz&ao utilizzato nel modello & funzione dei [@anetr:

e Tempo di viggio

* Tempo di anticipo

e Tempo diitardo

e Tempo di pecorenza a piedi

* Tempo di &esa all'intescambio

* Numeo massimo di intesxcambi

* Lunghezza del peorso

» Costo fsso di accesso alaspoto pulblico iesimo

» Costo fsso di intescambio dal &spoto pulblico iesimo a quello jesimo

La calibazione del modello e staefettuda sulla base di asgeazione del &ffico gornalieo su un
campione di autolinee e di lineenfoviarie ritenute piu Bppresenttive.

Territorio e domanda di trasporto

L’analisi della domanda ha condotto alleostuzione delle migici O-D intercomunali. Rer quanto
attiene @li spostamenti sistertiai ci si € avalsi dei dé ISTAT 1991 solo per gli spostamenti per
motivi di lavoro, mente quelli aenti come motio lo studio sono stericavati dai ddi sulle residene
degli allievi delle scuole sup@ri trasmessi anralmente da queste ultime allao#ncia.

Per indagare la domanda non sistetita si € poceduto cosisulla base di biglietti (utenti non siste
matici) ed dbonamenti (utenti sistertia) venduti dalle FSE si son@ostuuite le marici degli spo
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stamenti sistent&i e non fa le stazioni FSE; in pporzione si éicavata, dalle marici degli sposta
menti sistemici di cui di € dga detto,Ja marice deayli spostamenti non sisteri.

| principali poli atrattori individuati attraverso I'analisi della domanda di spostamenti sist&na
sono iportati nella tbella

Tabella A.1.2.1: Poli attrattori principali per gli spostamenti di
lavoro e studio
Comune Numero comuni
attratti
Lecce 37
Maglie 25
Casarano 10
Tricase 8
Galatina 7
Gallipoli 4
Alessano 3

Offerta di tr asporto attuale
Ferrovie

Il territorio € sevito da ben 7 lineeciroviarie, di cui una FS e le alirFSE; nodo fmcipale e Lecce;
altri nodi sono Zollino,Novoli, Nardo, Maglie, Casaano, Gallipoli, Gagliano, Otranto. La taella
A.1.2.1l sintetizza la situazione ifstiutturale

Tabella A.1.2.11: offerta infrastrutturale ferroviaria attuale nella provincia di

Lecce
Linea Gestore Lungh Regime di | Trazione | Binarin® | Vel max | Armam.
(km) circol (km/h)

BARI - LECCE FS 150,0 EL 1 130 =
MARTINA F. - LECCE FSE 102,6 BT /BEM | TER 1 80/90 50 UNI
NOVOLI - GAGLIANO FSE 74,2 BT TER 1 70/90 50 UNI
GALLIPOLI - CASARANO FSE 22,0 BT TER 1 70/80 50 UNI
LECCE — GALLIPOLI FSE 53,8 BT TER 1 80/90 30 UNI
ZOLLINO — GAGLIANO FSE 46,5 BEM /BT | TER 1 70/90 30 UNI
MAGLIE - OTRANTO FSE 18,3 BT TER 1 70/70 30 UNI
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Autolinee
Tabella A.1.2.111: Aziende di trasporto su gomma e relative percorrenze
Azienda Percorrenza %
(bus*km)
STP 2.433.654 40
FSE 2.132.000 35
Altre 1.510.914 25
Totale 6.076.568 100

Offerta di progetto

L'offerta di piogetto é elborata reldivamente a due mzonti tempoali: il breve perodo che assume
immutato il sewvizio feroviario attuale e il medio péndo che da per scontial'esistenza di un’dérta
ferroviaria di entita e prstazioni adguae.

Nello Scenabp di breve perodo si distinguono le linee di ggetto in:

» diforza:quelle comementi su Lecce

* interpolo:tra poli di dtrazione in caispondenza di @rno con linee di érza
* locali: collegano la localita seita al polo #&rattore piu vicino

» scolastibe

e stagionali

s oOperie

Per realizzae l'integrazione fa le dverse linee si indiiduano poli di intesscambio gmma — gmma
nei centr di Lecce Copetino, Nardo, Galaone Gallipoli, Galdina , Casaano,Alessano,Tricase
Poggiardo, Maglie, Martano.

Il bacino povinciale € aticolato in tre reti:

m Rete 1 (Lecceche inteessa I'aea Nod con i poli d@trattori di Lecce Campi S e Copetino; sono
attribuite a questaete anbe tutte le linee didrza; la pezorenza anna é di 5.683.411uUs x km;

m Rete 2 (Mglie) interessante laalscia adatica, costituita dal sistema di lineadiali covergenti

sui poli di Maylie eTricase per una perorrenza anna complessa di 1.477.038 s x km;
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m Rete 3 (Casano)a sevizio della fascia ionica @senta un’dicolazione di tipo eticolae fitta a
cui compete una peorenza di 1.289.222us x km; i poli #rattori sono Casamo, Galdina,
Gallipoli, Nardo e Galtgone

La tabellaA.1.2.1V sintetizza le peorenz che emegono dal PPB

Tabella A.1.2.1V: Percorrenze da Piano Provinciale di Bacino

Percorrenze assegnate Milioni di busxkm
Vigente P.d.B. 4
Percorrenze FSE 2,5
Regionali di cui si chiede il trasferimento 0,68
Servizi aggiuntivi 0,39

Totale percorrenze 7,57
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SCHEDA A3: Piano di Bacino della Ppvincia di Taranto

Approvato con Delibea di Giunta povinciale r$493 del 11.12.200Kostituisce il pgecedente piano
redato nel 1994.

Dopo aer analizzto la domanda e I'éérta di taspoto atuali, la progettazione dei seizi viene
condotta,sulla base di quelli esistentierificandone il perorso ottimo #&raverso I'incrocio di

domanda e dérta efettudo in modo empico.
Territorio e domanda di trasporto

La mdrice oligine — destinazione inteomunale € sta ricostuita sulla base dei ddSTAT 1991
relaivamente gli spostamenti sistertiai e atraverso inda@ini a destinazione (scuole sujmer, ser

vizi sanitar, ILVA) per quantoiguarda gli spostamenti non sistetica

I principali poli provinciali individuati, la relaiva aea di infuenza e I'impatanza in temini di spe
stamenti #ratti sono rportati in tabellaA.1.3.1.

Tabella A.1.3.1: Principali poli attrattori nella provincia di Taranto

Comune Comuni attratti Spostam | Spostam Spostam
Studio Lavoro totali
Taranto Tutti (polo principale) 4.015 13.000 17.015
Castellaneta | Area Ovest: Ginosa, Laterza, Mottola, Palagianello, Palagiano 832 968 1.800
Martina Franca | Area Nord: : Crispiano, Grottaglie, Massafra, Monteiasi, 846 872 1.718

Montemesola, Statte, Taranto

Manduria Area Est: Avetrana, Carosino, Faggiano, Fragagnano, 1.107 494 1.601
Leporano, Lizzano, Maruggio, Monteparano, Pulsano,
Roccaforzata, San Giorgio, San Marzano, Sava, Torricella

Massafra Area fra Taranto e Castellaneta (1) 310 990 1.300

Offerta di trasporto attuale
Ferrovie

Il sewizio FS nel bacino e del tuttcagcuabile; il senizio FSE inteessa un’aga molto limitda ed e

offerto sulle due linee:

» Taranto — Matina Franca — Bar 112 km (di cui 35 nel bacino @aranto),numeio medio vig-
giatori /treno = 88 coef. di utilizzazione = 0,338 vgg*km/(posti*km) (dai 1999)
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* Martina Franca — Mandua — Lecce102 km (di cui 16 km in @v di Taranto) inteessa solo Mar
tina FFranca,Sava e Mandua - nume medio viggiatori /treno = 22 coef. di utilizzazione =
0,189 vigg*km/(postitkm) (ddi 1999)

Autolinee

Tabella A.1.3.11: Aziende di trasporto su gomma e relative percorrenze
. Sede Linee | Percorr Lineedi |Dicui |Di Percorr Percorr Contrib
Azienda . R . . .
inter nella compet |ordin. |cui bacino da | bacino a
prov provincia | provinc. stag. | vecchio contrib (£/km)
a contrib PBT 2000
(bus*km) (bus*km) | (bus*km)

Consorzio Taranto 573.000 24 16 4 4.694.892 [4.666.378 |3.150,93
Trasporti
Pubblici
(C.T.P)
Gest. Comm. | Bari 5 1.632.450 |6 920.010 699.337
Gov. FSE (Regione)
AMA.T. Taranto - - 3 1.365.322 | 1.336.967 |4.163,17
GRAVAME Montemesola 4 2 1 219.470 220.101 2.786,87
PALMIERI & |(Ta)
cs.rl
Miccolis s.p.a. | Bari 1 19.110 22.680 3.276,16
S.I.T.A.s.p.a. |Bari(sede 1 1 78.408 78.192 2.988,02

reg)
Autonoleggi S. Giorgio J 1 1 - 6.200
SERGIO s.n.c. | (Ta)
BRUNO Crispano (Ta) 2 2 - 22.816
Antonio

totale 7.297.212 | 7.054.671

Offerta di progetto

L'offerta di piogetto pescinde dal &spoto ferroviario, giudicao dal Piano inadguao e non miglie
rabile nel beve perodo. La ete indviduaa, unica per tutto il bacindia stouttura pevalentemente
radiale suraranto e commnde 40 autolinee di cui 29dinarie e 11 stgionali. Rer ciascuna linea
attuale rentrante nellaete di pogetto e steo verificato il raggiungimento del codfdi utilizz medio
di 10 pass/c@a. (at.5 L.R. 13/99)

La tebellaA.1.3.11l riporta i paametr significativi dell'offerta di pogetto.
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Tabella A.1.3.1I1: Parametri significativi dell’offerta di progetto

Bacino | Ricavo Costo | Costo | Percorr Linee |Dicui |Percorr |Percorr |Percorra | Diff.
prev.(a) | totale |stand realizzabile | (e) ordin |nona prev. a contrib (h-k) / k
(b)=a/ | medio | (d)=b/c ® contrib contrib 2000 (k)
0,35 ©) (2) (h)
MLD £ MLD £ £ Bus*km Ne Ne Bus*km Bus*km Bus*km
Taranto 10,5 30,0 | 4.700 | 6.382.979 | 40 (2) 29 23.560 |6.365.34 | 6.324.318 | 41.024
6

(e) tra parentesi le linee non ammesse a contributo
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8. LE PROPOSTE SUL SISTEMA INFRASTRUTTURALE REGION ALE

8.1

Il sistema stradale

8.1.1lnquadramento e linee sategiche

Il quadio di rifeimento della ete stadale di integsse egionale e st defnito nel pecedente qa-
tolo 6.3.

Le linee stategiche di intevento sulla ete stadale sono batasulle sguenti considexzioni:

Esiste un bon livello di diffusione della@te stadale nel tettorio regionale de induce a @ve-
dere unalimitata necessita diuove infrastutture;

Esiste ivece unaliffusa necessita di potenziamento di itamegsistentida confgurare con inter

venti cosidletti“in sede”o con inteventi“in varante” comunque pevisti nell’ambito di coridoi

infrastutturali gia defniti.

Viene conémaa l'importanza dgli interventi previsti sulla ete di ifeimento nazionale dai
seguenti stumenti di popgrammazionePianiTriennaliANAS, Interventi QC.S e Legge Obiet
tivo.

Gli stessi inteventi sono st peraltro individuati sulla base di una pliminare ativita di concer
tazione istituzionale & Stdo e R@ione

Le proposte di interento sullaete stadale deono esser tutte inquadite nell’assetto funzionale
di piano indviduao nellaTavola S1 allggata al pianorimandando gli strumenti di ppgramma
zione sub-egionale la dehizione/plogrammazione di ultéori interventi di completamento a

camattere prevalentemente locale

Le motivazioni di intevento sulla ete sono da indiduate nei sguenti aspettidndamentalieli-
minazione di dticita localizzde, ridefinizione gerarchica delle funzioniadegyuaa accessibilita a

tutte le aee e poli egionali, funzionalita dei nodi medipolitani.

Gli interventi peevisti riguardano sia elementi dell@te nazionalele elementi dellaete egio-
nale e subegionale nonbé alcuni nodi urbani di pécolare impotanza.
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« Per il miglior inquadamento di alcuni int@enti &€ necessir procedee preliminamente ad una

fase di pprofondimento con spediii Studi di Fattibilita .

Lo standad di rifeiimento della ete stadale nell'assetto funzionale di pianoagpresentto nella
Tavola S2 allggata al pianomente inteventi previsti sono desditi nelle Tav. S3 ed $4.

8.1.2 La ete egionale e la ete nazionale

La rete nazionale nella B®ne Puglia eappresentta dalleAutostiade in concessione e dalleaste

rimaste a caco dello st a \alle del DLgs. 461/99.

NellaTav. SA. sono gidenzide le diverse competereztra viabilita nazionale eegionale

8.1.3 Pincipali interventi in corso e pogrammdi

| principali intewenti in coso e pogrammai fanno iferimento ai gga citati strumenti di ppgramma
zione nazionaleRianiTriennaliANAS, Interventi QC.S e Lagge Obiettvo.

PIANOTRIENMNALE ANAS 2001 —- 2003

Gli interventi ga inseiti sono i sguenti:

+ S.S 96 — SS. 99Adeguamento dettrice Bar — Matera / I° Lotto
+ S.S 96 — SS 99Adeguamento dettrice Bar — Matera / |I° Lotto

+ S.S 96Ammodenamento eddeguamento alla Seziorépo Il C.N.R. del toncoFineVariante
Toritto — Modugno

+ S.S 16 - SS 613 Completamento funzionale delkiante estara all’abitato di Lecce

Mentre inArea di Insabilitd sono indicéi i seguenti ulteiori interventi:

+ S.S. 96 Ammodenamento ed\deguamento alla Seziorigpo 11l C.N.R. del toncoAltarmura -

Inizio Variante Toritto..

+ S.S 172Adeguamento alla Sezioriépo IV C.N.R. delTroncoCasmassima — Putignano
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+ S.S 16Tronco Feggia — Ceignola / Lotto IP

+ S.S 7-SS 106dir Ammodenamento del collgamento dalla &. 106 dir e del Caselléuto-
stradale diTaranto con la . 106.

INTERVENTI QC.S

« S.S 7 Itinemarno Brindisi — Lamezidlerme /Tratto Grottaglie - Brindisi/ VI° Lotto.
+ S.S 16 Lavori di ammodenamento del tncoMaglie — Otianto.

INTERVENTI LEGGE OBIETTIV

Corridoio PluimodaleAdriatico — Sistemi sadali ed autosadali

+ Itinerano Foggia — Ceignola;

+ ltinerano Bar — Matera;

+ ltinerano Gioia del Colle — Mtera;

« S.S 172 deiTrulli;

+  Ammodenamento 5. 7 — SS. 106;

+ ltinerano Maglie — S Mara di Leuca.
Sistemi urbani

« Tangenziale di Bar

La programmazioneagionale viene inquadta nel pesente RR.T. tenendo conto delle indicazioni
pewerute dalle povince dai comuni e da ultdori strumenti di pogrammazione teitoriale inte
grata.

8.1.4 Analisi di criticita

La modellistica di simlazione ed i congglienti fsultai della sua pplicazione allaete di taspoto
stradale (‘edi ca. 5),ha consentito di ingdiduare le“criticita” della ete di ifeimento.
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punta (700 - &00)

Analist delle criticith stradali nella fascia oraria di
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La misum della ctticita € espessa in temini di rapporto “flusso — cpacita”e, pettanto,sulle ttte
della ete in cui taleappotto tende al &lore uno la elaiva citicita tende al glore massimo.

| risultati dell’analisi sono appresenté nella figura sguente:

- analisi delle dticita sulla ete stadale di ifeimento:fascia oaria di punta (7.00 — 9.00).
Dall’esame dellaifjura si nota in pdicolare:

- la concentazione delle éticita lungo le relazioni“forti” della mobilita egionale;

- la concentazione ulteibre nell’ambito teritoriale dei cenirurbani magiori;

- la migliore eficienza della pde settenipnale della ete in gpporto alla pate centale (sopat-
tutto) ed alla pae merdionale

L’analisi di citicita ha iscontieto una liona corispondenza con gli inteenti in rete indvidudi e
proposti in sede di.R.T. e desatti in dettaglio nel cg. 8.1.5 e 8.1.6.

8.1.5 Le poposte del R.T.

Le proposte di intevento del FR.T. sul sistema stdale sono appresentde nelleTavole S2,S.3 ed
S.4 e sono detgliatamente desdaite nelle specithe tebelle iportate nel Cap. 8.4.

8.1.6 Adeguamento gli standad introdotti dalla ruova nommativa C.NR..

E’ necessan ossevare che gan pate dgli interventi sul sistema stdale e iisultano ga progettdi
e rifenta a standat infrastutturali reldivi alla precedente nonaiva C.NR. che € stta recentemente
aggiornaa.

La nuova nomadiva ridefinisce in paticolare alcuni iferimenti sulle sezioni &s\ersali e sulle glo-
cita di iferimento ¢e inluenzano l'assetto plano-altimiew delle infastutture.

Per quantoiguarda le sezioni ais\ersali dhe inteessano gli intefenti aggetto del FR.T. vengono in
patticolare defnite le sezioniA,B,C, al posto delle mcedenti sezioni 1) e Il per 'ambito etra-
urbano.
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| termini di confronto tra le corispondenti sezioni sono igaenti:

LaSez.TipoA CNR a 2 cosie per s.an. corisponde edtamente all&ezTipo | CNRa 2 cosie
per s.dm ed en@ambe hanno una lginezza compless L = 25.00 m

Le velocita di pogetto per le sadeTipo A CNR sono commse nell’intevallo Vp=140-90 km/h
mente per la sezione | CNR le stessdoeita eano ifeiite all'intervallo Vp=140-110 km/h.

La Sez.Tipo B CNR a 2 cosie per s.an. si pesenta di laghezza complessa L = 22.00 m,
mente la corispondenteSez.Tipo Il CNRa 2 cosie per s.dn. ha una lgghezza compless

supeiore para L = 23.00 m.

La differenza te le due sezioni si maesta in una nggior ampiezza dello spgiraffico nella
sezione B CNRispetto a quella Il CNR (3.50 m coat2.00 m) a fonte di una minor ampiezza
della bantine (1.75 m coner 3.00 m).

Le velocita di pogetto per le sadeTipo B CNR sono compsse nellintevallo Vp=120-70 km/h
mente per la sezione Il CNR le stess#ocita eano iferite all’intervallo Vp=120-90 km/h.

La Sez.Tipo B CNR a 2 cosie per s.dn. si pesenta di laghezza complesa L = 22.00 m,
mente la corispondenteSez.Tipo Il CNRa 2 cosie per s.dn. ha una layhezza complessa
inferiore L = 18.60 m.

La differenza te le due sezioni si maeita in una nggior ampiezza delle cere di macia nella
sezione B CNRispetto a quella 1l CNR (3,75 m coantB.50 m) ed in una rggior ampiezza
dello spatitraffico (3.50 m conty 1.10 m).

Le velocita di pogetto per le sadeTipo B CNR sono compsse nell'intevallo Vp=120-70 km/h
mente per la sezione Il CNR le stessdocita eano iferite all'intervallo Vp=100-80 km/h.

La Sez.Tipo C1 CNRa 1 cosil per s.dn. corisponde edtamente all&&ez.Tipo IV CNRa 1
corsia per s.an ed entambe hanno una lginezza complessa L = 10.50 m

Le welocita di pogetto per le sadeTipo C1 CNR sono compse nell'intevallo Vp=100-60
km/h mente per la sezione IV CNR le stessglocita eano iferte all’intervallo Vp=100-80
km/h.

La Sez.Tipo C2 CNR a 1 cosil per s.dn. corisponde edtamente alle&Sez.TipoV CNRa 1
corsia per s.an ed entambe hanno una lginezza compless L = 9.50 m
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« Le velocita di pogetto per le sadeTipo C2 CNR sono compse nell'intevallo Vp=100-60
km/h mente per la seziong CNR le stessealocita eano iferite all'intervallo Vp=80-60 km/h.

Alla luce di tali consideazioni e possibile &mare cthele maygiori problemaiche di adguamento

sono iscontmbili per le stade con sezioneds\ersale iiferita alla precedente tipolgia Il CNR che

si presentano decisamente sottodimeng®imatemini di piataforma ispetto alla nova tipolagia di
rifeimento B CNR.

Mentre 'adeguamento della sezione tipo Il CNR alla stessa sezione B CNR peoe solo limité
problemi di riorganizzazione dello sptir affico e delle bantine

Le indicazioni del RR.T. su tale spedita pioblemaica si iferiscono alle dierse situazionilse € pos
sibile riscontiare:

« Per le opee non anca realizzde, o realizzde in pate, € necess@r procedee ai necessaade
guamenti pogettali ed economicotianziar prima di dtivame la ealizzazione o il completa

mento.

« Per le opee ga realizzde € irvece necessiarprocedee all’eleborazione di un piano di pgres
sivo adguamento a pére dalle tette piu citiche

Tale adguamenti degranno esser realizzdi dalle amministazioni cui competono gli spef ele-
menti di viailita. In particolare 'inter a rete dassificata come“Str ada Regionale — SR”,inclusa
integralmente nella poposta di piano,dovra essee sagetta a studio di riqualificazione fun
zionale e di attibilita de gli interventi di adeguamento. In patticolare si richiamano:

- L a S.R. 6 di dtr aversamento della dosale nurgiana,
- La S.R. 8 litoranea intema salentina,

per il particolare ruolo rivestito nell’ambito della rete complessia regionale.
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8.2 IL SISTEMA FERROVIARIO

8.2.1 Quado strategico e poposta gnerale di olganizzazione dei sgizi

Obiettvo generale

Il Piano Genaale deiTraspoti (P.R.T.) assumgcome uno dgli obiettivi di base la qualita del &
spoto passggeli su ferrovia. Cio mediante I'ottimizzazione di alcune aseristiche pestazionali
che deteminano la pesezione del liello di sevizio da pate deyli utenti: cgpacita,velocita,regola-
rita, intermodalita,comfort.

Con la ealizzazione di un'déérta di taspoto feroviario di qualita,il P.R.T. intende incider sulla
ripartizione modale della domanda daspoto passggern, modificandola advore della erovia e
spostando p&anto sgmenti di domanda dalaspoto su ggmma,collettivo ed indviduale al tra-
spoto ferroviario.

Le azioni ¢e il PR.T. individua per endee possibile tale uovo assetto dellapartizione modale
mirano a endee disponibile per la domanda daspoto un’offerta di sevizi su ferrovia che si pone
in concorenza con le alér modalitajn un contesto in cui sussiste una plita di gestor di T.PL.
openti in temini di mercao.

L’obiettivo cosi dehito per il traspoto passggeri su ferovia detemina de I'elemento pdante del
P.R.T. é costituito dall'indiiduazione dellaate di sevizi feroviari passgger, distinta al suo intero
in temini sia di ubicazione nel tetorio che di pestazioni dferte, a seconda del geento di
domanda a cui e ientda.

L'individuazione dellaete di infastutture feroviarie € paimenti pevista nel FR.T., ma sia la sua
struttura dhe gli interenti di integrazione e modita della situazionettuale sonodrtemente cae-
lati e condizioné dalla aticolazione e tipolgia dei sevizi offerti.

Ne consgue de il PR.T. prima detemmina e caratterizza i sewizi e poi individua ed &tr ezza le
infr astruttur e per quando dimostatosi necessan.
Assetto futup della gestione

Per quanto iguarda I'assetto societ@r intemo al settog del taspoto feroviario, il P.R.T. tiene in
conto la possibilita di gam@zione ta gestione delle infastutture e gstione dei seizi (secondo la
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nomeaiva vigente) ed inole accetta come @supposto I'esistenza di piegfor di sewizi feroviari
che opeano nella Rgione e de utilizzano le infastiutture e gli impianti di linea dérti dai reldivi
gestor.

Questa impostaziondne il PR.T. da al pofilo organizzdivo dell’offerta di sevizi di traspoto ferro-
viario implica altesi de il teritorio regionale non costituisca vincolo per nessuno dei possibili
gestor di sewizi ferroviari opeanti nella Rgione Ne deiva petanto la possibilita di istitug sevizi

di tipo “apetto”, vale a die sevizi organizzdi da un medesimoeagtoe e swlgentisi su infastutture

ed impianti @stiti da sggetti differenti.

Il Modello dei Sevizi proposto dal R.T. tiene contoguindi, dell’esistenza di piu di unegtoe di
sewizi feroviari e di piu di un g@stoe di infrastuutture ed impianti di linea.

Un gestoe di sevizi ed un gstoe di infrastutture distinti fra loro sono ¢a opeanti sul teritorio
regionale e sono ambodue di d&zione FS.

Il resto dellaete € #ualmente a @stione ppmiscuajnfrastutture e sevizi, e consera petanto I'as
setto tadizionale dellimpesa di taspoto feroviario.

Nell’ambito delle esponshilita e dei compiti be la Igjislazione nazionale stlPL. attribuisce alle
amministazioni regionali € possibile indiduare la stategia che la Rgione Puglia potra decidedi
adottae per adempierl'obbligo di messa in@a dei sevizi passgger feroviari di interesse egio-
nale ento il 2003. Come mmessaigva licordare de in sede di Bno PianoTriennale dei Seizi
I'offerta diT.PL. ferroviario in Puglia e st stalciaa,in quanto si eiconosciuto be occore pima
un ultefore perodo transitoio a \alle del quale sara possibileege tutte le indicazioni e gli elementi
per delineag ed @provare il Secondo Piandriennale dei Setizi ed avviare le ppcedue di cara per

il T.RPL. ferroviario.

Processo di sviluppo

Il Processo mafigurato e issdo dal PR.T. si aticola nelle sguenti dtivita elencée in sequenza
logico-progressva.

A) Il P.R.T. fissa le linee Guida Stategiche
B) Il P.R.T. individua un Modello di Sewizi dell’offerta di trasporto ferroviario nella regione.

C) Il P.R.T. individua in coerenza con il Modello dei Serizi, una Configurazione di Sevizi
Minimi F erroviari nella regione.
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D)
E)

F)

G)

H)

J)

Il Modello dei Servizi individuato dal PR.T. & andhe“Piano di Ristr uttur azione del Settoe”

Il P.R.T. propone I'aggiornamento professionale del pesonale in sevizio presso le aziende
ferroviarie al fine del loro migliore impiego nellambito del futuro sistema dei tasporti
regional

Il P.R.T. propone la costituzione di una societaegionale delle errovie (Azienda Rajionale
Ferroviaria — in siglaA.RE.F. Sp.A.) che unisce i possibili pater pubblici e privati inte-
ressa alla gestione del sistemasdrroviario e pone le condizioni per la paecipazione alle
futur e gare di atribuzione dei sevizi.

La A.RE.F. ha una presenza egionale minoritar ia e la Rejione swlge un bando di gira per

la ricerca dayli altri partner pubblici e privati

Il Servizio di Monitor aggio Regionale (Ossevatorio) segue in progress il Pocesso di Piano,
acquisisce il déa-base necessaw (soprattutto I'analisi della domanda di trasporto), predi-
spone quanto necessar per la deinizione del Secondo Piandriennale dei Sevizi

Il P.R.T. propone te gli interventi di adeguamento sul sistemadtroviario regionale (estusi
guelli nazionali FS) siano elemento componente la pcedura di gara e petanto siano fna-
lizzati a valle dell'espletamento della gra stessa; il elativo finanziamento potrebbe entrare
pertanto nel 2 triennio dei progetti POR

La Regione goprova il Secondo Piandlriennale dei Sevizi e da 'avvio alle procedure di

gara

Il Modello dei Sewizi

Il Piano R@ionale deiTraspoti mira a ceae una ete diSewizi Ferroviari Regionali (SFR), in

grado di acaescee la qualita gnerle dell’'oferta e contestualmente miglaoe il livello di eficienza

della spesa pudiica di settoe. I| Modello dei Sevizi offerti dal SER. si basa su un’ageda revi-

sione dei ateri di programmazione e pduzione dei s&izi di traspoto pulblico tenendo conto

della quota di interento pulblico imputaa alla copeura dei costi di ppduzione dei s®&izi e non

trascuando se necessareventuali @giustamenti taffar solo a \alle pero delle migliate pesta

zioni dell’'offerta.

La logica pioposta implicapettanto,che le politidie di irvestimento e quelle di esézio siano po-

grammade in modo unitao, facendo iferimento al montante digorse pogrammado ed adottando

procedue di dtuazione dei pgetti che garantiscano céezza dei costi e dei tempi dializzazione
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Si tratta, pertanto, di compiere un dtento processo di ggiornamento della rete e dei serizi,
con potenziamenti“mir ati” e con inteventi di riqualificaziong razionalizzazione gsoprat-
tutto, valorizzazione delle isorse esistenti.

Sul piano funzionalda rete SFR dara castterizzarsi:

« per pestazioni eleate quanto aegolaita, affidabilita, frequenza dei pasggi e combrt di
marcia,;

« per la gpidita di collgamento sulle dettrici lungo le quali coniiscono le linee didrza della
mobilita regionalg

» per l'ottimizzazione piena dell'interodalita.

La consideazione dgli “indicatori di prestazione’detemina una diferenziazione di seizi offerti
nell’ambito del Modello dei Sgizi.

Il P.R.T. individua infatti un Modello dei Sewizi Ferroviari bas&o su due funzioni:

a) Offerta di traspoto “Inter city Regionale” - treni I.R. — effettuda con pestazioni di qualita in
temini di: velocita,intermodalita,regolarita, comfort.

b) Offerta di taspoto “Metr opolitano Regionale” — treni M.R. — efettudaa con pestazioni di qua
lita in temini di: frequenzag¢apacita,regolarita, intermodalita.

L'attivazione di senzi di tipo “Inter city Regionale” tende a alorizzare al massimo le pstazioni
dell'offerta di taspoto feroviario passgger sulle relazioni“tra le citta”,regionali ed interegionali;
il che @pae coeente con le catteristiche dell'insediamento della popolazione neligione, che
presenta una platita di centrdi dimensione notele incentata sul c@oluogo regionale

~

L'offerta di traspoto ferroviario di tipo“Metr opolitano Regionale” é dtivata laddove si pesentano
condizioni idonee alservizio di coridoio”; cioé e collocta lung relazioni“forti” genealmente
incentiate sul cpoluago come centr di gavitazione di domanda.

Con il presente Modello dei Sari il P.R.T., attraverso la“qualita” del traspoto ferroviario ha come
obiettvo:

a) da un lao di sostituie totalmente — o in lga pate — il traspoto su autobs sulle diettrici prin-
cipali: offerta ferroviaria di coridoio;

b) d'altro lato di opeare una brte concorenza al taspoto su auteettura sulle medesime dittrici.
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Il risultato d@teso e una modda della ipartizione modale lee dtraverso la rduzione del aspoto su
gomma assicumun contibuto al miglioemento dello standarmambientale nellaegione

Pertanto,sempe per quantoiguarda le diettrici ferroviarie di coridoio, in prospettva il Modello
dei Sevizi mira a ealizzae il sguente scenar:

a) il T.PL. su autobs di competenza della §ene Puglia su tali dattrici non sara piu opetivo,
salo casi paticolan eventualmente indiduai dai Piani di Bacino epgprovati dalla Rejione;

b) i sewizi intercity e di coridoio su autobs di altea competenza (nazionali e/o inegionali) ope
reranno in concaenza,

c) analgamente siwaa concorenza con il @®spoto su autegettuma piivata.

Nel Modello dei Serizi i “sewvizi di ared samanno assicwati dal T.PL. autolus, raccodao siste
maticamente ai s®izi ferroviari, sia Intecity che Metopolitani, mediante la massimaalrzza
zione dell'intemodalita.

La prestazione di intenodalita intoduce la quali€azione ed ilwolo deinodi-stazionenell’ambito
del Modello dei Se#izi.

I nodi — stazionenel PR.T. sono qualitati ed dtrezzai in funzione del tipo di intenodalita sevita.

In linea di pmcipio, I'interscambicferrovia-ferrovia &€ previsto nei“punti forti” della ete —Termi-

nali Inter modali - ovvero nelle stazioni in cui operanno piu @stor di sewizi ferroviari.

L'intermodalitaferrovia-autovettura € di noma assicuata in ayni stazione del sevizio ferroviario,
cio sia mediante il migli@mento delle trezzdure ricettive, sia mediante laealizzazione di ade
gude aee pacheggio da adibie alla sosta di awetture e di altr mezzi indviduali.

Il Piano itiene questo un inteento di casttere genernle da gplicar nella mggior misula possi
bile con I'intento di miglioare il livello di accessibilita ai seizi ferroviari e caetterizzare il tra-
spoto indviduale passggern, motolizzato e non,come serizio di ara nella sna di oigine dello
spostamento.

Per quantoiguarda infine l'intermodalitaferrovia-autolus, il P.R.T. si prefigge di \alorizzare al mas
simo tale pestazione con inteenti di dversa ndura, vale a die mediante:
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a) l'individuazione distazioni ferroviarie di “area \astd’ che costituiscano I§orta” di uscita e

di entiata per le mne in cui opeano i sevizi di area su autals;

b) la programmazione di sgizi ferroviari che, attraverso adguae prestazioni di fequenza eego-
larita, assicumno un’offerta di traspoto in grado di minimizzae I'effetto della ottura di caico;

c) lattivazione di autosegizi di medio Bggio coodinati con i sevizi ferroviari a benetio delle

aree meno accessibili dellegione

L'individuazione dellea@ne in cui opeano sevizi di area su autals e afidata alla competenza della
pianificazione dei tispoti sottodinaa rispetto al FR.T.: Piani di BacinoRU.M..

La progettazione delle stazioni di‘ar ea \asta” diviene petanto una delle dtivita strategiche
post-piano. Tale piogettazione e solo in p@r traspotistica,in quanto ppae prevalente la wlenza
territoriale di questi snodi & teritorio e sistema di &spoto.

Cio signifca de:

« andra analizza e pogettao I'assetto’lato — tera” di tali stazioni intudendo sia la funzione
squisitamente teitoriale (sevizi al teritorio) che la funzione di scambio intandale (aee di
sosta/émmata autols, parcheggi ed eventuali sistemi meccanizizan sede popria e/o sistemi
ettometici di collegamento alle ae urbane cersl);

« andra gentualmente alutao ante I'attuale posizionamentoon estudendo la possibilita di un
migliore ricollocamento funzionale nel t&orio, tenendo conto dei vincoli ambientali e del

livello di accessibilita.

E’ appena il caso di sottolinearhe il tema dell'intemodalitaferrovia/autolus/meza individualee

cruciale per lo sviluppo dell’assetto dedgpoto collettvo nella Rgione in quanto pone in luce:
« che una pde della pogrammazione dei &ispoti nella R@ione non e di competenza deRA;

« che il PR.T. espime un indirzzo stiategico ai Piani di Bacino e ai PUMjuello di mettes in dto
le necessa& azioni,sia opeative che nomative, atte a istituie e \alorizzare 'intermodalitafer-

rovia/autolus/meza individuale
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« che, infine, la valorizzazione dell’intemodalitaferrovia-autolus dipende anke dai
rappotti/accodi tra gestor di sewizi che opeeranno nella Rgione al momento dellanda a
regime della mova nomativa sulT.PL.

Quest’'ultimo punto intsduce I'azione del mesato sull'assettoihale del taspoto collettivo passg-
geri nella Rgione Nel sensolie daa per sconta I'ossevanza delle ggscizioni dettde dagli enti
Concedentij diversi gestor tendeanno n&uralmente all’assetto dei sezi che assicu I'ottimizza
zione dell’eficienza. In linea di indizzo, si potanno petanto d@tuare forme di accado/raccodo su
diverse componenti dell'eserio:

« orano;
« tanffazione;
« gestione dei punti di intecambio;

- sewizi ausiliai al diente

8.2.2. Criteri genemali di analisi della rete esistente

L'analisi del sistemaeiroviario € stéa condotta con 'obieitd di defnire un quady delle isorse
infrastiutturali esistenti,qualificato sotto I'aspetto sitturale e funzionaleda metteg in relazione
con le esignz di taspoto.

| criteri di analisi hanno tarto conto inolte dei equisiti di sicuezza e di qualita dell’esgrio neces

sai per carantire un sistema didspoto eficiente

Un piimo criterio di analisi € quello della pacita di cicolazione dferta dal sistema infstutturale
esistenteLa rete £mroviaria della Puglia € irkti caratterizzata da una not®le estensione di linee a
singolo binaio che consentonodiquene di eserizio tanto piu basse quanto piu alta € la distarea tr
le stazioni eper I'ottimizzazione dell'uso del nexiale otabile, richiedono serizi bilanciai nei due
versi di macia.

Inoltre una non ongenea distanzadrle stazioni impedisce un pienowtfamento delle @stazioni
dell'infrastuttura e dei eicoli in temini di velocita di matia per effetto deli incroci tra weicoli che
viaggiano in diezioni opposte



364 Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

Un altro elemento lse impone condizionamenti allfefienza del sistema € lagsenza dei pasygi
a livello, che specialmente nei cemntirbani,rappresentano ole che elementi di gticita per la sicu

rezza anlse ostacoli allalfiidita della cicolazione

Le prestazioni del sistema in temi di tempi di pecorenza sono condiziote dalla totuosita dei
traccidi, dalle caatteristiche del mgernale rotabile e dallo stt di eficienza della via sopttutto per
guanto iguarda lo stéo dell’'amamento e della massictaache se non manteio a lvelli adegudi,
impone fduzioni della elocita di macia.

Pertanto il sistemadiroviario € stdo studido con I'obiettvo di mettee in evidenza le canz e le
criticita e di indviduare le esignz di interenti infrastutturali in relazione ai sguenti citeri:

* Cagacita o Btenzialita di cicolazione e ado di utilizzazione delle linee
» Sicurezza e mantenimento delleeptazioni
* Incremento delle mstazioni ispetto alla situazione esistente

Il processo di défizione della ete £roviaria in temini di estensione e di cagfirazione svilup-
pao sulla base del cornto ta domanda di &ispoto e pestazioni dellagte consente di indiduare
le proposte di intarenti infrastutturali e di qualifcadi in termini di priorita.

Alla luce delle citicita strutturali e funzionali emexe dall’analisisulla base dei iteri sopra esposti,

gli interventi possono essekalutai secondo il sguente adine di piorita:

A. Potenziamento del neriale rotebile e mamitenzione delle linee esistentiqualificazione e

acquisto di novo maerale rotebile, marutenzione della vigcc);

B. Interventi sulle infastutture (realizzazione di posti di nwamento,raddoppi migliomamento dgli
accessi alle staziommiglioramento della mobilita sidale e pedonale ed aumento della sizzat
attraverso I'adegguamento e I'eliminazione di pagghaa livello, realizzazione di move fermae
specialmente in ambito urbaneglocizzazione delle lineemmodenamento dei sistemi di

segnalamento);

C. Realizzazione diumove linee o polungamento di linee esistenti.
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8.2.3 Pincipali interventi in corso e pogrammdi

| principali intewventi in coso e pogrammadi fanno ifefimento ai ga citai strumenti di popgramma
zione nazionaleRG.T., PO.N. e Legge Obiettvo.

Piano Genedlle deiTraspoti e della Laistica

Direttrice Adriatica:

+ Direttiice Bolggna — Bar: Completamento debhddoppio;
« Direttiice Bar — Taranto:Completamento debddoppio;
» Direttrice Bar — Lecce:Completamento debddoppio;

Direttrici Tras\ersali:

« Direttiice Rgygio C. — GioiaTauio — Sibar— Taranto:Potenziamento eelocizzazione per mei
+ Direttrice Ngoli — Bar: Completamento debddoppio.

Nodi Urbani

« Nodo di Bar

Tecnolmie

+ Tecnolaie di conunicazione Sistemi di Conwllo marcia treni, Sistemi di Comando e Cen

trollo.
INTERVENTI PO.N. Traspoti 2000-2006
« Direttice Ngoli — Bai: Raddoppio Osal — Cevaro ed ulteiori potenziamenti;
« Direttiice Bar — Taranto:Radloppio Castellaneta -aRgianello - Massaf;
+ Direttrice Bar — Taranto:Completamento Ralbppio Bar— Taranto e CTC intex linea;
+ Direttice Rggio C. — Sibar— Taranto:Potenziamento Gioidauro - Taranto;

« Direttiice Bolggna — Bair— Lecce:RaddoppioApricena — SSe/ero, Raddoppio Lesina A.C.S
di Foggia, Raddoppio Bar— Lecce;

+ Nodo di Bar. Raddoppio Bar Parco Sud — BarTorre a Mae, Varnante Ingesso Linea Bar

Taranto,Sistemazione BatCentiale corA.C.S e SC.C.
INTERVENTI LEGGE OBIETTI®

Corridoio PluimodaleAdriatico — Sistemi émroviari
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« Direttiice Bolaggna — Bar— Lecce -Taranto;

Corridoi Tras\ersali — Sistemidiroviari

+ Direttrice Taranto — Sibar— Reggio Caldria;

La programmazioneagionale viene inquadta nel pesente RR.T. tenendo conto delle indicazioni
conterute in speciti piani di settoe per le émrovie regionali in concessione

8.2.4Analisi delle citicita funzionali

La rete erroviaria regionale pesenta alcune iticita funzionali die ne limitano le @stazioni e non
sfruttano al mglio i vantaygi che possono devare da unaete £roviaria diffusa in modo quasi
capillare sul teritorio della egione

Per ciascuna sukete nel sguito verranno pesentge le citicita emese dall’analisi condotta sulla
base dei daa disposizione

Prima di analizzag ciascuna sulete si pesenta un quadrsintetico delle catteristiche funzionali
di ciascuna atta che costituisce laete

Nella tebella 8.2.1 viene indita per ciascun @gtoe la lineala tratta elementar all'intemo della
linea,le eventuali sub-tte, la relaiva estensiond’utilizzazione espessa in &ni/gorno, la produ
zione di taspoto espessa in &ni*km e ,infne, il valore di utilizzazione della linea egsso come
rappotto fra I'utilizzazione (in teni/gorno) ed il \alore di potenzialita tedeca (vedi caitolo 6.2).

Tabella 8.2.1 Caatteristiche funzionali della linea
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Rete RFI

La lineaTemoli - Baii Centrale nel tratto daTemmoli a San Seero (59 km) e dotia di un unico

binaio con un’utilizzazione mssima alla darazione La \elocita sulla linea &€ di meno di 100 km/h
all'interno del nodo di Bar Sulla linea sono gsenti 54 pasggi a livello (in media uno gni 3,9
km).

Sulla lineaBari Centiale - Leccda dotazione di binage variabile lung il traccido: sono a semplice

binaio le tratte da BairLiside Parco Sud a BarTorre a Mae (9 km),da Mola a Bsano (35 km) e da
Tuturano a Surbo (25 km) per comples€9 km,in queste titte il numeio di treni € possimo alla
saurazione La \elocita di cicolazione ammessa per efi di ango piu elevato sulla tetta Brindisi
—Tuturano (9 km) é irdriore ai 100 km/h. Lungla linea si incon&no,inoltre, 52 passggi a livello
(in media uno gni 2,9 km).
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La lineaFoggia - Rochetta Sant’Antonio Lacedonigella tetta da Bggia a Cevaro & a doppio

binaiio, €, invece a semplice bina per un’estensione di ca 40 km da Cearo a Rocbetta
Sant’Antonio. La elocita é inériore a 100 km/h da Candela Santag di Puglia a Rodtetta
Sant’Antonio Lacedonia. Lurga linea si incon&no inolte 23 pasggyi a livello (in media uno gni
2,1 km). La linea e eletficata estusivamente sulla étta Foggia - Cewraro.

La lineaFoggia — Manfedoniae inteemente a semplice binar(36 km). La elocita di cicolazione

ammessa per igni di mng piu elevato € inkeriore a 110 km/h dAmendola a Man&donia e ind-
riore a 60 km/h dadggia adAmendola. Lung la linea si incon&ino inolte 10 passgi a livello (in

media uno gni 3,6 km). La linea non é eléticata.

La lineaMetgponto — Bindisi & inteamente a semplice binar(112 km). La elocita di cicolazione

ammessa per iéni di mang piu eleato é inferiore a 60 km/h su 34 km (dabBto di Mwimento di
San Nicola a Nasistla Gottaglie aVilla Castelli,da Ora a Laiano e da Megme a Bindisi). Lungp
la linea si incon@no inolte 29 passgyi a livello (in media uno gni 3,9 km). La linea e eletticata

esdusivamente sulla étta Metgponto —Taranto (43 km).

Sulla lineaBaii Centrale —Tarantola dotazione di binae variabile lungp il tracciao: sono a sem

plice binaro le tratte da BarCentiale a Bitetto Rlo del Colle (15 km)daAcquaviva delle enti a
Gioia del Colle (16 km) e daaRgianello aTaranto (37 km) per complessi68 km. La \elocita di
circolazione ammessa per éti di Rng piu eleato € inferiore a 110 km/h per largn pate della
linea (99 km) e irdriore a 70 km/h sulle @étte di estemita da BarCentiale a BarPoliclinico (2 km)
e dal Psto di Mavimento San Nicola @aranto (3 km). Lung la linea si incon&no inolte 29 pas
saygi a livello (in media uno gni 4,0 km).

La lineaSpinazpla — Gioia del Colle inteamente a semplice binar La \elocita di cicolazione

ammessa per igni di mang piu elevato € para 100 km/h da Santamo a Gioia del Colle (14 km),
e a 80 km/h da Spinaala a Santexrmo (69 km). Lung la linea si incon&ino inolte 31 pasggi a
livello (in media uno gni 2,7 km). La linea non e elaticata.

La lineaSpinazpla — Balettae inteamente a semplice binarLa \elocita di cicolazione ammessa

per i treni di mngo piu elevato e para 80 km/h su tutta la linea. Luada linea si inconamo inolte
19 passggi a livello (in media uno gni 3,5 km). La linea non é eleficata.
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Rete FAG

La lineaSan Seero — Resdici Calenellee intemmente a semplice biniarLa elocita di cicolazione

ammessa per igni di )angp piu eleato € para 50 km/h su tutta la linea. Luodg linea si inconamo
inoltre 51 passgyi a livello (in media uno gni 1,5 km).

Rete FBN

La lineaBari — Balettaé inteamente a semplice binar Sono in caso lavori di raddoppio ta Bai
e Ruw. La \elocita di cicolazione ammessa per eti di ang piu elevato € para 60 km/h nella
zona in possimita di Bar 100 km/h nella &tta intemedia e 80 km/h nelladfta finale \erso Bar
letta. Lung la linea si incon&no inolte 63 passgi a livello (in media uno gni 1,1 km).

Rete AL

La lineaBaii —Altamura & a scaamento idotto (950 mm) inteamente a semplice binarLa elo-

cita di circolazione ammessa peréi di ang piu eleato € para 80 km/h nella@na in possimita
di Bari, 90 km/h nella w@tta intemedia e 80 km/h nelladita finale \ersoAltamura. Lung la linea si
incontrano inolte 17 passgi a livello (in media uno gni 2,8 km). La linea non e eléficata.

La linea Altamura — Gevina & a scaamento idotto (950 mm) inteamente a semplice binar La

velocita di cicolazione ammessa per i di ang piu elevato € para 90 km/h. Lung la linea si
incontrano inolte 3 passgyi a livello (in media uno gni 4 km). La linea non € elefticata.

Rete FSE

La lineaBai — Tarantoe a semplice binar, ad eccezione delato Baii - Mungivacca a doppio
binaiio. La welocita di cicolazione ammessa per éti di mngo piu elevato € para 80 km/h per la
tratta Bar Sud - Noci,mente nel tetto iniziale & di soli 30 km/h e nelgtto Noci - Taranto é di 70
km/h. Lung la linea si inconaino inolte 109 pasg@i a livello (in media uno gni 1,0 km). La linea
non e eletificata.

La lineaMungivacca — Putignane a semplice binar. La \elocita di cicolazione ammessa per i

treni di mng piu elevato & para 70 km/h su tutta la linea. Luadg linea si incontio inolte 52 pas
saggi a livello (in media uno gni 0,8 km). La linea non e eleficata.
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La lineaMartina Franca — Lecce a semplice binar. La \elocita di cicolazione ammessa pereéti

di rang piu elevato e para 80 km/h ta Fancailla Fontana e Leccenente e di 70 km/h & Mar
tina Franca e Fancailla Fontana. Lung la linea si incont&no inolte 96 passgi a livello (in media

uno gyni 1,1 km). La linea non ¢é eleficata.

La lineaNovoli — Galianoé a semplice binar. La \elocita di cicolazione ammessa per i di

rang piu eleato e para 80 km/h fa Novoli e Nado Centale e a 70 km/h suksto della linea.
Lungo la linea si incon&ino inolte 80 pasggi a livello (in media uno gni 0,9 km). La linea non e
elettificata.

La lineaCasaano — Gallipolié a semplice binar. La \elocita di cicolazione ammessa perefi di

rangp piu elevato e para 70 km/h su tutta la linea. Luada linea si inconamno inolte 12 passgmi a

livello (in media uno gni 1,8 km). La linea non e eleaficata.

La lineaLecce — Gallipolie a semplice binar. La welocita di cicolazione ammessa per et di

rangp piu elevato e para 80 km/h su tutta la lineaplo nel tetto fra Gallipoli e Gallipoli Brto si
maicia a vista. Lung la linea si incon&ino inolte 52 pasggi a livello (in media uno gni 1,0 km).
La linea non é elefficata.

La lineaZollino — Gaglianoé a semplice binar. La \elocita di cicolazione ammessa per emi di
rang piu eleato € par a 80 km/h per la #tta Zollino - Galiano, mente per la taita Maglie -
Gagliano é para 70 km/h. Lung la linea si incon&no inolte 39 pasgg@i a livello (in media uno

ogni 1,2 km). La linea non e eléticata.

La lineaMaglie — Otantoé a semplice binar. La welocita di cicolazione ammessa per et di

rango piu elevato € para 70 km/h su tutta la linea. Luada linea si incon&ino inolte 15 passgi a

livello (in media uno gni 1,2 km). La linea non e eleaticata.
Da questa lave analisi si indiiduano le diticita funzionali del sistema.

Risultano paticolarmente citiche le teite a semplice binar in cui viene dfettudao un sevizio con
treni a lun@ pecorrenza nazionali o integgionali dove si ileva un \alore di utilizzazione gyssimo,

o adlirittura par alla cgacita,come sullaete RFI nelle @tte Temrmoli - San Seero, Mola - Fasano,
Tuturano - SurboBrindisi - Lecce Cewaro - Rochetta Sant’Antoniok-oggia - ManfredoniaMeta
ponto - Bindisi, Bar - Bitetto e Rlagianello -Taranto.A queste si ggiungono quelle tatte in cui il
sewizio € molto fequente con catteristiche di teni di tipo metopolitano come ad esempio nella
tratta Bar - Casamassima e BarBailetta in quest’ultima eig previsto il raddoppio.
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Risulta inadguaa,in alcuni casila velocita della lineaspecialmente per quelletie sevite da teni
a lung pecorenza e con seizi ad eleata qualita quali Ewstar o Inter City

Saebbe impotante rdurre il numeio di passggi a livello vista la pesenza di pasgai a livello molto
ravvicinati in patticolare sulla ete delle Erovie del Sud Estlove si ileva una distanza mediana-
bile da 0,8 a 1,8 pagg# a livello/km.

Non compota paticolarn problemi la parziale eletiicazione delleate rroviaria pugliese

L’adozione di scaamento metco (950 mm) sullaate delle Errovie Appulo Lucanepotrebbe limi-
tare, almeno in pae, l'integrazione della linee (specie ingasimita del nodo di Barmer cui si dora
porre paticolare atenzione nello studio delle soluzioniogettuali da adottar (vedi caitolo 8.3).

E’ auspicaile, per il futuro, una magiore integrazione fa le linee e lagalizzazione di stazioni di
interscambio fa traspoto su gmma sia pwvato che collettvo e la ete frroviaria, evitando
comunque serapposizione fa le dverse linee

Infine, si ritiene necessa una coretta mantenzione dellaate esistente ed ame un ammode
mento e l'acquisizione diuovo maeriale otabile puo eficiente e piu cordrtevole sia per i pasge
gern che per gli adetti ai lavori.

8.2.5Le proposte del R.T.

Le proposte di intarento del FR.T. sul sistemadiroviario sono eppresentée nelleTavole F2,F.5 ed
F.6, per la ete nazionale egionale ed F per il Nodo di Bare sono dettgliatamente desite nelle
specifche tdelle iportate nel Ca. 8.4.

8.2.6 Conigurazione Peliminare dei Sevizi Minimi Ferroviari

Caratteristiche Geneali

Come illusteto nel pecedente qa 8.2.1.3 I'indviduazione nel R.T. dellaConfigurazione Peli-
minare dei Sevizi Minimi costituisce #ivita propedeutica @becondo Piandriennale dei Sevizi
e quindi alla messa irag.
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Il Modello dei Sevizi illustrato nel cp. 8.2.1.4 gnea tale Confyjurazione mediante indduazione

funzionale e collocazione t#oriale di agyni elemento del Modello.

La Confgurazione € costituita:

a) dalle caatteristiche pestazionali dei Sgizi “Intercity Regionale” e “Metropolitano Regionale”;
b) dai nodi — stazionéleminali Intemodali, Stazioni diAreaVasta,Stazioni Locali;

c) dalleAree di Servizio ai Passggeri.

Le componentidndamentali dellaste SFR sono pemto:

« Sewizi regionali Intercity (treni IR),impostdi sul modello dei seizi nazionali IC,aventi come
recaito territoriale i Terminali Ferroviari e le Stazioni dAreaVasta;

« Sewizi regionali Metropolitani (teni MR) di tipo interbacinale/irebacinale di media/beve per
correnza con funzioni di colgmmento egionale (centrminor — centr maggiori) e con ecaito:
Stazioni Locali Stazioni diAreaVasta,Terminali Ferroviari.

Nella tavola FE3 € eppresentta la stottura della ete SFRmente nella thaella di igura F4 sono

indicai i parametr attuali cagtteristici delle \ane componentilinee e tette.

Il PRT individua i sevizi IR e MR comeconfigurazione Peliminare dei Sevizi Minimi F erro-

viari Regionali.

Nella tavola E3 sono altesi indviduati:

+ | sewizi nazionali tie opeano nella egione;

+ Le linee o tette in cui non opemo Sevizi Minimi secondo la Comdurazione Peliminare.
Per queste ultime il PRindividua due utilizzazioni possibili:

« adisposizione di seizi passgger aggiuntivi previsti nei piani di Bacino;

« adisposizione di seizi “turistici’, stegionali e nonprevisti nei Piani di Bacino;

« adisposizione soltanto di s&i merci, con estusione di serizi passegger.
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Il Servizio IR

E’ in esecizio lungo le direttrici principali “interregionali e intiaregionali” ove sono ubicil capo-

luogo regionale ed i cpiluogo provinciali e cioe:
« (Temoli) — Foggia — Bar;

+ (Potenza) — Bggia — Bar;

+ (Matera) — Bar;

+ (Reggio Caldria) —Taranto — Bair,

+ (Reggio Caldria) —Taranto — Bindisi;

« Bai — Brindisi — Lecce

La rete dei teni IR ha alenza s#tegica per I'assetto della mobilit®gionale in quantoisponde
all'obiettivo speciico di incrementag I'accessibilita teftoriale mediante I'uso dellafrovia.

Nel Modello dei Sewizi (cap. 8.2.1.4) la qualita del Saiizio IR & espessa mediante alte psta

zioni di velocita, intermodalita, fr equenza,comfort.

La tipologia dei teni IR carantisce le pestazioni di elocita e condrt: si individuano i sguenti

requisiti minimi:

« maernale bidirezionale di eleate prestazioni in temini di velocita massimajon inferiore a 180
km/h;

+ elevate prestazioni in tamnini di acceleazione e decelarione;

« eventuale componibilita del neriale in unita modulay

- facilita di incarozzamento dei vigniatori, andie pevedendo 'elgazione del piano delle ban
chine a 55 cm dal piano dedrfo;

- efficace ipartizione dgli spazi inteni in modo da elare la disponibilita compless di posti a
sedee;

+ carozze dtrezzde con impianti di imatizzazione e dffisione sona; sevizio ristoro a bodo.
L'intermodalita e assicara dell’atrezzaura di:

« Teminali Ferroviari in cui si ha scambio con tutte le modalita e/e(feroviari, autolus,autoe
vetture);
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- Stazioni diAreaVasta in cui si ha scambio cdewrizio MR, Sewizi autolus di apa,autovetture.
La regolarita e la elocita sono assicae dall'atrezzaygio delle infastutture.

L’obiettivo “accessibilita’é infine assicuato non solo dalla coigurazione del seizio IR ma dalla
“cadenza’del sevizio conTreni IR petomeno @ni 60'nei perodi giornalieri di maggior domanda.

Il Servizio MR

Il P.R.T. individua un insieme dicorridoi”, nei quali si ha concerstzione di domanda &lata a spe
stamenti‘sistemdici” (casa — l&oro, casa — scuola)ale da endee eficace ed diciente 'offerta di

traspoto femroviario.

| corridoi si incentano gnealmente nel gaoluago regionale e nei gaoluogo provinciali e si svi

luppano nell’aea di gavitazione dei medesimi.

Peraltro la stuttura dell'insediamento sul tetorio della popolazioneche si aticola in un imeio
notevole di centr abitati di medio/gande dimensioneende spesso nomgevole I'identificazione
usuale del‘corridoio”, carmtterizza dai due teninali di inizio-fine e dalla &scia di tettorio com

presa fa questi.

Si hanno indtti situazioni in cui édcilmente iconoscibile il centw urbano gente funzione diero e
proprio Teminale di Coridoio (e il caso di Bare di alcuni altrcapoluaghi) ed alte situazioni in cui
un coridoio temina in un centr urbanoma nello stesso tempo cangce in un alio coridoio verso

un recaito teritoriale di gerarchia supeiore.

Si hanno alesi coridoi chiaramente indizzai verso un unico polo dirgvitazione (monobacenti)
ed altr che in quanto collgamento ta due poli di gavitazione sono indiizzati bilateralmente (biba

ricentici).

Di consguenza la @sente desione della swttura del Sevizio MR presenta talolta zone di rco-
primento ta sevizi diversi 0 se si vuole & linee dverse; ne deva che soltanto in sede di Cogdl-
razione kale dei Serizi Minimi Ferroviari si potra ottenex una piu nitida indiduazione dei cor

ridoi ad alta concerdzione di domanda.
Fatte tali pemesse il R.T. individua i sguenti Coridoi sewiti da treni MR.

- GRAVITAZIONE SU FOGGIA

+ (Temoli) — San Seero — Foggia
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(Caseta) —Troia — Cevaro — Foggia

(Potenza) — Rodueetta — Ceraro - Foggia

Manfredonia — Bggia

GRAVITAZIONE SU BARI

Spinazpla — Canosa — Blatta — Bar (Foggia)

+ (Foggia) — Ceignola — Baletta — Molktta — B Palese — Bar
+ (Matera) —Altamura/Gravina — Modugno — Bar

+ (Taranto) — Gioia del Colle — Modugno — Bar

+ (Taranto) — Matina Franca — Putignano — Muigcca — Bar

- RELAZIONE BRINDISI — BARI

Brindisi — Ostuni — Bsano — Mola - Bar

- GRAVITAZIONE SUTARANTO

+ (Reggio Caladria) — Metgonto —Taranto
+ (Barn) — Gioia del Colle — Massa&r-Taranto
+ (Bar) — Martina Fanca -Taranto

- GRAVITAZIONE SU BRINDISI

- Francailla Fontana - Bindisi

- RELAZIONE BRINDISI — LECCE

« Brindisi — Squinzano — Lecce

- GRAVITAZIONE SU LECCE

« Otranto — Majlie - Lecce
« Gallipoli — Nado — Monteoni — Lecce

. Casaano — Galana — Lecce



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 379

La tipolagia dei teni MR pud non essemnivoca; cio e deteninato dal &tto che nei Coridoi indi-
vidudi e seviti dai treni MR puo pedominae il sewizio di tipo interbacinale (media pEnrenza)
oppue il sewizio intrabacinale (beve pecorrenza).

Nel piimo caso si indiiduano i sguenti equisiti:

- veicoli bidirezionali con elocita max non irgiore a 140 km/h;
- elevate prestazioni in temini di acceleazione e decelarione;

- eventuale componibilita del neiale in unita modulay

- facilita di incarozzamento dei viggiatori, ancde pevedendo I'elgazione del piano delle ban

chine a 55 cm dal piano dedifo;
- elevata disponibilita complesg di posti;
- carozze dtrezzae con impianti di kmatizzazione e dffisione sona.
Nel secondo casdijndirizzo prevalente scelto nel.R.T. &€ di limitae I'impato sull’assetto inf

strutturale ed impiantisticajcercando le pestazioni ichieste mediante ottimizzazione delterale
rotabile.

In tale ottica I'impigo di mderiale ferroviario di caetteristiche analghe a quello di tipo amviario,
consente di limitag I'impatto infrastiutturale delle move realizzazioni e compta beneti sensibili
dal punto di vista della funzionalita del gero e dei costi complessidi investimento. Brtanto,si
ipotizza l'uso per i senzi urbani/metopolitani di conogli a tre casse di lunghezza non super a
50 m,aventi cgacita unitaia di traspoto di circa 300 passe prestazioni tipibe del meernale tran
viario di modena concezione

Sulla base di quanto considir, tale maeriale rotebile dosra assicuare | sguenti standals minimi:

+ veicoli bidirezionali a piu cassa composizioneigsa,con lunghezza complesainon supeore
a 50 m;
- velocita max non irdriore a 100 km/h;

+ elevate prestazioni in tanini di acceleazione e decelazione;
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« raggio di cuva minimo non supére a 50m;
+ pendenza lontudinale max non irdriore all'8%;

- facilita di incarozzamento dei viggiatori, ande pevedendo I'elgazione del piano delle ban
chine a 55 cm dal piano dedifo;

« ca@pacita di caco (6 pass/mq) non iafiore a 300 posti;
+ elevato numeo di pote;

« impianti di dimatizzazione e dffisione sona.

Il Traspoto Pulblico su Gomma Intgrato con il Sewizio Ferroviario
a) Impostazione Geneale

Il P.R.T. assgna,come gga evidenzido, un ruolo fondamentale alaspoto ferroviario passggeri; di
consguenza il sistema delle autolineevtbbessear piogressvamente ad#ato e eso comptbile con
questo indizzo.

Dall’adozione di questa stegia dovra consguentementesializzasi un ruovo concetto direte inte
grata” di traspoto passggen che il RR.T. individua come isultato di medio/lung pefodo e
comunque a glle del Secondo Pianfriennale dei Seizi e quindi a alle del rassetto della Rete
Feroviaria, della ruova confgurazione dei Seizi e del pofilo dell’'impresa di taspoto che deivera
dal risultato di cara.

Ne deiva petanto de il ruolo delTraspoto Pulblico su gomma,coeente con I'impostazione di
“rete intgrata”, € un obiettro di medio/lung perfodo del FR.T.; tale uolo assgna al compdo delle
autolinee due funzioni essenziali:

1. la funzione di collgamento bacinale e interbacinale sulleetliici non sevite dal sistemasiro-
viario; si tratta sia di serizi tradizionali de di sevizi espessi di“qualita” del tipo “point to
point”;

2. la funzione di aduzione ai setizi ferroviari, da swlgere con serizi locali opeanti in coodina

mento con quellidmroviari e azenti I'obiettvo di estendex la“copettura teritoriale”.
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b) Sewizi di collegamento bacinale e interbacinale
Con iifeimento alla funzione di cui al punto 1) iRPT. defnisce due distinte suleti, precisamente:

+ la sub-ete opeainte sui collgamenti a medio/altadéguentazionedelivabile dalla confjurazione

attuale della ete salvo eventuali modiiche ed intgrazioni;
+ la sub-ete opeante su digttrici a bassa gquentazione

Il P.R.T. affida ai Piani di Bacino il compito di indiduare a regime del completamento del pevisto
assetto dei serizi ferroviari, la rete dgli autosevizi bacinale e interbacinali swelazioni a

medio/alta fequentazione non sate dalla £rrovia.

Tali sewizi, comungue devono potesi antie coodinare con i serizi feroviari nei casi in cui la fun

zionalita del sistema loigstifichi ed i pecorsi lo consentano.

Questo poblema fguarda in sostanza i sari autohus“integrativi” di quelli ferroviari che @getti-
vamente si pormno in concarenza con questi ultimi. In un assetto di casr gpetto ed in assenza di
finanziamento pufdico cido non pesenta pegiudiziali di principio e petanto e daitenee come
evento possibileAltro discoso si pone nel caso in clenga fichiesto alla Rgione il finanziamento
per sevizi autolus di questo tipcad esempio per linee autabinterbacinali in @senza di lineeef-
roviarie che ofrono il medesimo seizio. In tal caso l'istattoria da pate della Rgione si basera sul
concetto di‘qualita” del sevizio fermoviario.

Si intende con ciole quando per deteinati collegamenti il sevizio ferroviario non € in gado di
offrire la“qualita di sevizio” prevista (dal PR e/o dai successied ultefori documenti di po-
grammazione della R@ne) I'esecizio di sevizi su autolis dviene non solo possibile ma neces
saiio; in tal caso il coatinamento non ha caimque caattere dirigistico ma pesegue un obiettio di
ottimizzazione per la domandategrazione di senzio in pefodi di punta; sostituzione di sgzio

in petiodi di morbida sia @ria che stgionale; incemento di punti di salita/discesa; ianrento
genenle di fessibilita del sarizio. La defizione di tali sevizi € di competenza dei Piani di Bacino
e il loro insemmento nella ete dei sesizi minimi € subodinaa all’esistenza delle condizioni sud
dette
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Per quanto iguarda irvece i sevizi sulle relazioni déoli (con ifeimento alla dimensione spazio-
tempoale della domanda) il.R.T. prevede di eleare il profilo qualitaivo dell’offerta di traspoto
collettivo su stada #traverso l'introduzione di nove e piu adge tipolagie di sevizio, innovative dal

punto di vista dei mezzilelle dtrezzaure impiegate e delle drme di gestione

Le cagtteristiche e i campi diplicazione di questi s@i innovativi saanno @getto di detemina
zione da pde dei Piani di Bacinaed e’entualmente dei.B.M., anche con l'ausilio di spedii studi
e speimentazioni. In via piamente indiciva costituiscono ggetto di inteesse per tali tipi di ser
vizi I'Ar ea Gaganica e 'Aea Salentina.

c) Sewvizi di adduzione alla ferrovia

Tali sewizi sono orentdi a fornire adguaa compiutezza funzionale a queéiroviari e sono #i in
paticolare a @rantire il collegamento delle &e urbane alle staziorerfoviarie, in paticolare alle
stazioni di area \asta.

Si tratta tipicamente disewvizi di area” che sviluppano peomrenz bievi, la cui castteristica pedo
minante e la fquenza dei pasygi ed il sinconismo con il sefizio ferroviario, treni MR.

Una ulterore componente di questo tipo di\eero e rappresentta dalle autolinee dimgpoggio ai ser

vizi feroviari intercity — treni IR — ¢ie hanno lo scopo di migliare I'accessibilita di alcune ee
regionali nspetto alle pncipali direttrici nazionali.Tali autolinee che vanno esaite con mezzi di
gualita e contdrt elevati, opeeranno in stetto coodinamento con i seizi feroviari intercity e ne
costituiranno contimita funzionale e @stazionale

| suddetti sevizi di adduzione essendo funzionalmente cgéi al modello dei setizi feroviari,
dovranno esserindividuat dai Piani di Bacinoeventualmente in codinamento con i Piani Urbani
della Mobilita.
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8.3. Il sistema dei nodi infastruttur ali

8.3.1 Il nodo €rroviario di Bari
Interventi previsti

L’Accordo di Pogramma sigléo in due succesg \ersioni nel neembe 1997 e nell’ottole 1998
fra gli Enti Locali e le amministizioni ferroviarie coirvolte prevede un esteso parmona di inteventi
sulle eti feroviarie mirati sia all'incremento della potenzialita sia allzionalizzazione funzionale

del nodo &roviario di Baii.

Tali interventi sono in pde in coso,in pate finanzidi ed in pate in via di fnanziamento t#raverso
I PON ed i POR eangono di sguito blevemente destti per le dversi reti feroviarie:

A) Rete Feroviaria Italiana:

1) raddoppio in afiancamento al binar esistente del &to urbano della linea Be+ Lecce da

Bari Parco Sud a BarTorre a Mage;

2) realizzazione del CantieformazioneTreni in adiacenza allteuale Dgosito Locomotre e

spostamento delle ke di laraggio;
3) realizzazione delaccodo meci da Bar Sant’Andrea a BarParco Nod;

4) varante a doppio bin& della linea Bar— Taranto nel tatto da BarSant’/Andiea a BarCen

trale, con bvio in piena linea &rso il succitéo raccodo meci;
5) sistemazione eazionalizzazione del piano denfo della stazione di Be€entiale;

6) realizzazione dipaiti centali stdici per le stazioni di BaiCentiale, Bar Parco Noid, Bari
Parco Sud e BarTorre a Mae e del telecomando del nodo coammsio dei tetti limitr ofi;
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7) soppessione di tutti i pasggi a livello icadenti nel taitorio comunale di Bair,
B) Ferrovie Baii Nord:

1) completamento debddoppio della linea Bar Baietta con ingesso a BarCentiale a aso
sul Piazzale Oast oppatunamente modifato;

2) soppessione di tutti i pasggi a livello ricadenti nel tartorio conmunale di Bair,
C) Femovie Appulo Lucane:
1) penetazione nel nodo dellauava linea Bair— Bitritto;

2) realizzazione deluovo ingresso nella stazione di B&entiale (lao via Caruzzi) della linea
Bar — Altamura in afiancamento aluovo traccido della linea Bar— Taranto;

3) spostamento all’esteo dell’alea metopolitana dgli impianti di dgosito e mantenzione di
Ban Scalo;

D) Ferovie del Sud Est:
1) triplicamento del ttto di linea BarSud Est — Muniyacca,
2) raddoppio del tatto di linea BarCentiale — Bar Sud Est;

3) spostamento all'esteo dell'alea metopolitana dgli impianti di dgosito e mantenzione di
Ban Sud Est;

4) realizzazione dellauova fermaa metopolitana di BarExecutve Center;
5) realizzazione deluovo piazzale della stazione di Carbaaar

6) soppessione di tutti i pasggi a livello ricadenti nel tartorio conunale di Bai
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Gli altri interventi nel sguito sinteticamente desttr non sono intusi nell’Accordo di Pogramma
ma sono stacomunque nanzidi attraverso la cosidetta“Legge Obiettvo” i PON o i POR.

A) Rete Ferroviaria Italiana:
1) realizzazione di una stazione di irgeambio con ledirovie concesse;
2) realizzazione di due piaforme di scambio intenodale éro-gomma,
B) Femovia Bai Nord:

1) collegamento metypolitano con il quarere San Bolo con polungamento dalladmaa
Ospedale alleane CeciliaReagioni e ASI/Autostiade in gllena atificiale a doppio binao;

2) deviazione a doppio binar per il collgamento dell’aeystazione di BaPalese;

Proposte di PR e questioni gerte

Il Piano Regionale deiTraspoti recepisce tutti gli inteventi desditti al patagrafo precedente con

I'eccezione di quellielativi alle linee delle Erovie Appulo Lucane

Successiamente alla sigla dell’Accdo di pogramma,infatti, ferma estando la necessita di spo
stae all’esteno dell'ara metopolitana gli impianti di deosito e mantenzione #ualmente colle
cdi nell'area di Bar Scalo,sono st# proposti diersi assetti per la penatzione nel nodo di Bar

delle linee d&\ltamura e da Bititto.

Come sintesi delle pposte sanzde e del conggiente dibtito si possono elencate sguenti que

stioni dhe lestano pette:
* linea Bar— Altamura:
[0 mantenimento dello sdamento idotto 0 adguamento allo sceamento adinaio;

[0 penetazione sull'@tuale itinearo fino all’attuale stazione di BaiCentiale o in afianca
mento alla nova vanante alla linea Bar Taranto fno alla stazione di Ba€Centiale (lao via

Capruzzi);
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0 mantenimento del semplice bif@ao raddoppio da BarSant’Andea a BarCentale sfut-
tando la sedetmalmente occupga dalla linea Bar— Taranto (possibile solo con lo star

mento rdotto);
e |inea Bar— Bitritto:
0 adozione dello scemento idotto o dello scaamento odinaiio;

0 penetazione ino alla stazione di BaCentrale o @estamento ad una stazione di inter
scambio (Va Losacco) colloda in corispondenza all'intesezione con la linea Bar Alta-

mura,

[0 adozione del semplice binaro del doppio binao (possibile solo con lo sdamento
ridotto).

In questa sede si &anuto di efettuae una alutazione peliminare di tre possibili altemaive di
assetto infastutturale (igura 8.3.1.1)¢che corispondono a soluzioni delle questiopiste in pece

denza elenda.

Le tre altenaive sono sti@ confontae relaivamente alla qaacita di cicolazione ottenibile sulle
diverse linee con ciascuna di esseira fdi fornire ulterori elementi di ausilio alla sceltanfle

Capacita di circolazione dell’altenativa 1

L’alternaiva 1 pevede sbemi funzionali analghi le linee AL da Altamura e Bititto entambe a
semplice binao (scatamento adinatio) ed entambe #estde nella stazione di BaCentiale con

due binardestindi alla funzione di teminale di ciascuna linea.

Poiché le due linee in questa aftdiiva sono a semplice binared i binar disponibili per le funzioni
di sostasalita e discesa dei pagger ed inversione della mania sono due la gacita del teninale
dipende quasi eksivamente dalla geacita della linea.

Con ifeimento alla igura 8.3.1.2 si puo calcokada cgacita di cicolazione con la ggiente ela

zione:



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003

387

fou Fly tt ¥,

avendo indicéo con

* Til tempo di iferimento;
* t,iltempo di pecorenza dal taninale alla stazione di ingcio;
* t,il tempo di pecorenza dalla stazione di irawio al teminale;

* t,il tempo di manura deyli appaseti per la pedisposizione dgi itineran.

ALTERTLTRE 1

&Y

LR
GEMTRALE

1idR
CEHTAALE

———— S Wi BT BERSTT)

Figura 8.3.1.1:ay-out sbiemdico delle altenative di assetto inalutazione
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Per la linea dAltamura,assumendo tempi di mavra di 90 s e tempi di peorrenza di 300 s per l-u
scita dal teminale e I'ingesso nello stessei ottiene una geacita oarna per senso di maia di 4,6
treni/om, corispondente ad un inteallo minimo fra due teni di 15 mimti, con un tempo massimo

di inversione del senso di n&a al cpolinea di 14,5 miati.

Per la linea di Bititto, assumendo tempi di mawra di 90 s e tempi di peorrenza di 240 s per lu
scita dal teminale e I'ingesso nello stessei ottiene una gaacita oaria per senso di maia di 5,4
treni/oma, corrispondente ad un inteallo minimo fra due teni di 12 mimti, con tempo massimo di
inversione del senso di n@aa di 12,5 miuiti.

—

i ||:.-.-.

Figura 8.3.1.2:schema di es@izio del teminale delle linee AL daAltarmura e Bititto nell’alternativa 1

Capacita di circolazione delle alterative 2 e 3

L'alternaiva 2 pevede sbemi funzionali drersi, benté entambe siano gwiste a doppio biné&s ed
a scaramento idotto, per la linea dAltamura, attestda presso I'étuale teminale di Bar Centiale
(lato piazzaledldo Moro), e per quella di Bittto, attestda presso il teminale di Bar Centale (l&o

via Cruzzi).
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L'alternaiva 3 € analga all’altenativa 2 per la linea dihltamura, mente la linea di Bititto viene

attestda presso la stazione di Baria Losacco.

Tuttavia dal punto di vista della pacita di cicolazione i sudetti teminali risultano tutti equialenti,
in quanto tutti dotthdi due binardestinai alla funzione di teninale di ciascuna linea.

Poiché in queste altadive le due linee sono a doppio bilaed i binar disponibili per le funzioni
di sostasalita e discesa dei pagger ed inversione della mania sono anttessi due la gaacita del
teminale isulta vincolantecosi come wdenzido dalle \erfiche e sguono.

| tempi di pecorrenza dipendono dalla posizione degrsai di arviso e di potezione della stazione
terminale e dal dterio di liberazione dell’itineario di uscita.

Lo schema diiferimento,riportato nella fgura 8.3.1.3¢ costituito da due biniadi stazione be pos
sono esserutilizzdi indifferentemente per la sosta e latpara tamite due comnicazioni,che cot
legano i binardi linea, poste all'ingesso della stazione

Nella figura vengono &idenzide le sguenti distane:

.. distanza di visibilita del gmale di &viso;

». distanza @ il sggnale di &viso ed il sgnale di potezione;

+ estensione dellaona dei deiatoi;

.. distanza @ s@nale di paenza e tenine dei binardi stazione;

* |: lunghezza del &no.
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Figura 8.3.1.3:schema di eseizio del teminale delle linee AL daAltamura e Bititto nelle altenative 2 e 3

La capacita di cicolazione puo esseespessa dalla gpiente elazione:

P=2

t u +tm +t0i +tm

o

avendo indicéo con:

T il tempo di iferimento;
t,. il tempo di occupazione dell’itinario di uscita;

t,; il tempo di occupazione dell’itinano di ingresso;

t. il tempo di manwgra dell'goparto di stazione per la pdisposizione dgi itinerari.

Per tutte le linegassumendo una distanza di visibilita di 20Quma distanza #&i sgnali di asviso e

protezione di 1200 myna estensione dell@za deiatoi di 300 m ed una distanzatil segnale di

patenza ed il tenine dei binardi stazione di 200 m e tempi di mama di 90 s si ottiene unaua

cita oania per senso di maia par a 8,6 teni/om, corispondente ad un intello minimo fra due

treni di 7,5 mimti, con un tempo massimo divrsione di 8 minti.



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 391

La cgpacita di cicolazione in linea puo essevalutaa utilizzanddl Metodo UIC per il calcolo della

potenzialita delle lineesfroviarie bas#o sulla elazione

avendo posto:
e T:tempo diiferimento;

s t,. intervallo medio di distanziamento minimatr treni (calcoléo per una glocita media di 60
km/h e sezioni dillocco di 1200 m);

* t,. mamgine di ampliamento (assunto par0,G;,);
e t:tempo supplementar(consideato nullo);

* t. tempo di manara deli appati di stazione per la pdisposizione dgi itinerar (ipotizzao

pai a 90 s).

Per la tetta tipo a doppio bin& si ottiene una qeacita oaria per senso di meia di 13,8 teni/om,
comrispondente ad un intallo minimo fra due teni di 5 miruti.

Condusioni

Vengono qui repilogati (Tabella 8.3.1.1) alcuni dgi elementi piu tevanti che possonoisultare di

ausilio per oentae la scelta dell’alteraiva migliore.
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Tabella 8.3.1.1: Risultati dell’analisi comparativa delle alternative 1, 2 e 3

attuale da S.Andrea

a Bari C.le

(lato piazzale Aldo
Moro)

Bari — Bitritto

- Terminale di Via

Losacco

Terminale a Via
Losacco con

interscambio dei

passeggeri per Bari C.le

Infrastrutture da Modello Intervallo minimo
Alternative Linee realizzare d’esercizio Fra due treni [min]
1 Bari — Altamura |-  Allargamento| Terminale a Bari C.le 15
scartamento (lato via Capruzzi)
- Penetrazione a
semplice binario da
S.Andrea a Bari C.le
Bari — Bitritto - Penetrazione a 12
semplice binario
(scartamento
ordinario) da
S.Andrea a Bari C.le
2 Bari — Altamura |- Raddoppio linea| Terminale a Bari C.le 7,5
attuale da S.Andrea (lato piazzale Aldo
a Bari C.le Moro) con possibile
attestamento autolinee
in penetrazione a Via
Losacco
Bari — Bitritto - Penetrazione a| Terminale a Bari C.le
doppio  binario (lato via Capruzzi)
(scartamento ridotto)
da Via Losacco a
Bari C.le
3 Bari — Altamura |- Raddoppio linea| Terminale a Bari C.le 7,5
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Sulla base di tali elementi I'altestiva 2,bendé piu onepsa sotto il prfilo infrastuutturale, appae
guella die maglio contempea le esignz di cgacita di cicolazione con laazionalita e I'eficienza
dell’'esecizio.

Le valutazioni effettude sono tutteia necess@mente pprossimae, né d’altonde ppae coeente
con gli scopi ed il frello di gpprossimazione tipici di un Piano enale deiTraspoti un ultefore
approfondimento delle analisi.

Pertanto per suppteire una scelta defitiva gopae necessaé |'effettuazione di un@posito studio
di fattibilita del problema,mirato ad una piu &idabile quantifcazione dei pammetr espessvi delle
prestazioni ottenibili nelle derse soluzioni prspettaili per I'assetto complessy del nodo émro-

viario e per le suesfi di ppogressva dtuazione

8.3.2 Il Sistema dei étti Nazionali ed Intenazionali

Interazioni della potualita della Puglia con il Coridoio Adriatico

Sono possibili le sguenti considexzioni iguardanti I'interazione ta Coridoio Adriatico e potualita
della Puglia:

a) Il Corridoio Adriatico si presenta - pelomeno nel breve/medio pefodo, 2005/2010 - come
asse di iferimento nord-sud per la domanda di tiasporto - passggeri e merci - di scambio
tral'area centiale dell’'U.E. e la Grecia,le nazioni balcanide, la Turchia ed i paesi piu ad est.

b) Il flusso di domanda meci tende ad utilizzare un trasporto combinato strada-mare-strada
oppure strada-mare-ferrovia, in considerazione dello sviluppo delle infastruttur e stradali
di orientamento est/@est - Egnaia, Corridoio VIII, Corridoio V e loro diramazioni - de si
allacciano al marme Adriatico.

c) La portualita di Corridoio € di consguenza inteessaa da sewizi di tr asporto via mare RO-
RO transadiiatici, di orientamento est/oest o sud-est/nad-ovest; tali sewizi generano flussi
di merci in entrata/uscita dai porti del Corridoio Adr iatico che, a seconda del taminale O/D
e della distanza poto-terminale O/D, puo utilizzare la strada o la errovia per il proseui-

mento del vigyggio lungo il Corridoio Adr iatico.
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d) Dallo scenaio individuato di interazione domanda/dfferta si evidenzia un ruolo strategico
della portualita di Corridoio come“Cer niera” tra Corridoio Adriatico e reti T.E.N. e PE.N.,
individuate in sede LE..

Di consguenza il Catidoio Adriatico sara hiamao, cetamente nel medio pedo, a swlgere un
ruolo essenziale come via per dfare la domanda di aispoto tra I'area centale dell’U. E. e la
Grecia,i paesi dei Balcani;area del Meditaraneo olentale e tutto I'olte SuezA questa funzione
di interesse ewpeo,il Corridoio abina un volo di accesso migimo alla piamura padana p#co-
larmente signitativo per quantoiguarda le otte diette a leante; in subatine a queste funzioni di
baseoccore poi icordare che sempe lung il Corridoio si swlgono i collegamenti a beve distanza
tra le dverse egioni italiane collocge sul suo tccido. In defnitiva I'insieme delleelazioni de utk
lizzano in tutto od in p&e le infastutture e i sevizi del Coridoio puo esser shemdizzao nel
modo indicéo nellaFigura seguente distinguendo & pati maiittime e teresti di ogni relazione

Lo schema gidenzia I'impotanza del sspoto maittimo per le elazioni te utilizzano il Catidoio,
tanto per i collgamenti a beve distanza (Gacia, Mediteraneo oientale),quanto per quelli con
I'Oltre Suez. Dallee ne dewva I'importanza delldPortualita Puglieseche e centle iispetto a per
lomeno te relazioni di domanda didspoto. Cio e ultelormente avalorato dal ftto che i collaya
menti con la Gecia g@paiono destirtaad assorbe volumi crescenti di taffico meri in consguenza
dell'apettura, prevista a tempielaivamente bavi, dellaVia Egndia, che darebbe canalizzar ulte
riori flussi di taffico ante da Bul@gna eTurchia.
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Relazioni inteessae dal Coridoio Adriatico

Centro

¥al Padana

Sieilia

| flussi di traffico a lunga distanza

La componente commaale del taffico, ha per dehizione punti di oigine/destinazione disbuiti
sul teritorio, e sopattutto, per le sue pardi maggior valore unitaro, tende per le tte teresti a pii-
vilegiare il mezo stiadale In tema di taffici commeciali, € da sottolinea che aygi la loro maygior
parte e costituita da cahi unitizzai, di tipo dverso a seconda della distanza ittiana da copire:

contenitor su nai cellulai per le lunghe distamze semimorchi o casse mobili su ReRO/RO per
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le rotte piu bevi. Si puo quindi conladere dhe i traffici commeciali a lunga distanza possono esser
consideati come intgralmente costituiti daldissi containgezati, le cui peculiaita vengpono esami
nae qui di sguito.

Il processo di globalizzazione dell’economia hatgiorin questi ultimi anni a un dstico aumento
dei wlumi di intescambio a lung distanzanon soltanto per quantgguarda le m#erne prime, ma
ande per semileorati e prodotti finiti di maggiore valore unitaro.

Una \alutazione del #affico transoceanico di contenitathe inteessa I'aea euopea (sia in ingesso
che in uscita) é sta efettuda dallaworld SeaTlrade Serice Review di DRI Mc Graw Hill. Secondo
tale fonte nel coso del quinquenniaro al '98 il mazimento totale s&bbe pass® da 9.677.000

TEUs/anno a 13.778.006pn un aumento complegsisupeiore al 40%).

Un andamento di questo tipo asponde a un aumento mediboano al 7% anno compostoben
maggiore di quello di qualunque indit@re macoeconomico ke si possa pndee comeiferimento.
Il traffico commeciale a lun@ distanza basasull'impiego del contenitae sta cosi @scendo atmi
appaentemente svincdiadal’andamento gnerle dell’economiagvidenziando be il processo di
globalizzazione sta prvocando modithe stutturali nel sistema inteazionale dei &spoti.

Ragionando su scala continentaten semba ragionevole che questoitmo di crescita possasul-
tare sostenibile afe nel medio tenine Tuttavia € oppotuno distingues quanto accade nei pior
mediteranei da quellolte accade irece nei pdr del Nothem Rang.

Si osseva che i poti settentionali hanno mantano una netta gralenzamovimentando quasi i ér
quati del traffico totale Tuttavia si € maniéstdo un signifcativo recupeo da pate di quelli medi
terranei,che darebbe essesi ulteiormente consolida negli ultimi due anni.

Questo ecupeo trova una sua spiazione ngli effetti combina di diversi fattori:

() Un TEU corrisponde a dieci tonnetia
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- il crescente pesmella composizione deidffici containeizzai europei,della componente del
I'Estremo Orente per la quale un palinea in Nod Euiopa implica un allungmento di otta di
guasi 2.000 miglia;

- il recupeo di eficienza dell'insieme dei ptmediteranei,ed in paticolare la ealizzazione di
nuovi poli di transshipment adtaa sevire le gandi nai dell’'ultima generazione entrate in sef
vizio sulle otte gramondo e sui colgamenti intecontinentali..

Questi elementi seméno suficienti a far prevedee un’ultefore migazione di taffico dai poti del
Northem Rang a quelli mediteanei,tale da aumentarancoa il tasso di ascita per questi ultimi,
rispetto alla media delaffico euopeo.

| dati piu recenti semlano conémare questa tendenza. Uecente studio di Ocean Shipping €on
sultants pevede tie nellimmedi&o futuro il traffico di container nel Meditesineo contini a ce-
scee r@pidamentespecie per le componengldive alle elazioni oceanite a lun@ distanzache
sono quelle piu suscettibili di utilizzai sewizi dei nuovi porti di transshipmentper la Puglia il
porto di Taranto.

Le previsioni piu acceditae valutano in cica 6 milioni diTEU/anno il taffico complessio a beve
termine (2002)g in quasi 8 milioni quello a medio teine del 2008A questa cescita dei quantita
tivi totali in goco, & previsto dhe si &bini una pogressva crescita della quota diaffico destinga a
utilizzare sistemi di aspoto basé su transshipment neirgndi poti hub del Mediteraneo Centale
Per quantoiguarda le otte del’Estemo Otente che appresentano la componente piu issante
del mecao della Prtualita Pugliese si pud notathe OSC pevedono un sostanzialaddoppio dei
traffici nell’arco di un decennio.

Questa previsione potrebbe goparir e eccessia, ma non si puo esadere die una wlta eliminate
le diseconomie tadizionali dei porti meridionali, il pr ocesso di migazione dei traffici dai porti
del Nord a quelli mediterranei subisca un’ulteiore acceleazione Tutto potrebbe dipendee
dalla risoluzione dei poblemi logistici e delle loro connessioni intemodali con I'area continen
tale.

In quest’ottica isulta inftti evidente e la composizione delaifico containezzao sewito dai
porti del Tirreno e dell’Adratico € destint a cambiar sostanzialmente in tami di retroterra: la
tradizionale dominanza delatfico con orgine/destinazione all’intero della pianra padana

dovrebbe piogressvamente idursi a fivore dei taffici centioeuopei.
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Per quantoiguarda il sevizio alle gandi nai oceanitie semba ezidente te iisulteranno avoriti i

grandi hub del Mediteaneo centle: Marsaxlokk (Malta) Gioia Taum, Taranto e Cgliari.

Il processo di sviluppo deldnte meditaianeo potebbe caso mai essefrendo in corispondenza di
altri anelli della ctena laistica de lega 'Estremo Orente al Centy Euiopa:la cgacita dei pdr
regionali settentionali italiani destina ad accgliere i feeder povenienti dai gandi poli di tans
shipmentma sopattutto le infrastiutture di collggamento di tali pdr con il retroterra transalpino.

Da questo punto di vistayantaygi della direttrice adratica fispetto a quella trenica semlano ei-
denti,specie quando si considé& prospettva di un gande teminal di tansshipment @aranto.

Anche se la gttazione di un tema di questeriee deve avere luggo in sede di pianiazione dei &

spoti merci su scala nazionglsemba logico evidenziae in sede di.R.T. gli elementi base del @r
blema,quando si ttti di arrivare con le due dattrici altemative ai due glichi del Brenneo e diTar-

visio.

Nel caso tirenico,si deve ipotizzae la cgacita adizionale ealizzda nell’ara centale ligure
(Genwa Voltri 0 SavonaVado), mente in quello adatico si pud pensarad una disifouzione del
traffico tra i diversi teminal, in funzione della dettice da serire, verso il Brennep o \erso Tar-

visio.

Questa situazione ¢ illusta nella fgura che sgue
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Alter native per il collegamento del Cento Europa con I'Oltre Suez

siisin iy

D

Da un punto di vista stttamente métimo la via adratica non pesenta antaygi significativi, dato

che le distane in goco sono sostanzialmente simili.
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Confronto delle distare maittime, tra Tirreno eAdriatico,per un collgamento con ansshipment
tra Oltre Suez e CemtrEuopa

Tirreno Adriatico
Porto hub Gioia Tauro Taranto
Porto terminale Genova Trieste
Distanza Suez - hub 958 946
Distanza hub - terminale 478 509

Le cose cambiano completamente quando si esaminirgtéetdresti del collegamento. In pair-
colare I'utilizzazione del pdpo di Trieste e del @&lico di Tarvisio minimizzrebber I'impatto sulla
rete nazionale saidale e éroviaria, pur carantendo la peetta funzionalita del colgamento.

Tuttavia, andhe consideando tie una pae del taffico rimamra comunque sulla dettrice del Ben

nero, rimangono &identi i vantaygi che si otterebbero concentando sul ersante adatico i traffici

di transito,dao che utilizzando Re&enna dvenezia come ptw teminale il pecorso ino al nodo di
Verona isulta conunque piu bave e piu gevole.

Se poi un’analisi sviluppa su scala nazionale cemhera ©ie a un’ampia disponibilita di pacita
ricettiva nei poti dell’Alto Adriatico corisponde una sostanzialets@zione di quelli del Mar
Ligure, I'intr oduzione nel conémto dei dé relativi agli investimenti pauali non potra lse conér-
mare ulterormente le corlasioni qui pesentée.

| traffici commeciali transadiatici a media e beve distanza

Per questi lussi, il radicamento nei ptiradiatici € olkbligato, dato che le minor distanz in goco
rendeebbero proibitivo, in temini di allungamento perentuale della &tta maittima, il ricorso ai
porti del versante tirenico.

UtilizzandoTrieste coméporto tipo” si ottiene be dtualmente esiste un netde flusso di taffico
di scambio con i dersi Paesi del bacino del Medit@neo oientale e del Mar Nex, ne deiva la mot
teplicita delle elazioni a beve e media distanza sée dai poti dell’Adriatico, sulle quali &€ pgsente
una ftta rete di collgamenti di linea.

Per quantoiguarda in paticolare la Gecia,si € instaugta una solidaelazione ta i poti italiani del
Corridoio Adriatico e i poti greci sullo lonio. Nel 1997 unaiffico di oltre 5.000.000 di pasggern e
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320.000 camion ha wggiato tra i poti di Patrasso,lgoumenitsa e Corfu dtto \verso i poti di
Ancona,Baii, Brindisi, Trieste é/eneziag viceversa,distribuiti nel modo illustato qui di sguito.

1997-Flussi di taffico (passggeri e meci) da/per i poti di Patrasso,Jgoumenitsa e Corfiper/da i
porti adriatici italiani, per poto italiano di destinazione/agine

Porto Passeggeri (%) Vetture . (%) Tonn. Camion (%)
passeggeri
Ancona 3.449.978 67,6 147.772 23,5 | 1.426.332 | 118.861 37,1
Bari 282.550 55 51.705 82 820.296 68.358 21,4
Brindisi 943.153 18,4 160.329 25,5 | 1.097.652 | 91.471 28,6
Trieste 135.019 2,6 207.537 33,1 131.856 10.988 3,4
Venezia 303.104 5,9 61.206 9,7 365.340 30.445 95
Totale 5.113.804 100 628.549 100 | 3.841.476 | 320.123 100

Appae eidente de la Gecia alimenta e contirera indubiamente ad alimentata potualita adra-
tica con gossi m@imenti di meci e passggeri, che hanno agine al suo intaro o cie semplice
mente l'dtraversano,n quanto non semlaresseasi una ptta altenativa e altettanto dfdabile, in ter-

mini di sicuezzatempi di pecorrenza e costglmeno per i prssimi 10-15 anni.

Si noti antie e l'ultimazione dell’ Aitostada Egnta, cosi come di aliimportanti piogetti infra-

strutturali oggi in corso su tutto il temtorio greco,contiibuira ad incementag enomemente ilfissi

di traffico dalla Gecia (sopattutto dal poto di Igopumenitsa) &rso la Prtualita Pugliese e vieersa.
La migliore infrastuttura di taspoto offerta,insieme allaiduzione dei costi di peorrenzanonhé
al minor rumeio di atraversamenti di conifie, molto probabilmente andanno ad aumentai volumi

con oigine/destinazione nela@se attirando il taffico dai Resi vicini. La stttura con il magior

potenziale sotto questo aspetto € ili@mio tra laTurchia e 'Euopa Occidentaleche atualmente
attraversa Plodiv, Sofia e Slopje: Corridoio PE.N. VIII.
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Prospettve di medio-lun@ peiodo
a) Le prvisioni di traffico di contenitor. feedeaggio maiittimo e £rroviario

Lo scenaio evolutivo descitto in precedenzaiguardante il taffico di contenitorprevede un inos-
mento del meimento lun@ la direttrice adratica pincipalmente per étto della cescente quota del

traffico tra I'Estremo Orente ed il Centy Euiopa.

Lo sviluppo del teminal diTaranto € un impdante contibuto all’acceleazione di questo pcesso,
che potera non solo ad un intens#rsi del taffico di feeder inAdriatico, ma anbe ad un mggior

carico sulla linea émoviaria litoranea.

Ci si deve infatti attendee the una fazione signitativa del taffico del’Estemo Orente sia costi
tuita da contenitordi merce ad alto &lore, per i quali il tempo diesa isulta piu citico, rendendo
prefernbile il ricorso alla Erovia: una conéma in questo senso d dall’esame di quanto sta a€ca
dendo a Gioialaumo, dove e pevisto che a egime il movimento eroviario possa aivare a due
milioni di tonnellae/annopaii a circa 200.000rEU/anno su un énsito complesgo di poco supe

riore ad un milione dTrEU/anno.

E’ quindi corretto ipotizzare dhe ande nel caso diraranto, chiamato a sewir e un traffico molto

simile, un 20% del traffico ricorra alla ferrovia per i collegamenti con il nord.
Tale quantitativo e stimaile a regime in circa 190.000rEU/anno.

In questa situazione si arebbe e Taranto, una volta a regime, alimentera un traffico feeder
via mare poco supeiore a 900.000 EU/anno lungo 'asse del Coridoio Adr iatico.

Tale previsione gpare conguente con la pevisione complessia di un traffico deg sea nel
Mediterraneo centale che si avvicini ai 6 milioni di TEU/anno ga entro il 2002 per arivare a

8 milioni entro il prossimo decennio.

Considerando dhe la parte prevalente del traffico addizionale dovrebbe riguardare il mercato
centro-europeo,appare del tutto plausibile die almeno un quato del movimento totale venga
instradato sulla direttrice adnatica.

In questo quadio, il tr ansshipment suTaranto riguarderebbe quasi la meta del taffico, in linea
con le tendene in ato in tema di traffici commerciali a lunga distanza.
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b) Le pevisioni di traffico a media e lave distanza
Da/verso la Gecia,i Paesi balcanici e la'urchia

Per la stima deiléissi di taffico dalla Gecia,i Paesi balcanici in gnenle e laTurchia in gado di
calicare la ete italiana in futw, sono stt impiegati i flussi efettivi rilevati presso i paii di Patrasso
ed Igoumenitsa.

Le s@uenti diettrici sono stée consideste come possibili per iaffici genegti nell’area piu ampia
dei Balcani o delldurchia verso I'ltalia o i Raesi dell’Euopa centale ed occidenta)e viceversa. In
patticolare:

m Attraverso I'Autostiada Egnaa ed il poto di Igoumenitsa in Gacia
m Attraverso il Coridoio VIII ed il porto di Durres inAlbania

m Attraverso il CoridoioV, in combinazione con i Cadoi X o IV ed il poto di Trieste in Italia.

Il procedimento di stima si & basasu alcuniisultati del “Balkan Transpot Stud/” (elaborato dal
GIBB) e su una sér di presupposti quali i gpienti:

m Siprevede una @scita anoa del PIL in Gecia paral 3,5% fno alllanno 2000 e del 2,5% per il
periodo 2000-2015.

m Per|'anno 2000il 55% dei camion in viggio dalla Gecia all'ltalia e vicgersa utilizzra il poto
di Patrassomente il 45% utilizzra il poto di lgoumenitsa.

m Le stesse peentualirifeiite al traffico passggern, samanno 47% per il pdo di Patrasso e 53%
per il poto di Igopumenitsa.

m L’Autostada Egntia sara completa per il 70% nel 2000 e deitivamente ultim& nel 2005.
m Per I'anno 2015 sanno sta ultimati tutti i lavori sul Coridoio VIII.

m |l peso medio del &spoto pesante camion é stitoan circa 12 tonnellee per camiontenendo
conto del &to che alcuni camion possono perrere il tratto di ritorno senza c&o.
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Direttricel: Attraverso I'Autostiada Egnaia ed il potto di lgoumenitsa:

Per quantoiguarda la Gecia in paticolare, si prevede anhe de il 100% dei camionrgci in viaggio
da/per I'ltalia nonbé il 30% di quelli in viggio da/per la Genania ed il 50% di quelli da/per I'Eu
ropa occidentale sanno #irati dalla potualita adratica dtraverso I’Autostiada Egntaa, mente I'a-
peitura delle autostde iugslave, prevista per il 2015attirera il 10% del sudetto taffico greco.

Per il traffico passgger, le pecentuali (in entimbe le diezioni) saanno:
m 100% per il collgamento Gecia-Italia

m  80% per il collgamento Gecia-Gemania

m 80% per il collgamento Gecia-Euppa occidentale

Quanto al taffico pesante two, nel 2000 si pevede de:

m il 50% dei camion per/dall’ltalia utilizzino I'Atostada Egnaa

m il 10% di quelli per/dalla Genania utilizzino I'Autostada Egnta, Igoumenitsa e quahe poto
del Nod Adriatico

m il 30% di quelli dietti a o povenienti dai Resi del’Euopa occidentale utilizzanno I'Auto-
strada Egnaa.

Le stesse peentuali,riferite al traffico passggeri turco, saranno:
m 0% per il collgamentolurchia-ltalia e viceersa

m 5% per il collgamentoTurchia-Gemani e viceersa

m 5% per il collgamentoTurchia-Euopa occidentale (e vigersa).

| previsti flussi tuchi sull’Autostada Egnaa di cui sopa dimiruiranno pesumibilmente del 30%
nel 2015,n coincidenza con ljgettura delle autoséde iugslave.

Direttrice 2: Attraverso il Coridoio VIl ed il porto di Durres

Nel caso del pao di Dures,si prevede de a pate tutti i flussi dall’Albania erso I'ltalia e 'Euopa
occidentaleil porto dtirera anbe i mavimenti meci e passggeri provenienti dalla Bulgria e dalla
Macedonia. In paicolare, nel 2000:

m il 50% del taffico pesante ed il 10% di quello paggei in transito ta la Bulgna e I'ltalia
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il 20% del taffico pesante e lo 0% di quello pagger in transito ta la Bulgria e I'Euopa occi

dentale
il 60% del taffico pesante e pagger in transito ta la Macedonia e I'ltalia

il 30% del taffico pesante e pagggern in transito ta la Macedonia e I'Eopa occidentale
dovrebbero confuire nel Coridoio Adriatico atraverso il poto di Dures.

Per il 2007 sono sta stimde le sguenti pecentuali:55% del taffico pesante e 11% di quello pas

seyger sul pecorso Bulagria-Italia, 65% di entambe le tipolgie di traffico sul pecorso Macedonia-

Italia, 25% del taffico pesante sul peorso Bulgra-Europa occidentale e 35% di eautnbe le tipe

logie di traffico sul pecorso Macedonia- Ewpa occidentale

Sempe de per I'anno 2015 siano taltimati tutti i lavori lungo il Corridoio VIII, le pecentuali

rifente a tale anno sanno:70% (camion) o 14% (pasgern) sul pecorso Bulagra-Italia, 80% sul

percorso Macedonia-ItaliéZ35% sul perorso Bulgara-Euopa occidentale e 50% sul perso Mace

donia-Euppa occidentale

Direttrice 3:Attraverso il CoridoioV eTrieste

La direttrice-base e il Cordoio V in congunzione con i Catdoi IV e X e con il teminale poto di
Trieste e nel 2000 tHrera:

il 30% del taffico turco verso I'Europa occidentale ed il 50% di quello da/per I'ltalia

il 50% del taffico pesante ed il 90% di quello paggei in transito ta la Bulgria e ['ltaly,
nondé il 60% del taffico pesante ed il 20% di quello paggeri in transito ta la Bulgria e 'Ew
ropa occidentale

Si prevede inolte dhe il CoridoioV possa tirare il 40% del taffico tra la Macedonia e I'ltalia
ed il 50% del taffico tra la Macedonia e 'Eopa occidentale

il 100% dei fussi povenienti dalla Romania e @iti in Italia,nondé il 40% del @ffico pesante
ed il 20% del taffico passggeri in transito ta la Romania e 'Ewpa occidentale

Per il 2007 si pevedono le sguenti pecentuali:

il 45% del taffico pesante e '80% di quello pagger sul pecorso Bulgria-ltalia

il 55% del taffico pesante e il 18% di quello paggeri sul pecorso Bulgria-Euopa occiden
tale
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m il 35% del taffico pesante e paggen sul pecorso Macedonia-Italia

m il 45% del taffico pesante e paggern sul pecorso Macedonia-Ewpa occidentale

Infine, per il 2015 si pavedono le sguenti pecentuali:
m il 30% del taffico pesante e il 55% di quello paggeri sul pecorso Bulgria-Italia

m il 45% del taffico pesante e il 15% di quello pagger sul pecorso Bulgara-Eumopa occiden
tale

m il 20% del taffico pesante e paggeri sul pecorso Macedonia-Italia
m il 30% del taffico pesante e pagggen sul pecorso Macedonia-Ewpa occidentale

Per quantoiguarda il traffico su ptaia,si presume he il 100% del @ffico tra I'ltalia ed i Resi bal
canici o laTurchia, nondé il 30% del taffico tra I'Europa occidentale ed ia@si balcanici o laur-
chia andra a carare la ete italianapresumibilmente lung la direttrice del CoridoioV, in congun-
zione con gli altrcorridoi ferroviari esistenti nella piu ampiggione dei Balcani.

Infine, dopo aer preso in considerzione tutti i &tti sopa menziong, sono sth stimati i potenziali
flussi di taffico meci e passgger (su stada) ed i potenziali ciehi di peso (su sada [camion] e su
ferrovia) provenienti dallaTurchia e dai Besi balcanicitte andanno a gavare sulla ete infastut-
turale italiana.

Questo mmeo di weicoli, viaggianti estusivamente su sada nell’aea geco-balcanicapotrebbe
parzialmente &sormarsi in traffico ferroviario sul lao italiano,qualorl prendesser piede sistemi
intermodali bast sull'impiego di contenitoro casse mobiligel tipo ga atuao da CEMA nei suoi
sewizi per la Gecia. La cosa sdnbe altamente auspigcie, in quanto i quantitavi di merce pevisti
sono decisamente consistenti. Lavaasione da omeio di mezzi in tonnell@ di mece é stta efet-

tuaa presupponendo un ¢éao medio taspotato par a circa 12 tonnellge per ciascun camion.

Oltre al taffico meci, & stdo stimdo il flusso di eicoli passgger che darebbero inseirsi sulla ete
stradale; taleltisso di eicoli leggeri va somm#o a quello di mezzi pesanti per quaintfe il fabbi-
sogno di cpacita di taspoto del naiglio destindo al taghettamento &msadiatico.

Su queste basi sono ®aostuite le mgpe die sguono,che illustiano i fussi di taffico meci e
passggeri tra le kegioni italiane adiatiche e le egioni sud-orentali eubpee ed asieche nell’aco
tempoale esamina.
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Riassumendo ed infgolando quanto analizzain precedenza si hahe, con il completamento della
reteTEN e PEN nella maorregione sud dentale eunpea,si puo stimae al 2005 unléisso di taf-
fico transadiatico di 20.180.000 tonn/anno suasta e di 1.990.000 tonn/anno suwdvia; con un
totale complesso al 2005 di 22.170.000 tonn/anno.

E’ ipotizzabile che il potenziamento e I'inemento di dicienza dei sistemi parali del Nod Adria-
tico detemini un aumento fmgressvo della loo quota di questo genento di domanddino ad ari-
vare al 25% nel 2005 tmalmente - 1997 - tale quota e iparl5% cica).

In questa situazione si haeil 75% dellfusso totale mei - stada piu &émrovia - si diige verso i poti

cento-meidionali del Coridoio Adriatico (daAncona a Bindisi) ed il lestante 25% si dge \erso i
porti settentronali (da R&enna alrieste); questapartizione di fusso e leelaive quantita sono illu
strate nelle dueifure sguenti.

La quota dietta sui pai centio-meidionali del Coridoio Adriatico risulta cosi para 15.130.000
tonn/anno su saida e 1.490.000 tonn/anno sudvia. Tale quota si sutivide a \alle dei poti centio-
meitdionali in due ulteiori componenti:

- quella dietta in Dne del Centr e del Sud d'ltalia - paa circa il 25% del totale complessi- che
effettuera il sgmento inale dello spostamentogyalentemente su mezstadale;

- quella dietta nelle ane del Nod Italia ed in Eunpa e poseuira lo spostamento in garsu
strada ed in pae su erovia.

Quest'ultima componentehe € di noteole inteesse per il Sistema Gatoio Adriatico, risulta al

2005 para:

- 1.040.000 tonn/anndhe usano un B-RO fero-make-fero,
- 9.830.000 tonn/annde in assenza di moddazioni,usano un R-RO stiada-mae-stiada,
come illusteto nelle due medesimagbire.

Il trasterimento di una pae di quest’ultimolusso ad un R-RO stiada-mae-ferro e obieto stiate-

gico di livello nazionalema ante poprio del PR.T. Puglia ed € ottenibile mediante:

- un aumento di @étienza delle are potuali intelessée ed il loo collegamento con leati ferro-
viarie e stadali;

- un potenziamento dell’Asserfoviario Nord-Sud del Cardoio Adriatico;

- larealizzazione dgi interporti di Corridoio lungo la pate cento-meidionale del Catdoio: Bari
nella regione Puglia;

la trastormazione del pao eicolae meci vincolante mediante acatircon le nazioni inteyssé#e.
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MAPPE E FIGURE

SISTEMA PORTUALE NAZION ALE E REGION ALE
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Map: (Trucks and Passengr cars - 2000)
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Map: (Trucks and Passengr cars - 2007)
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Map: (Trucks and Passengr cars - 2015)
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Map: (Tons by Road and Rail - 2000)
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Map: (Tons by Road and Rail - 2007)
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Map: (Tons by Road and Rail - 2015)
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8.3.3. Il sistema dei pairregionali

Rinnovamento dell’assettogstionale

In conformita alla lgge di iiforma dei poti le funzioni amministative concementi le opeg mait-

time dei poti regionali sono didate alla competenzagionale

Gli indirizzi programmadici per il suo dvenire sono @idenzidi nel presente Piano R@nale deilra
spoti e sono pettamente connesger quanto tiene alla pae maittima, alla pianifcazione della

portualita commetiale oltie ovviamente a quella tistica e pedeereccia.

E’ evidente te il pincipale inteesse psgrammadorio € in elazione al loo ruolo nel contesto della

navigazione commeiale intena nazionale

A fronte dell’dtuale posizionamento dei fioregionali, teruto conto deluolo e dell'impotanza dei
tre poti maggiori di Bari, Brindisi e Taranto,lo sviluppo del sistema piorale egionale non pudtoe
avvenire in un contesto inggato con i poti maggiori e petanto ichiede l'asvio di un paticolare pro-

getto iguardo l'assetto istituzionale

La proposta del RR.T & quella be il sistema dei pdirregionali trovi il suo sviluppo nelllambito di
progetti integrati il cui indirizzo e coodinamento sia &iflato alle tre Autorita portuali esistenti. Cio
implica un ampliamento della cioscizione teritoriale delle te Autorita Portuali negli ambiti por
tuali dei Porti Regionali, andando quindi a costitwartre “sistemi potuali regionali”.

Affinché cio avena e necessar che la Rgione si ponunci uficialmente sulla @lonta dell’'uscita
di Porti Regionali dalle poprie competenz e sul contempaneo avio della ppcedua di amplia
mento della citoscizione teritoriale delleAutorita Portuali.

In realta il ppblema e assai piu complesso in quanto landebne dei limiti della cicoscizione ter
ritoriale € connessa alle tetithe guridiche e dimensionali delle @& demaniali.

Ai sensi della Lgge 16.03.2001 n. 88e funzioni amminisative aferenti il rilascio di concessioni
di beni del demanio mdtimo ricadenti nei pati di rilevanza economicaegionale ed interegio-
nale’ sono taskrite alle egioni che “con iiferimento alle compbilita dell'uso delle aee e delle
opete pottuali con gli inteessi maittimi” acquisiscono solo il pare della autdta maittima cont

petente
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Nel caso di gvemo diretto dell’Autorita Portuale sul sistema piale — Prti Regionali, non sara

senzaiflessi fcusae un pmcipio di devoluzione

A meno te l'evoluzione dell’istituziong'Autorita Portuale” non accentui nel tempo le eeri-
stiche di ente connesso al sistema ammiatistv locale con obietti programmdici fortemente
dipendenti dgli indirizzi decentati in paticolare da quelli del piancegionale dei taspoti.

Qualor gli indirizzi traccidi abbiano un sguito, la maeria € meitevole di un’gprofondita \aluta

zione

Ancora va sgnaldo che per quanto tiiene I'estensione dellee# demanialisolo I'assgnazione di
aree stategiche ai fni complessii portuali potebbe essear di cowvenienza all’Aitornita Portuale;
ovvero I'Autorta Portuale derebbe potee estender la sua mirisdiziong non solo su una tta
fascia di bariina demanialema ante su age we potee vantgggiosamente immetterfunzioni
complementaral porto e icavame adgudi introiti attraverso I'esecizio della concessione

Vale la pena in mposito ammentag de I'estensione di ae fentranti nella cicoscizione terito-
riale diventa bndamentale in un’ottica di @ssima autonomia economica délketorita FPortuali.

In questo sensdenuto conto be I'Autorita Portuale ha pincipalmente compiti di indizzo, pro-
grammaziongcoominamentopromozione e contdlo delle opeazioni potuali, essa @rebbe ceta
mente inteesse alla gstione (con &idamento di pposita concessione a terzi) di umiaral mait-
timi di interscambio ta le dverse modalita di aispoto al sevizio di specifche ealta economire
locali.

Secondo i agionamenti swolti il principale stumento per la cosizione di un novo modello di
gestione e un Piano Belatore Portuale (PRP) lee indvidui precisamente il p@netro della cico-
scrizione demaniale e gli ambiti goali.

Come si € detto laofmazione del PRP dei goregionali potebbe avenire sotto la guida non solo
formale dell’Autorita Portuale competente; pettbe essear inteessante in @posito la costituzione
di apposita societahe \eda la paecipazione della stessa assiemki enti teritoriali con compiti di
promozione e sviluppo del pordi nell’hintefand sararegionalg per I'espansione dell'interoda
litd, della lagistica e delle eti traspotistiche, cosi come ammesso daltaé comma 6 della lgge
84/94.
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Infine & £ma cowinzione de il proposito dellampliamento della cioscizione teritoriale del
I'A utorita Portuale sul sistema pirale egionale (@nuna per i pdr di competenza del suo sub-
sistema) sia la miglier stada peseguibile per ottener un assettoggtionale deporto eficace ma
che é comnque necessar, qualoml cio non si ealizzi, offrire all'infrastuttura un contesto di

govemo ceto.

Sono da alutae ultefori modelli gestionali &g, in ogni casodovrebbero in qualtie modo pevedee

il coinvolgimento delleAutorita Portuali.

Questi possono essemdviduai o in un’Azienda Speciale costituita dalle Caméer Commetio
ovvero in un Consorzio per I'Aga di Sviluppo Brtuale stutturato come ente stmentale della
Regione Puglia.

UnaAzienda Speciale per ild&o potiebbe, in analamia alle aziende specialiagin esses, promuo-
vere, realizzae e gstire stutture ed infastutture di inteesse economiccegerle del compnsoro
portuale dei Brti Regionali, sia di petinenza del pulilico demanio be di poprieta pivata, oltre a
provvedee direttamenteo mediante posite impese all'’erogazione di sanzi di interesse gneale

compeesi quelli eldivi alle opeazioni potuali.

Un eventuale Consorzio per lo Sviluppo deir® potebbe cetamente were compiti di pomuovere
e favorire I'insediamento di im@se padiuali e potebbe esser un luon elemento di saltlaa tra
impegno pulblico e pivato, ma dificilmente potebbe entare nella gstione dietta delle ae dema
niali.

8.3.4 Il sistema dei nodi intenodali e della lgistica

I nuovi indirizzi per la ppgrammazione e gstione del @aspoto merci

L'analisi della ipartizione modale delle mer, in paticolare in Italia (ma non solokvidenzia un
noto ed gidente squilibio a favore del taspoto “tutto — stada”. La questione dipende da unagar
dalle pestazioni dferte dai modi alterativi e dall’altra dalle esignz, dalla stuttura e dalle pesta
zioni richieste da una domanda dagpoto, connessa ad un sistemaguttvo diffuso e basa su
sistemi complessi di piccole e medie iepe (BM.1.), spesso @anizzde in distetti industrali, che
richiedono piccole spediziorfrequentivariamente disibuite.
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In questo contesto @avo, ma solo in pae), esaminando il sistema complesso (e complessielle
interelazioni ta domanda di &spoto meci, sistemi e modi di dérta di sevizi di traspoto, obiet
tivi economici,sociali ed ambientalsi evidenzianar e contraddizioni (ovvero tre tendene in con
traddizione),la cui gestione eisoluzione e indispenbde, prima per caire, quindi per @stire |l

complessoédnomeno twale della domanda ne(2):

A. La domanda di trasporto tende semgr piu ad aicolarsi ed a disibuirsi in piccole e fe-
guenti (gornaliere e plur giornaliere) spedizionicon oigini (materie piime e semilaorati) e
destinazioni (pwdotti intemedi e iiti) vaiamente difusi, in un mecao sempe piu \asto
(globalizzazione e peellizzazione del sistema sia dellaguzione sia della comnwaliz-

zazione dei mrdotti);

B. L offerta di trasporto altemaiva all'autotaspoto (ferroviaria e maittima) tende erso la
concentazione e l'oganizzazione per sistemi unitali grande cpacita (teni completi da
1200 — 1500 t; na porta container da 3000-5000 teu);

C. A livello mondiale (kKoto) ed Euopeo (Libo Bianco 2002 dell’'Unione Eapea’‘La politica
europea dei taspoti fino al 2010:il momento delle scelt¢”’la salvaguardia degli eco —
sistemi e dell’'ambientein geneale ichiedono una consistentewzione delle emissioniag
sose (8% dal 1990 al 201@he tioverebbero rispostaper i traspoti, nei sistemi di derta ad
alta cgpacita,che tuttaia non semkano in gado di adguassi alle ruove esignz della po-

duzione (in paicolare italiana ed ewpea).

Risulta petanto &idente la necessita doprofondimento di tutti gli elementi necesisaer una alu-
tazione &endibile dei costi peepiti dagli utenti del taspoto meci, nell’atto della scelta modale
la consguente messa a punto delaive funzioni di costo da imidure nei modelli di simla
zioneg per intepretae le necessita della domanda e lespazioni be i diversi sistemi di taspoto

debbono poter dfire per competernel mecao della scelta modale

1/ Per una analisi piu completa e per i connegsgiimenti bidiografici, cfr. A. Cgppelli: “Scelte
modali”, ItaliaMondo — Lajistica & Intemodalita,n. 42 (annd/), Roma ,aprile 2002



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 421

Il problema e molto pit complesso di quellérahtao negli anni ottantapve si pecepi (con itardo)
la caenza di inbrmazioni sul sistema complegsidella mobilita (PGT 1986).

Si tratta aygi di esaminae (a lvello micro, per i diversi sistemi locali di impgse e per digttto indu
striale) il sistema di ppduzione approvvigionamento e distouzione delle mei (finite e semilao-
rate), per poter intgretae “la funzione di scelta delaspoto” ed indviduare, dove possibilestru-
menti ed azioni diiorganizzazione dell'derta di sevizi. Questi stumenti débono misuare le con
venienz economibe (per 'impesa e per il gstoe dell’offerta) in cui altr modi di traspoto, rispetto
al tutto — stada,possano tivare spazi di merao.

Quest'obiettvo & peseyuibile con sistemi @anizzdi ed intayrati di offerta logistica, che uniscano
le esiggnz delle impese (competiita, globalizzazione) a quelle dell'ganizzazione della mobilita
in forme equilibete e piu ambientalmente contiti.

Il tema e st afrontao a livello nazionale nelecente Piano Gerede deiTraspoti e della Laistica
[PGT 2004.

Gli indirizzi del Piano gnerale dei taspoti e della lajistica (PG.T.L. 2000)

Nel pefodo 1999 — 2000 é stamessa a punto lagposta di ggiornamento del Piano Gerade dei
Traspoti.

Il PGT rappresenta il quadr di rifefimento della piani€azione nazionale deiaspoti; la presente
stesua dedicajnoltre, paticolare dtenzione al coainamento con la piandazione egionale ed al
problema del taspoto meci (e della Igistica).

Gia nella pemessa alappotto (ed luglio 2000) s’intoduce il concetto dell’ltalia com¥iat-
taforma” nel mediteraneo gttraversaa da te gandi diettrici di attraversamento mondiale quindi,
negli obiettivi (cap. 2.2) si pone largnde questione dell'ingeazione con I'Euppa.

Il tema specito della Laistica e intemodalita per le mer € afrontao, nel ruovo PG.T.L. (docu
menti di luglio e ottolke 2000) nel caitolo 6.2 nellambito del tema dell’ottimizzazione deisarr
di traspoto (richiamando ed intgando lo studio di dettdio gia predisposto in aligato al docu
mento di indiizzi di luglio 1999).
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| contenuti e gli indinzzi strategici del PG.T.L. rappresentano il quadrdi rifeimento in cui ha ope
rato il Piano egionale dei taspoti della Puglia e quindi mga richiamane i pincipali contemiti. 2

Il PGT evidenzia come &spoto e m@azzinaygio debbano esser consideate un’unica dtivita, ed
il governo del sistema —wero il governo del sistema lpstico - € afidato a un centw decisoe rap-
presentto dall'impresa per conto della quale la neerviene distbuita e de stdilisce standad di
sewizio e perbrmance La mobilita delle mei diviene un peciso e dfierenzido complesso diliere
logistiche atticolate per gandi settor (beni di lago consumogd’investimento ecg, ciascuna con

esigenz e egole di funzionamento drse

La domanda di tspoto diviene una delle componenti della domanda dvigefogistici che si ter
Ziarizzano sfociando in una ppgrammazione complessi che pota a una miova organizzazione del
tempo.alla regolarita del sevizio,a una Igica diversa nella localizzazione delle iaitrutture.

Questo movo modello pesenta &ri vantaggi nei processi decisionali della Pblica Amminista-

zione:offre infatti una piataforma di conceiazione alle appresentang dei singli interessi modali
e di cdegoria e pemette allo St il passaggio dalla pianifcazione all’espessione di linee d’indi
rizzo. Ma il principale vincolo e #ualmente appresentéo da istituzioni anca articolate per
modalita di taspoto, sia in Italia dhe nella UE; il &ie rende paticolarmente diicile, alle politiche
per la lagistica, I'indi viduazione di un sggetto istituzionale unico ¢hetato alle decisioni nella Pub
blica Amministazione | diversi sagetti coinvolti dovranno cominque aere almeno un @Proccio
concettuale ongeneo per rendee eficaci i processi decisionali &ontando i singli provvedimenti
di carattere ormganizzaivo, normativo, fiscale tecnolaico in grado di realizzae “innovazioni di

sistema’in un mecato sempe piu sgmentdo e specializza.

La logistica, mediante un sistema igg@to di sewizi e inflastrutture di traspoto, manipolaziong
stoccagio e dgosito delle mami, rappresenta ldr isorsa distibutiva” del territorio e costituisce un
fattore sempe piu impotante nella competitita ed eficienza di un sistemaa@se in particolare
nella piospettva di sviluppo della ng economi. A tal riguardo sara necessar il contributo dei
Piani regionali dei traspoti e della l@istica, andhe dtraverso il censimento delle giaforme lai-

stiche piivate presenti sul loo territorio.

2 Dal Caitolo 6.2 e dall’Allegato A.07 del Nuwo Piano Genale deiTraspoti e della Laistica—
ed ottobe 2000



Bollettino Ufficiale della Rgione Puglia - n24 suppldel 27-2-2003 423

Occorre supeare la subaltenita logistica dell’ltalia rispetto all’esten, resa &idente dalla bilancia
negativa dei noli dei taspoti, che ngli anni ‘90 & passta da 1.000 a 5.000 milidr di lire. Una
subaltenita dovuta sopattutto alla prtica della \endita“fr anco fbbrica” delle piccole e medie
imprese che rappresentano 'osdara produttiva del Riese; indtti il servizio di traspoto, essendo a
carico dell’acquiente estar, viene da questi aflato a un ettore and’esso stanier. || fenomeno
si & poi esteso allargnde impesa,che tratta i propri outsoucing solo con gandi opeatori che
dispon@no di eti euopee o adirittura mondiali. Rr di piu le gandi impese di lgistica italiane
sSono stée acquisite damppi ester.

Anche se questa subalteta logistica non ha inciso rgativamente sui costi didspoto del sistema
produttivo italiano, esistono serrischi di emaginazione del taiitorio e delle infastrutture nazie
nali dedicde al traspoto e all'interscambio delle mer. | Paesi sedi di gandi poti (Francia,Paesi
Bassi,Belgo e Gemania) puntano igstamente su unuavo vantaggio competitvo, ovvero sull’in-
stallazione sul lay territorio di grandi pidtaforme I@istiche per la distibuzione eurpea,collocae
vicino a poti e aeppotti, a grandi bacini di taffico, a grandi snodi viare ferroviari. In tal modo le
meici che arivano su unita di caco standad vengono caicate su eicoli stradali di gande wlume
e consgnate direttamente allente fnale, abolendo sia il pasgmio a un teminal, sia il successo
traserimento a mgazzini da doe la mece é distibuita ai vari clienti. La combinazione & potti,
aempotti e piataforme lgistiche rappresenta la nova soluzione vincente alla quale I'ltalia &
adgguarsi con estema apidita, dotandosi di stimenti speci€i di marketing teritoriale che con
sentano di Hrarre investimenti in pitaforme I@istiche per la distibuzione sul’Euopa del sudlia
penisola ibeica, i Balcani e il bacino del Mediteaneo ed eitando la dispesione delle isorse e la
proliferazione di infastrutture.

In questo movo spetto d’'azione si ritiene inolte indispenshile la riqualificazione delle infrstrut-
ture pulbliche esistenti ariee mediante I'istituzione di uAgenzia per la pomozione della Igi-
stica, sull’esempio di altrPaesi,con le sguenti funzioni:

m  azioni di maketing teritoriale;

m  assistenza alliente/investitore nelle patiche hurocratiche necessa ad iniziae un’dtivita di
logistica,

B costiuzione di sistemi dietazioni in gado di mettez I'investitore a contéo con tutti i sggetti

che possono essemteessdi alla sua inizidiva;
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m  assistenza ad vestitoi italiani in infrastrutture logistiche all’esteo (in collaborazione con |l
Ministero del Commaaio Esteo e con la ete delle Camerdi Commagio italiane all’esteo).

In uno scenao di progressva globalizzazione sono necessaazioni per il miglioamento della
qualita, della competitrita e dell’eficienza del sistemadgstico italiano:

- il supelamento delle dticita esistenti nei setizi pluimodali di collggamento con I'Eurpa
continentale;

- 'innalzamento dgli standad di sewizio;

- lo sviluppo delle ciene laistiche e di taspoto in grado di ispondee alla domanda di glo
balizzazione;

- la razionalizzazione e I'inemento di dicienza dei seizi intemi, andhe in elazione alla
necessita didre fronte alllaumento di t&ffico dovuto al molo dellltalia di cemiera fra
Europa e Mediteraneo;

- 'adeguamento delle ptiche di mangement di pai, aeroporti e interporti alla liberalizza
zione del maxato e alle prvatizzazioni;

- I'allentamento della congstione in paicolare nei sistemi urbani e mepolitani;

- I'intr oduzione di sistemi innativi nella gestione della Igistica nelle aee dei distetti indu
striali;

- il controllo della conbrmita agli orientamenti del Piano delle politie d'impesa dei mono
poli pulblici ferroviari e postali;

- monitoraggio costante delle pesfmances dei pncipali sewizi di traspoto;

- adegguamento dei dteri di analisi e di conoscenzande stdistica, alla nuova confgura-
zione del mexato.

Analisi delle tendene in &to nella lagistica

Il tema delld‘logistica” € divenuto da qualbe anno di paicolare inteesse nei settosia della po-
duzione sia dei &ispoti. In tempi ecenti il temine ha difusione nell’ambito indusiale per eppre-
sentae tutti gli aspetti connessi all&stione delle mer in ingresso ed in uscit@ompeso il po-
blema del dimensionamento delle g