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TPOITEN T G e b

o Conrraten o F

= programmate in R&S relativamente alla

Si riporta di seguito prospetto riepilogativo delle sp

Centro Studi Componenti per Veicoli S.p.AL:

Amrmantare
Tipolagia spesg At rfz Rrapast Amrmissibiie
“ ‘ ()
Ricerca mdustriale o
5087 250,00
v 500.000,00
T 440,000,600 £40.000,00
1.400,000,00 1.400,000,00
Adtri casti di esercizio 7 - 0,00 ' 0,00
Totale spese per ricerca industriale 7.827.250,00 7.827.250,00
. 7 wSm\rilﬂl_apg_n:n Sperimentale

Personale EB‘JUSOO,DEI' - rE:.ééO:f;OG,CIEl
Strumentazggaﬁ;ﬁ?;z‘zaﬂﬁe’ - o o £00.000,00 | &00.000,00
Consulenze Q,00 | 0,00
Spese generali imputabili 2 progetio - 1.400.000,00 1.400.000,00
Aldti reizio 0,00 0,00
‘adle spese per sx;;,'uppo sperimentale - - 7.880.500,00 | 7.890.500,00
TOTALE RES 15.717.750,00 15717.750,00

L'esito della valutazione circa la verifica di ammissibilita sostanziale dell'istanza di accesso di Centro
Studi Companenti per Veicoli S.p.A. impresa proponente) & positive.
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=de operativa

Centra studi Componenti per Veicoli S.p.A. ha indicato nel Business Plan, presso la
sita in Modugno (BA), Via degli Oleandri .10, investimenti finalizzati alla “diversificazivne deilo
produzione of uno stavilimento esisiente, per ottenere prodotti mai fabbricat! precedentemente”,

A tal proposita, si evidenzia che, come prascritto dall’art. 6 comma 2 dell’Avvisa, tale fattispacie
riguarda esclusivarnente Investimenti in Attivi Materiali, non previsti nell'ambito del presente
a frante di un

programma. Tuttavia, limpresa ha fornito anche la seguente informazione "
investimento paria € 15.717.750,00, il valore cantabile degli attivi rivtilizzati & paria € 6.000.000,00

E

e che il rapporto tra costi amimissibili e attivi rivtilizzati & del 261,96%" nel rispetto della prescrizione

seguente: i costi ammissibili devono superare almeno # 200% del velore contabile degli attivi che
vengono rivtilizzati, registrato nell’esercizio finanziario precedente 'avvia dei fovord”.

Il progetio presentato & articolata nei seguenti interventi:
v Ricerca e Sviluppo: il programma si pone quattro chiettivi realizzativi che riguardano sia attivitd
di ricerca industriale che di sviluppoe sperimentale:
e oblettivo realizzative 2. circuiti di bassa pressions intelligenti. 1 target @ combinare la
pompa di alta pressione con una pompa del circuito di bassa pressione “intellipente”, in
modoe da controllare la guantita di gasalio erogata verso la pompa di alta pressione in
funzicne delle condizioni di funzionamento del sistema (pressione rail, velocita motore, ...);
e obiettivo reclizzative 2: pompa di alta pressione per applicazioni Heawy Duty per nuovi
mercati, Obiettivo & raggiungere pressioni rail fino a 2500 bar con elevata efficienza,
introducenda componenti meccatronicl quali valvole di aspirazione a comando elettrico e
pompe di pre-alimento elettriche, spaziande da applicazioni marine a motor pil compatti.
La riduzione di CO2 ha imposto di concentrare Vattenzione su segmenti di mercato
intermedi, fino ad ora coperti da applicazioni destinate a matori di disnersioni maggiori;
e abiettive realizzativo 3: ohiettivo & variare 1a velorita della pampa modificando l portata
e conseguentemente la pressione rail attraverso un nuovo sistema di trasrnissione,
realizzando cosi un nuova metodo di regolazione della pressione del rail che cansenta di
semplificare il circuito di bassa pressione tramite Feliminazione di valvole idrauliche,
garantendo una maggiore efficienza del sistema. |l nuova concetto di regolazione consente
di vidurre 'emissione di £O2, lascizndo lavorare fa pompa di alta pressione sempre nelle
condizioni di massima efficienza;
* objettivo reofizzativo 4. uso alternativa di materiali. La sfida consiste nelf'impiega di
materiali mai utilizzati in ambito pompe di alta pressione. Attivita specifiche di ricerca su
il e ceramici e rivestimenti specifici i renderanna necessarie per progettare

rmateriali plas
componenti di pompe di alta
ehiettivo di ridurre Iattrito, aument
8]
fizia che la totalita delle attivit

essione, soggetti a condizioni di funzionamento critiche
Pefficlenza, diminuire

il peso & auments

sione; quanto descritto concarre alla dduzione di C

volte dal Centro sono di ricerca «

guale si occupa dells definizions dell

ali'internc del monde Bosch, studiande
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lstquio di Soce Coet oo o oo

dalle strir

mercato, fortemente influs

0t nermative e utili 3 saddistare ogni cliente,
I “fatturate” di C\-*i!, pertanto, viene a coincidere con ie spese di R&S, i

n quanto i ricavi

30 Robert

corrispcmdon“ al riaddebito dei costi di ricerca e sviluppo nai confronti della capogrupe
Bosch GmbH, come prevista contrattualmente.

no con e strategis di OVIT o
Bosch, di incrementare le guote di mercato nel “monds
cammerciale) & nel paesi emergenti (in cui |3 tecnalogia diese
puntando sull'aumento deile conoscenze tecnologiche ¢ sul rafforzamento del wvantaggia

ol in generale dell’intero gruppo
automotive {civile e soprattutfo
non e ancora amplisrmente diffusal,

| su descritti investimenti si colls

competitivo,

Per quel che caoncarne 'effetto diincentivazione, Centro Studi Lompurmml per Veicoli S.p [ Y. precisa
che la scelta di avviare il presente grogramma di investimento in Puglia trova fondamento nella
ito forma

possibilita concessa dalla Regione di conceders contributi pubblici alle Grandi Imprese
di Contratti di Programma reglanali,
La societd ha spiegato che, in assenza dell'aiuto, il numero dei dipendenti che i intende assumere
a regime potrebbe Jubm; delle modifiche in negativo poiché aumenterebbe il rischic di
rimento di nuove attivitd in altre sedi di ricerca Bosch, laddove il costo delle manodopera &
pitl bassa o in sedi logisticamente pilt vicine alla casa madre. Diminuirebbero cosi anche le possibilita
per 'adiacente stabilimento produttive di industrializzare i nuovi prodotti e dellintero indotto che
fornisce I'imprasa. |l progetto subirebbe variazioni nei tempi e nei risultati: il quarto obiettiva
realizzativo potrebbe essers accantonato, poiché | costi “esterni” necessari per la sua realizzazione
sono alti e imputabili ad indispensabili attivita di collaborazione con Organismi di Ricerca; i primi tre
obiettivi rezlizzati, invece, potrebbero concludersi in un arco temparale piti lungo e, pertanto, non
prima di guattro anni, troppo tempo considerando la risposta richiesta dal mercato,

Pertanto, con riferimento all'investimento, CVIT afferma che I"aiuto pubblico ha determinaio un
effetto di incentivazione con riferimento al seguenti parameiri:

) L:edtro Studi Componenti per
 Veleoli S.p.4.

a) Risultati attesi in termini
personale impiegato

b} Importo investimenta (€] 3,000.000,010

¢} Tempidiraalizzazione (anni} 4 3

Secondo le dichiarazioni rese dall’impresa, in presenza di aiuto, CVIT prevede di portare a termine il
progetio descriito e di raggiungere | risultati attesi nei tempi previsti. i contributo pubblico
consentira non solo dimantenere il livello occupazionale, ma ah.aamunze e anche il livello auspicato
a regime. CVIT riuscirebbe a confermarsi “centro di eccellen:: 2rno @el gruppo Bom hperle

vicerche

settore Diesel, nonche di allargare gli orizzon
I'adiacante sito

non trascurare le opportunita oo

di nuowvi fpraco

!’is‘:ciuﬁ’t“ia!hm ioing

Ials :_$ mumhn @ risarse

rispatto



51734

Bollettino Ufficiale della Regione Puglia - n. 111 del 22-9-2017

St arce s Tontratlo of Prog o
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Intema di innovativita o Trasferibilita, i business plan evidenzia che la praposta contratiuale (avente
et =i
iresestimenti promossi negli anni.

ad o sclusivarmente investimenti in B&S) presenta elementi di innovazione, in ling

Per Pesame della portata innovative dellliniziativa, o si & avvalsi della consulenza di un 2sperto
?

{docente universitario) che ha espressc la seguente valutazione di merito,

Parere sughi elementi di innovativith e trasferibilita rispeito allo stato dell'arte, sulla trasferibilita
e validita del “Progetto Industriale”

Gli obiettivi del progetio proposto riguardano lo sviluppo e la progettazione di un nuovo sistema
di alimentazione del combustibile per motori Diesel. Tait obiettivi sembrano decisamente attuali
ed innovativi rispetto allo stato dellarte sulfargomento, cosi come appaiono molte bun
convincenti le prospettive relative alla trasferibilita e validita del progetto.

In merito allo stato dell'arte occorre infatti notare came gli sviluppi futuri dei motori GCissel
siano decisamente condizionati dagii esiti delie indagini in corso refativamente alle emissioni su

strada di MO, Tuttavia & altrettante evidente come il problema possa essere risolto con
adeguati sistemi di post- trattamento dei gas di scarico {in particolare Selective Catalytic
Reduction, SCR], che perd presentano aspetti critici in merito a costi ed ingombri. Di conseguenie
si pud ritenere ragionevole che cid passa limitare in futuro la diffusione delle motorizzazion]
Diesel sclo per il comparto delle piccole ed eventualmente medie cilindrate (destinate ad
gnificativamente}, ma

autoveicoli di piccole dimensioni, dove masse, ingombri e costi incidona si
non per il settore delle auto di maggiore cilindrata ed ancor menc per quello dei veicoli
commerciali ed off-road (dove i bassi consumi dei Diesel non sono faciimente eguagliahili con
altre soluzioni alternative). Il progetto proposto & infatti rivolto principabmente al settore dei
veicoli commerciali, pur non trascurando le possibili applicazioni automobilistiche.

Per quanto riguarda gli aspetti tecnici, i problemi cui il progetto si prepane di fornire soluzioni sono
particolarmente attuali, La regolazione della portata di combustibile o delia pressione nel rail
{parametri fondamentali per il controllo ottimizzato della combustione) viene usualmente realizzata
traimite soluzioni che presentano significative perdite energetiche. Dalle prime architetture dei
sistemti Common Rail (dove il gasolio ad aita pressione non utilizzato per Iiniezione veniva ricircolato
nel serbatoio con una valvola di by- pass) zlle soluzioni pili recenti (dave si impiega una valvola di
regolazione tra la pompa di hassa e quella di alta pressione, causanda cavitazione in quest’ultima),
le perdite energetiche (principalmente per attrito) non sona affatto trascurabili, e con esse | consumi
di energia meccanica dell’intero sistema di inieziane.

Le soluzioni proposte si basano su una architettura del circuito che sembra decisamente innovativa
ed in grado di consentire una riduzione delle dissipazioni di energia connesse con la regolazione
della pressione e della portata di combustibile iniettato.

Lo sviluppe di un circuito di bassa pressione “intelligente” {che prevede la regolazione della velocits
della pompa di pre-alimento) ¢ i una pompa di alta pressione attimizzata [OR1) sembra una
wwimento degli obiettivi previsti [quali 'sumento

strategia in grado di permettere il con

dell'efficienza e la riduzione delle emissioni i < O del motore, la riduzions dells cavitazione .
"attir

zione della portata in ingressa in 4 an i requisiti delfa pompa di aka pressione

:rbatoic). L'ORL prew

:de anche lo studia di

riduzione della portata di gasolio che ricireola ne

it dt aroto o le fore mis
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o o rad o o Pragrasna

e lavorazioni sul corpo pompa allo scopo di ridurre le emi

metodologis per ¢
derivanti dai proce

i di produzions,

o}

to di nuove tipologie di pompe di alta pressions {OR2} & centrato sullo sviluppo

Il progetto ottimizz
sperirmentale ed anch'e

ed operativamente realizzabile (tenendo

T

s0 sembra strateg

si deli’atiivitd sono delineate in

conto in particolare dell’'espertenza del Soggetto Proponente). Le
maniera ragionevole e solida, prevedendo anche specitiche verifiche sperimentali,

La progetrazione di un sistema per la variazione continua del rapparte di trasmissione tra I'slbers
sione {OR3) alfine di cantrollare la portata erogata e di COnseguenza
resse, Tale

maotore e ia pampa di alta pr
Ia pressione nel rail rappresenta un aspetto decisamente innovativo e di natevale int

soluzione non sembra infatti essere stata proposta o adottata in precedenza. E pit che ragionevole
pensare che essa possa consentire di far operare 1a pompa di alta pressione sempre nelle condizioni
di massima efficienza, di ridurre le dissipazioni e guindifa coppia e la potenza assorbiti dalla pompa
limitando i problemi di cavitazione dowuti alla parzializzazione. Le fasi dell’attivitd sermbrano
decisamente adeguate per conseguire i risultati previsti (studio delle specifiche di progetto, studio
del nuove concetto dj regolazione della pompa, analisi e selezione dei CYT esistenti sul mercato,
confronto delle dinamiche di risposta del sisterna di regolazione, design del nuovo componente e
reslizzazione di un prototipo) anche in termini di ricadute sull'impatto ambientale degli stabilimenti
di produzione {che tuttavia non sembrano descritte troppo nel dettaglio).

In questn contesto anche ie attivita di ricerca e sviluppe finalizzate alf’utilizzo di nuovi materiali per
i componenti delle pompe di bassa e di alta pressione [OR4) appaicno bene integrate nel progetto
complessivo. La proposia di utilizzare materiali polimerici o ceramici (in alternativa a quelli
usualmente adottati, quali acciaic e alluminio) e di studiare rivestimenti alfine di migliorare le
prestazioni delle pompe mirimizzande impatto ambientale derivente dalla loro produziane ed
allovo utilizzo sembra molto interessante e ben inserita nel contesto.

Per quanto riguarda la trasferibilitd ed applicabitita dei risultati non sembrano sussistere criticitd,
tenendo conto sia dell’esperienza e della qualificazione del Soggetto Istante [nonché dai
callegamenti con altre realts internazionali, poiché CVIT sviluppa attivitd di R&S per il gruppa Bosch),
sia defle cooperazioni con organismi di ricerca quali il Politecnico di Bari all'interno del laboratorio
pubblico privato MET (che vede coinvolti CVIT ed i Politecnico di Bari). In questa direzione sembra
apportuno osservare che potra essere molto proficua la disponihilita di CVIT ad ospitare laureandi
e studenti di dottorati per svolgere parte del loro percorso formativo in collaborazione con gli
ingegneri del Centro,

Riconducibilita della proposta alle aree di innovazione previste dall’art, 4 dell’Avviso -
“Strategia regionale per la specializzazione intelligente” (Smart Pugliac 2020), approvato
dalla Giunta regionale con deliberazione n, 1732 def 1° agosto 2014 e s.m.i.; - documento
“La Puglio delle Key Enabling Technologies” - 2014 o cura di ARTY fAgenzia Regionale
perla Tecnalogin e Pinnovazione deflo Reglone Fuglia)

a sembrano rientrare nelle

Le attivita di Ricerca e Sviluppo descritte nell’ambita della prop

seguentiaree di innovazione:
Area diinnovazione: Manifatturg Sostenibile
Settore applicative:  Fobbrica intelligente (setiore ann
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i di bordo e strutturali per applicazioni nei

Ket: Micro e Nanosleitronica: sis

trasporti su gomima, ferro & mari. Nuovi dispositivi e sistemi di cantrollo mo
DIOCESS0
Ket: Mat

L Wletodi innovativi di proget diagnostica

applicati al settore trasporti,
Ket: Tecnologie di produzione avanzata: Sistemi elettronici/ic
tempi, del costi e dei consumi energetici in processi industriali, nautica,

1 per lariduzione dei

motorizzaziond, controllo di processi civili & industriali.

Il progetio si pone infatti come ahiettivi lo studio ¢ Ia progettazione di nuovi sistemni da installare
eicolo per il controllo dei motori DIEJQI [per applicazioni stradali ¢ navali) finalizzati

a borda del ve
alla riduzione dei consumi di combustibile (e quindi alla ridezione delle emissioni di ¢ CO2). It
particolare, i primi tre OR prevedono la progettazione ottimizzata di componenti (pampe di bassa
e di alta pressione] e la applicazione di un sistema irnovativo peril cantrollo della combustione
nel motore {basato sulla integrazione diun CVT e dello sviluppo e dell'inserimento in centralina

1

degli algoritmi di controlio necessari),
Tra i risultati significativi del progetta & prevista anche la definizione di metodologie innovative

per la progettazione dei sistemi di alimentazione del gasolio nei motori Diesel,

Area di innovazione: Manifatturg Sostenibile;
Settore applicative: Meccatronica;

Ket: Materioli ovonzati: Muovi materiali per lo sviluppo di tecniche e prodotti ad alte
prestazioni: anti usura, anti-microbico, materiali ferromagnetici a base di terre rare
per attuatori elettrici ultra avanzati, semiconduttori organicl ed inarganic per
dispositivi e sensori, ecc. Progettszione, prototipazione, produzione e collaudo di
elementi, parti meccaniche, prodatti e semilavorati in materiale composito, leghe di

ferro o alluminio, plastiche,
Ket: Tecnologie di produzione avanzota: Tecnologie per I'efficientarmento dei processi
produttivi e test, programmazione, simulazione e collaudo. Tecnologie di rapid—

protatyping,

a gli obiettivi del progetto si prevede o studic, 'analisi e la progetiazione di sistemi innovativi da
trasierire ali'industriz manifatturiera per la reslizzazione di component! avanzati per i sisteri
Common Rail per motori Die
progettazione dei sisterni di iniezione e lo sviluppo dei relativi processi di produzions con ridotte
emissioni di CA2 e con riscontri positivi per gli stabilimenti che |i industrializzeranno,
tno specifico obiettivo del progetto (DR4) & hn‘h?mm allz progetiazione ottimizzata di pormpe per
il combustibite di alta & bassa pressione, con I'impiego di materiali innovativi (palimerici o ceramici
in sostituzione di soluzioni tradizionali corme acriaio ed all: uminio) e di rivestimenti in ceramica per

In particolare, verranno definite nuave proc dJI’E per la

le sedi valvole di alta pressione
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Eventuali indicazioni, per Il soggetio istante, utili al fine di predisporre correttamente eventuale

progetio definitive
Potrebbe essere utile ed opportuno

glin tvantaggl ed risultati conseguibili

o

sorivere oit nel dett

ite i processc

dal progetto anche in termini di impatti sulla gestione dell’inquinamento dura

zetiche ed idriche) e sulla previsione

g

produttiva, sull'uso efficiente delle risorse (in particolare ene i
e riduzione delle emissioni in o

dalla ricerca. Cid anche nell'sttica di enfatizzare la riconducibilits della pro

1cqua, aria o suolo derivanti dad nuovi processi produttivi derivanti
osta alle aree di
innovazicne previste dall'art.4 dell’Avviso (relativamente alle azioni e chiettivi previsti dalla
“Strate i i inteiligente” e dal documento “La Puglia dells Key
Enabling Technalogies

ia regionate per Iz
.

o

Giudizio finale compiessivo
Il giudizio finale complessivo sullz rilevanza e sul potenziale innovativo del Progetto Industriale

proposto & molte positivo tenendo conto che;

- la callocazione strategica dell’attivita diricerca tiene conto delle prospettive di mercato, puntando
non solo sulle applicazioni avtomobilistiche, ma saprattutto sulle applicazioni ai veicoli commerciali
ad alla propulsione navale;

- la programmazione delfe attivitd appare decisamente adeguata per i conseguimento dei risultati
previsti: i guattro OR sono ben armonizzati e toccano argomenti fendamentali nellambito della
ternatica di ricerca considerata;

- Pesperienza e le conoscenze del Soggetto Istante sembranc pil che adeguate per garantire lo
sviluppo carretto ed [l successo delle sttivits, tenendo conta dei contatti internazionali e dei legami
con il gruppo Bosch Gmbh {per it quale il soggetto istante svolge attivitd esclusiva di ricerca e
svilupno);

- le possibilita di trasferire | risultati delle conoscenze previste alla produzione industriale appaiono
molta elevate per le ragioni appens sopra menzionate, & potranno pravedibilmente consolidare la
posizione di leadership di CVIT nel camnpo della Ricerca & Sviluppo e della produzione di sistemi
avanzati di infezione Commaon Rail per motori Diesal;

- la collabarazione con enti di ricerca tra cui Universita locali, nazionali ed internazionali rafforza
ulteriormente le possibilita di successo dell’attivitd di ricerca;

- l'intenzione manifestata dal Soggetto Istante di pubblicare i risultati della ricerca potra creare
ulteriori occasioni di contatti e collaborazioni non solo tra le realty industriali e gli enti di ricerca
locali, ra anche tra esse ed altri soggetti nazionali ed internazionali;

- il prospetto di spesa del progetto appare adepuatarnente equilibrato tra Ricerca Industriale e
Sviluppo Sperimentale: 'entita complessiva dell'investimento sembrz commisurata can le attivita
previste dalla ricerca, tra le quali numerosi studi di tipo sperimentale.

Uesito delle verifiche effettuate rispette al criterio di valutazione 2, tenuto conto delle
considerazioni esposte nel parsgrafo Arec dl innovazione e specializzazione riconducibile al
documento “Smart Puglia 20207 ¢ of documento “La Puglia delle Key Enabling Techniologies” {art, 4
Avvisa CdP), & positivo.

SEa et
A SO

Procedure ¢

Came

s
o

T o ot
istanze oi ac italo i Copo | de
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» Stwdi Comipanent o

yerenza tra dimensia

progetto, attraversa 'utiliz _t.' eguenti parametyi:

e

ST Y e e g
rwpstimeniofFallurate ]
H nenin/Eatriman’n fetto 2

TATALE &

L'esito delle verifiche effettuate rispetto al criterio di selezione 3 & positivo per |z Grande Impresa
proponente Centro Studi Componenti per Weicoli S.p A

Finanzaric od

£ stata effettuata un‘analisi degli aspetti gualitativi, cosi come esposto nel precedente paragrafo
2.1, tendente ad analizzare le caratteristiche del \ugg etto proponente in termini di compatibilita del

tto. d'intervento con la specifica esperienzs del sopgetio proponente.

mlia base delle informazioni rese nel business pian, Ceniro Studi Componenti per Veicoli 5.p.A. ha
come oggetto o svolgimento di attivitd di ricerca e swiluppo per l'industria automabilistica nel
settore dei motori diesel. Vengono condotte attivitd, tra le quali le pitl importanti sono:

e studio di dispositivi di controllo elettronice dei sisterni di accensione e di alimentazione

rmotore;

» progettazione di pompe di alta pressione;

e testing legato alla suddetta attivita di progettazione;

= sviluppo di pompe di pre-alimentazione sia meccaniche che slottriche.
CVIT & suddivisa in due aree di specializzazione, che appartengono entrambe alla divisione DS (diesel
system}. Un gruppo si occupa di attivita inerenti lo sviluppo di plattaforme di pompe di alta pressions
e gli elementi che le compongono, le applicazioni presso i clienti e il supparto tecnico agl

stahilimenti presse cui vengono fabbricate. Ualtro gruppo, invece, studia la cambustione nei motori
diesel, analizzando i componernti e gli accessori che riducono e emissioni e le strategie di controllo
motore, tramite centralina (8 volte in collaborazione con costruttari autamabilistici).

Uesita delle verifiche effettuate rispetto al criterio di selezione 4 & positivo.

= finany
Came previsto dall’allegato A dell’ Avvise “Procedure e criteri per Vistruttoria e la valutazione dells
istanze di accesso presentate nell’ambito del Titolo 1 (“apu s ;I I*Pmlamn 1to Ucnﬂraic‘ clei repimi di
Futo in F'S‘-’F\”ICIH(J 5 U stata
reneficiari,
Sulle base del dati contabili riferiti ai bilanci pr

= s satrirnonial ¢

attusta una valutaziona d

& o indic,
pervenendo, in base 2i valor riscontrati, all'attribuzione dei i Lo odelle conseguenti

classi di merita,
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enti per Veiol 5. A

litanzg di cccessa Controtto of Brogramime Coatro Stedl Sony

i
! Indice di indipendenza finenziatia: Patrimmonic Hato/ Totzle Pauwsna
| Indice di copartura delle immabilizzazioni: (Farimonio netto + Dekio LaE i , 1939 .
" X . LEG v i
mfl terming) dAmmeh ani
Indice di iqulditae (Attivita Correrti - Rimaznenoe! SPassivity Correnti LARD % 1,058 =)
Totale Punt & &
I Chassi di Merita i i
" Classe 1

OHCE

La valutazione dell’aspetto economico & stata effettuata calcolanda gli indicl cconomici ROE e RO,
come previste dal Documento suddetto, | dati contabili sonoe riferiti ai bifanci prodotti. Dalla
valutazione degli indici si sono ottenute le seguenti risultanze:

i A
oomoc ) EANNG
ROE: Fisultato Mesta/Patrimanio Metio 0,220
ROI: Risultzto Oosrstivo/Capliaic I 0,113 0,403
Classe 1 1

Dalla comparazione delle classi attribuite agli aspetti patrimoniali, finanziari ed economici cansegue,
per la Grande Impresa proponente Centro Studi Componenti per Veicoli 5.p.A, una valutazione
positiva rispetto al criterio di selezione 4.

rAspetti Patrimoniali/Finanziari - Aspett Economici - Classe Criterio Valutazione 4
Classe ]
1 1 Positivo

3.5. Critario di Valutazione 5: Copertura degli Investimenti

Il pizno dicopertura finanziaria proposto prevede guanto riportato nefla Sexione 6 del business plan.

Le previsioni di copertura formulate dall'impresa aderente Centro Studi Componenti per Veicoli
S.p A, interassano un arco terporale triennale, coerentemente con la tempistica prevista per la
realizzazione degli investimenti, In particolare, I'impresa indica quale data di presunto awio il
01/03/2017 e quale data di completamento il 31/12,/2019, stimando invece |z data di realizzazione
del 50% degli investitnenti al 31/08/2018. successivamente, con pec del 01/08/2017 [prot, 8069/
del 21/08/2017), l'impresa comunica che la data di avvio del programma di investimenti sard i
01/09/20117.

e data di entrats & regl

Pertanto, Firnpresa indica ous
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proposil potra avvenire a partive dalla data di ricezio

della comuni

parte dellimpresa p.4,

armmissibilita del pro

di Components per Velcoli §

essiva dip

Il Sogeetto Proponente, nel Business Plan allegato allistanza di a

di copertura finanziaria:

el e el

Rizerca industriale (€] 2.602.417,03

Sviluppa sperimentaie (€]

Totale investimenta complessive [£) 5.252,584,0 35.710.750,00

F e Sl Aol st Yaielf

250461400 TaB4 6L 7 aB4.611.50 7.473.838,50
Tatale escluso agevolasioni 2,509.614,00 2.484.613,00 2,484,611,50 7.473.832,50
ATITIBNLATE SEELlIoiIn g 1,747 2 100 3.747.071,50 224312 50
irpanti [€)
Totale Fonti (€] $.252.524,00 £.332.584,00 5.232.583,00 15.717.751,00

It planc di copertura finanziaria proposto prevede — 2 fronte di investimenti ammissibili per €
15.717.750,00 — 'utilizzo delle seguenti fonti extra agevolazione:

¢ Apporto di mezzi propri per £7.473.838,50 mediante ricorso a fingnziamenti intercompany.
Per completezza di informazioni, si riporta di seguito il prospetto relativo all’equilibrio finanziario
deff'impresa propenente;

Capltale Permanente 2015

Fatrimonic Metio

{di cud riserve disponibili per € 652,552,00)

Fando per rischi ¢ aneri

TFR

Debiti m/l terming

Risconti Passivi (limitatamente a conlribuli pubhlic} 0,00

TOTALE Capitale Permanente 20.878.598,00

Attivitd Immobilizzate 2015

Creditivfsocl per versamenti ancora dovuti i

frmalslizzazicni

Crediti mfl eermine

TOTALE Attivith immobilizzate 29,801.769,00

Capitale Permansnte - Attivitd lmmobilizzate TA4.529,00
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FEsentazl

a8
attivita Hmmblll zate evidenziando un'eccedenza

0 proponente & tenuta ad apportare un contributo finanziario
pubblico in armonia

oari ﬁmcr‘.r‘ '—al ’“é d»—l Oz ~|r«rw dell'ir
con guanto disposto dal comma 7

stimenlo,

‘art, 6 dell'Avviso

L'esito delle verifiche effettuate rispetto al eriterio di selezione 5 positive,

Dall'analisi delle informazioni rese nel Business Plan e dalla documentazione di progetto trasmes:
risulta che liniziativa propostz da Centro Studi Cormnponerti per Veicoll S.p. A, [investimenti
calizzata presso la zona industriale di Modugno, con accesso da via

esclusivamente in "R&S”) sars lo
degli Oleandri, n. 10 e si sviluppa su un’area all'interno della quale sono presenti edifici destinati ad

uffici, laboratori, sale prove funzionali per motari e veicoll, laboratori di te ting e di misura per le
pompe di alta pressione, sale di allestimento motori ed edifici destinati alla produzione dei

compaonenti,
Gli immobili interessati dall'iniziativa risultano regolarmente accatastati presso "Agenzia delle
Entrate e censiti nel NCEU del Territorio di Modugna rispettivamente:
e EDIFICIO BAR 204: Foglio 7 particella 10057 sub.1, destinazione d'uso D/1 {opificio);
o TESTING AREA: Foglio 7 particella 776 sub.11, destinazione d'uso D/E (fabbricati adattati per
fe speciali esigenze di un’attivita commerciale e non suscettibili di destinazione diversa senza
radicall trasformazioni).

La disponibilita degli immiobili sopra indicati & confermata dai seguent titoli;

e Atto di costituzione diritto di Superficie tra Tecnologie Diesel e Sistemi Frenanti S.p.A., ogei
Tecnologie Diesel S.p.A., & Cantra Studi Componenti per Veicoli S.pA., a rogito del Notaio
Federico De Stefano del 21/01/2015 rep. 2122 (durata 40 anni);

o Contratio di Locazione tra Tecnologie Diesel e Sistermi Frenanti 5.p.4., oggi Tecnologie Diesel
S.p.A., e Centro Studi Componenti per Veicoli S.p.A. del 21/07/2014 registrato dall’Ufficio
delle Entrate di DPMI2 UT Milano & 1] 22/07/2014. La durata contrattuale della locazione &
di 6 anni, con decorrenza dal 01/07/2014 al 30/06/2020.

Centro Studi Componenti per Veicoli S.p.8. ha prodotio, inolire, relazicne di cantierabilits e
:::gx‘npatibi{it'j urbanistica, r dal tecnico incaricato ing. Giuseppe Tito (iﬁcr%t_.m all'albo degli
ingegneri della Provincia di Bari con il n®2759) in data 05/05/2017, attestante | seguenti aspettl:

o che Vunita immaobiliare individuata catastaimente al Foglio 7 pamcﬂla 1005 sub.1 (Edificio
BAR 204} & stata oggetto d

ruire 0’1 del 05/02,/2015;

& segt,JF:nti titoli ahilitativi:

- Permessoa C
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- DA n"ODI9S22 del 30/04/
i

- SCLA M7 0011742 del 04/03

216 prot. 0057819 Comune di

attestazione di Conformits del 25410

Modugno;

e che lunitd immaobiliare individuata catastalmente sl Foglio 7 particelia 776 sub.11 [Edificin
BAR 201 — Testing Area) é stata oggetto dei seguenti titol abilitarivi:
DA n® 88/2016 trasmessa per posta certificsta al Comune di Modugno in data
24/12/2015;

- S.CULAL in VMariante nf 8872016 trasmes:

L

a per posta certificata al Comune di
WModugno;
attestazione di Conformita e Agibilita del (4/11/2016 prot. 0059896 Comune di
Modugno;

o che i predetti immobili/parzioni di immobili sono conformi sl progetto approvato come da
titali edilizi precedentemente indicati:

e che i predetti immobili/porziani di immobili possiedono futti i requisiti richiesti dal
regolamento Edilizio vigente nel comune di Medugna;

e che nei predetti immobili/porzioni di imemobill, tutti gli impianti sono stati realizzati secando
le normiative vigenti avendo verificato la conformits degli impianti {eletirico, riscaldamento,
idrosanitario, adduzione gas);

© che i predetti immobili/parzioni dj immobili, possiedono tutti i requisiti igienico sanitari e
impiantistici coerenti con e destinazioni &’use.

Alla luce di quanto sopra elencata, Viniziative & di immediata realizzazione. Tuttavia 'impresa, nella
successiva fase di presentazione del progetto definitivo, dovra produrre, oltre alla documentazione
richiesta dall'art.13 dell’avvisa, la seguente docurnentazione;

v Adeguamento della durata del titolo di dispenibilitd [contratto di locazione} in linea con i 5
anni successivi la data di ultimazione dell'investimento proposto.

Hintervento

ibilita
UAutority Ambientale, Area Politiche per la Riqualificazione, la Tutela € la Sicurezza Ambientale e
per I"Attuazione delle Gpere Pubbliche — Servizio Ccologis — Regione Puglia, con nota de
30/05/2017, prot. n. ADQ 089 - 5350, ha trasmesso a Puglia Sviluppo S.p.A. le risultanze della
a proposta di intervento

valutazione effettuata sulla sostenibility ambientale relativamente al
presentata da Centro Studi Component per Veicoli S.p
Secondo tale valutazione, dall’zsame dells docurmnerntazione fornita, sulla base delle valutazioni

)

effettuate sullallegato 5, si riporta quanto segue.

Il Centro Studi Componenti per Veicoli Sp.A & una delle sedi Bosch in ltalia e s occupa

prevalenternente di sviluppo & progettazione di pompe ad alta pressione per |

emi di inieziono

a Bosch fornisce a produttori di veicoli,

diretta Diesel Common Rail ch
Dail'e i

fornite, lavestimento graposto si configura came syih

o

e sperimentazione di p per i osistemi dj
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LEntro Studi Componens per Ve

cirrEer o e
Islamzag i gee

inezione diretta Di cmmon Rail, finalizeate alla esigenza
di combustibile.

Le attivita di progettazione saranno effettuale allinterno d; un fabbricato di propri

et della Ce
Studi Componenti per Veirali Spa, mentr
dell'arza di proprieta dells “Tecrnologie D
Non si prevede |z realizzazions di nuovi manufatti ma Putilizzo di strutture
i propanente specifica che non vi sard utilizzo di materic prime e praduzione di pradotti finiti se non
nelle quantita necessarie alla sperimentazione, Nen si prevedona cicli produttivi da istzllare e/o

= Pattivitad oi sperimentazione sara sviluppata alllinterne

e
e

1.8 i particolare all'int

modificare.

Yiene valutato positivamente 'obiettive ambientale intrinseco di riduzione della COZ legato al
soddisfacimento delle normative in ambita di emission] nel settore automotive, L'Autorita
sperimentale volti al miglioramento dei

Ambientale ritiene, altresi, che gl interventi di ricer
prodotti e dei processi produttivi, possano anche prevedere innovazione finalizzats ad un uso
efficiente delle risorse anche attraversa fa riduziane dell'impronta idrica, 1a riduzione dei rifiuti, Ia

suola o la riduzione/eliminazione

riduzione delle emissiont del processe produttivo in aria, acqua
di eventuali materiali dannosi, pericolosi o scarsi sostituiti con materiali meno rari e pil sicurl,
Viene valutata positivamente |a presenza di impianto fotovoltaico per autoconsumo aziendale,

Sulla base della documentazione formita e in particolare dell'allegato 5a, valutando positivamente
l'obiettiva ambientale intrinseco di riduzione della CO2 legato al soddisfacimento delle normative
in ambito di emissioni nel settore automative, si ritiene U'iniziativa nel suo complesso sostenibile a
condizione che, come dichiarato dal proponente,

1) si concretizzi, a valle dellz sperimentazione, anche una ottimizzazione del processo
praduttivo neile fasi di lavorazione e assemblaggio, associate ad una riduzione delle
ernissioni di CO2,

Inoltre, poiché I'Autoritd Ambientale ritiene che gl interventi di ricerca sperimentale volti al
miglioramento del prodotti e dei processi produttivi, possano anche prevedere innovazione
finalizzata ad un uso efficiente delle risorse, si prescrive che vengs valutata, nelle successive fasi
istruttorie:

al la possibilita che, la sperimentazione relativa all'obictivo . 4 (uso alternativa di materjali
mai utilizzot! prima in ambito pompe di alta presstone. Altivita specifiche di ricerca su
materiali plastici e ceromici e rivestimenii specificl si renderanno necessarie per progetiare
componenti di pompe di alta pressione, soggetti o condizioni di funzionamento critiche, con
Foblettiva i ridurre V'attrita, aumentare Vefficienza, diminuire i peso e qumentare la

pressione} preveda innovazione finalizzata ad un uso efficiente delle risorse attraverso la

riduzione dell'impronta idrica, la riduzicne dei rifiuti, la riduziane delle emissioni dai pracesso
produttivo in aria, acqua 2 sualo o s riduzione/eliminazione di evenluali materiali dannosi,
pericolosi o scarsi sostituiti con materiali meno rarl e piu sicuri,

Uttone, si richier

Al fine di proce
Smbilentale, -
tuali

recepimento delle prescr cheda di Valutaz

uglia, allinterne di

redatta dall’ Autoritd Amb

. e
SO TRSE

aresantati nelle s
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Cuatora le prescrizioni richieste non sizno tecnicemente possibili si richiede di sostanziare con

allora recepimento.

adeguate valutazioni le cause ostativ

Lesito delle verifiche effettuate rispetto al criterio di selezione 6 & positive.

nalis

Sulla ha\,p di quanto dichiarato d.—_n soggetto praponente nel Business Plan, CVIT cpera in un contesto
gia molto globalizzato farnendo supporto world wide perlo sviluppo e la produzione di pompe ad
alta pressione la cul produzione vede praprio in Bari uno : degli stabilimenti di punta di tutto il mondo
Basch.

Obiettivo del gruppo Bosch & migliorare Vefficienza delle pompe di alta pressione, puntandc alla
riduzione dei consumi: in quest’ottica, CVIT mira ad aumentare le proprie conoscenze tecnickie @
rafforzare il vantaggio competitive tramite lo sviluppo di progetti ai innovazione capaci di coprire

nuove fette dimercato come, ad esempio, 1 storipiccali che raggiungono alte pressioni rail destinati
ad applicaziani commerciali, Contrdrlar’nente a quanto sta succedendo per il mercato automotive,
quello dei veicoli commaerciali, infatti, mestra un aumento dei valumi nel prossimi anni e pertanto
CVIT wuole lanciarsi in anticipo con lo sviluppo di soluzioni tecnciogicamente avanzate in
quest’ambita di applicazione. L'ohiettiva & quello di mostrarsi reattivi, competitivi, flessibili e
innovatori in modo tale da rafforzare e mantenere il vantaggio che ora CYIT detiene.

Inoltre, nonostante la concorrenza di aftre aziende fornitrici di componenti nel settore automotive
sia alta e il mercato sia in stallo, & in crescita la richiesta, da parie dei maggiori costruttor
autamobilistici, di prodotti 2 basso impatto energetico/ambientale per raggiungere il target del
2030. In quest’ottica tutti gli obiettivi realizzativi dal presente progetto hanno lo scopo di consentire
2l Gruppo Bosch di mantenere un vantaggio competitivo nel confronti degli altri fornitord,
mantenere Vattusle clientela e incrementare quella dei mercati emergenti in cui il Diesel non &
ancora ampiamente diffusa,

Ripercussioni positive si avranno a livello occupazionale, poiché le prospettive di aumentare il
numero di dipendenti nel ceniro & reale, se le possibilita di aumentare | progetti da gestire
aumentano.

Non bisogna trascurare il conseguente beneficio che tutto l'indotto che gira intorno a CVIT pud
avere: sono diverse le aziende del territorio che collaborano nella cealizzazione di prototip e
forniscono componentistica utile al testing delle pornpe; la pit importante & sicuramente 'adiacente
stabilimento produttivo, che patrebbe goders | privilegi di industrializzare i prodotti che vengono
progettati in CVIT,

= Mnalisi SWOT

Punti forza (Strenght): Opportunita {Oppertunity):
il centro risponde sempre prontamente alle nuove sfids che le | Grazie i finanziamenti i Cenlio aved la

iiopropongono dimostrancass f

ibile nella riscluzi di bifita di mantenere la sua p
niche & nello silug ] 5

icafambizntaie
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Vimpresa afferma che fa capitalizzazione dei risultati della ricerca si
numero di addetti in grado di soddisfare | nuovi bisogni per progetti di engineering o sviluppo
prodotti per il sistema comman rail. dumento di addett] signifi

(Threat):
Le scelte slrategiche venpono = arion che

Germaniz cuindi il centro aon ha o

¢ anchz & finanz

bbtlic, ma anche & lvello

cietd concarrenti nel sertare
ricerca in ambito cornmon rail.

e Giustificabilita delle ipotesi di ricavo e degli obiettivi cormmmerciali
i concretizza nell’aumento del

5 possibilita di rispondere con

maggiori risorse alle richieste dei clienti delle maggiori case automobilistiche nonché alle esigenze

degli impizanti di produzione dei componenti del sistema comimon fail.

i
1
| Esercizio precedente I'anno di prasentuzione delPistanza di aceessa
b , o e
| I_Ur\il.i; di misura| Produzions N unité di . e Prezzo | Valore della produzions
1 5 L —_—— g Produrions fax | Croduzicne o i " 3
} ProdottifServizi perunita di | max per unlty tzmpa per tearica annus  |effettiva snoua Unitaric | effettiva

tempo ditempo annm - R edio lin €}
\Supporto alfo serie fifanre 85,400,400 ¢ _7.268.384,00 !
|Gestione pragetti hjanne : 46.118,00 L 3.424.93275 <!
{Progetti oi ! !
g‘mg'ye T o by 31,00 4.506.404,28 f
[Entgineering — S
%Sv,’fugmc Picitoferme hfanno 1C5,00 170.8400,00 14.536.788,00 |
{Progetti of sicerca hfsnno 22,00 34, 160,00 1 ~ 2.907.357 50 |
: o Totale 33.143.87664 |

{

I dati esposti, basati su una analisi di dettaglio
know how nel settare di riferimento e del ¢

Esercltio a regime (2021)

Unita di misura|  Produzione N® unita di . . Prerza Valare della praduzicne
Jisks . s . Praduziona Max | Pradusions | P ke
ProdotlifSorvizi perupitadi | max per unita tempo per Unitario effattiva

teorles annua | effettiva annual

Engincering
[Suifuppo Piattaforma

tempo Anne Medio {in €)

Gestione | | -

?:fluﬁc Pragetti pErG L141,50 5.067,670,00
e — S !
Progetti di fiicerco R, ] | 2.813.964,00
Supporto ol i i

vpportc ollo serfe [ — | 2.534,910,400
rogen of L i 5

wgetti di #/snno j 3.720.946,00

i 16.465,350,00

1,708,070 ]
41.606.880,00

162,260,00

lei prodotti e servizi erogati, in considerazione del

IS
)

to di sbocco, appaiono sostanzialmente giustificsti.

Uesita delle verifiche effettuate rispetto al criterio di selezione 7 & positive,
|

Mirmplement:

ane del programma di
oli S.p ir: i

210 a

- el
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t nentd prevede lo sviluppo di molteplics attivita e |l
ceinvolgimento di un numero elevato di personale con differenti abilitd, Le risorse necessarie

SAranne se

Vazienda dichiara che il pro

ionate in base al curriculum e all’esperienza maturata in Bosch, can I'ohiettivo di
creare team di lavoro idonei ed &ff

icienti. CVIT ha aurnentato il fivello occcupazionale neglh ultirmi anni

grazie sopratiutto agli incentivi pubiblici che hanno consentite di lavorare su nuovi progetti,

strategicamente importanti per Bosch. La mole di attivity derivanti dal nuovo progetto in oggetto,
fa si che CVIT possa aurmentare | numera di dipendenti di oltre 10 unitd, tra le quali sono annoverate
anche donne, assumendole a tempo indeterminato dopo un programma di apprendistato dells
durata di 30 mesi.

Le ricadute occupazionali generabili dagli investiment proposti, sone sintetizzabili come segue:

.
fin
I
rigent: =00 500 0,00
el donae g2 3,0 289
Impispati J&a0,50 195,00 10,50
di cui donne 10,75 45,00 3,25
Coer 10,492 41,00 0,68
dicui donne 100 1,00 0,00
TOTALE 230,92 241,00 10,58
di el danne 41,88 47,00 5,14

Per completesza si riportano, di seguito, gli incrementi occupazionali raggiunti da Centro Studi
=}

Compenenti per Veicoli 5.p.4. relativamente ai due precedenti Contratti di programma sottascritti:

o Contratte di Programma del 07/10/2013:

! Certro Studi Componenti per Yeiceli S.p.a. 200,08 212,38

¢ Contratto di programma del 30/12/2015:

amponent] per 216,00 | 239,50

Vesito delle verifiche effettuate rispetto al criterio di selezione & velativo all’incremento
occupazionale previsto di n, 10,58 ULA & positivo.

T N

progetto di ricerca

ia consulenza di un

rio (docents

oo RES i

universitario) i quale ha
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j‘,d_al_ujc,azisne oer la qualita defla proposts progettusie inerente Ja Ricerca Indusiriale £ Sviluppo

Hilevanza e potenziale innovativo delia proposta

ane di un nuova sistermna di

i progetto proposto si pone come oblettivi [o svituppo e la prog
alimentazione del combustibile per motari Diesel. Le lematiche oggetto di studic sono decisamente

attuali ed innovative con riferimento allo stato dell’arte, che dimostra come le soluzioni adottate

-

per Iz regolazione della portata e della pressione di inieziane siano caratterizzate da perdite

energetiche ed attriti che determinanc una elevata richiesta di potenza da parte delle pampe i

bassa e -soprattutto- di alta pressione. |l controle ditali parametri (fondamentali per
I'ottimizzazione della combustione) viene infatti usualmente attuato con architatiure del circuito
non ottimizzate dal punto di vista energetico: dalle prime architetture dei sistemi Cormmon Rall
{dove il gasalio ad alta pressione non utilizzato per iniezione veniva ricircolato nel serbatoio con

una valvola di by-pass} alle soluzioni pit recenti {dove si impie ga una valvola di r':gola zione tra la

pompa di bassa e quella di alta pressione, causando cavitazione in quest'ultima), fe perdite
energetiche {principalmente per attrito) non sono affatto trascur ‘ahili, e con esse | consumi di
energia meccanica dell’intero sistema di iniezione.

Le soluzioni proposte si basano su una architettura del circuito che sembra decisamente innovativa
ed in grade di consentire una riduzione delle dissipazioni di energia connesse con la regolazione
della pressione e della portata di cormbustibile iniettato.

Analogamente appare molto buono e convincente il potenziale innavativo della proposta nonché
le prospettive relative allz trasferibilith e validita del progetio. In merito occorre infatti notare come
sebbene gh sviluppi futuri dei motori Diesel possano essere condizionati dagli esiti delle indagini in
corsa relativarente alle emissioni su strada di MO, i problema pud essere risolto con adeguati
sistemi di post- trattamento dei gas di scarico {in particolare Selectiv atalytic Reduction, SCR),
che perd presentano aspetti criticiin merito 2 costi ad ingombri. Cié porta a ritenere che se in futuro
la diffusione dei motori Diesel potrd subire una contraziohe nel comparto delle piccole ed
eventualmente medie cilindrate, cid non accadrd nel settare delle auto di maggiore cilindrata ed
ancor meno per quello dei veicoli commerciali ed off-road (dove | bassi consumi dei Diesel non sono
facilmente eguagliabili con altre soluzioni a!ternati\rejl Il progetto proposto & infatti rivolto

principalmente al settore dei veicoli commercizli, pur non trascurando le possibill applicazioni

automobilistiche.

Esperienza maturata dal soggetio proponente in materia di ricerca_industriale e sviluppo

sperimentale svolta in collaborazione con Universita e Centri di ricerca negh ultimi & anni
I Centro Studi Componenti per Veicoli S.p.A. [CVIT) & una impresa che opera nal

Ricerca & Sviluppo per le aziende automobilistiche da quasi un ventennio. || principale campo di

tronico dej

riguarda ¢ metori Digsel con p&rhfu[‘r» riferimernto ai sistemi di controllo ele

itividi iniezione d osa anche

alla prototipszions & v avituppo di pon

meccaniche
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fstonsa i accessn

afrfto o Brogromiie

conto

elettroniche per veicoll, La totalitz de itz svolte dal CVIT sono di Ricerca & Sviluppo per
delle societa del gruppo Boschy, 1| TV uddivizo in due aree: la prima si occupa dello sviluppa di

v di combustions nei

siattaforme di pompe di alta pressions, mentre la seconda studia il proce
] F p

motori Diesel, con riguardo anche alle strategis di controllo motore utilizzate in

PRI

ca lndustriate

in questo contesto 'esperienza maturata dal Soggetto proponente in mater

2 Sviluppo Sperimentale appare assai significativa sia o livello nazionale cha internazionale,

Con riguardo alle attivitd svolte in collaborazione con University e Centri di Ricerca, negli uliimi 5
anni il CVIT ha collaborato sistematicamente con orgamsmi di vicerca tra cui Universita locali {come
il Politecnico di Bari, le Universita di Bari, Lecce e Napoli), il Centro di Ricerche Europen di
Tecnologie, Design e Materiali - CETMA, m:>n<:hé Universita straniere (come Purdus University),
stipulando convenzioni di ricerca che hanno permesse di accrescere le conoscenze di CVIT nanché
raggiungere importanti traguardi anche progettuzli per le nuove applicazioni (tra i quali si pud
ricordare la costituzione di un laboratoric congiunto con i Politecnico di Bari, More Electric

Transportation-MET). Infine & opportuno menzionare in questo ambito la disponibilitd di CVIT ad

aspitare laureandi e studenti di dottorati per svolgere parte del Toro percorso formativo in

collaborazione con gli ingegneri del Centro.

Eventuale impatto del propetio suila gestione dell'inguinamento durante il processo
produttivo, ove pertinente, sull'use efficienie delle risorse ed energiz e sulla previsione e
riduzione delle emissiont in acgua, aria e suolo.

L'attivitd prevista dal progetto proposto & principalmente finalizzata allo sviluppo di nuove soluzioni
per i sistemi di iniezione Common Rail per motoeri Diesel allo scopo di ridurre i consumi e quindi le
emissioni di COZ. Alcuni aspetti relativi alla progetiazione dei nuovi sistemi di iniezione posaono
comportare vantaggi anche dal punto di vista dellimpatto ambientale degli stabilimenti di
produzione. In particolare la possibilita citata di ridurre le dimensioni dei sistemi e di utilizzare la

stessa tipologia di pompa per pil

applicazioni diverse potrelibe avere ricadute importanti sui processi industriali, sui relativi consumi
di energia e sulle emissioni di CC2. Anche lo studio di nuovi materiali polimerici o ceramic e di
rivestimenti

innovativi sara finalizzato a migliorare le prestaziont del sistema di injezione riducendo Vimpatto
ambientala anche nella fase di produzione. Secondo il Soggetto Istante cio permetters nel lungo
termine di integrare soluzioni innovative di produzione per gl stabilimenti che le utilizzeranno,
MNan sono tuttavia riportati dati o valutazioni specifiche sulla gesticne dell'inguinamento durante i
nrocesso produttivo, sull’'uso efficiente delle risorse e sul potenziale di riduzione delle emissioni in
acgua aria suolo,

Richiesta di premialita
Il Soggetto Istante richiede la premialitd poiché dichiara che i risultati della ricerca verranno
pubblicati a canclusions del progetto. Cid rispende ad una delle possibilita ammesse {ovvero che 7
renze, pubhlicazion, banche dati di

diffusi attraverso confe

risultati del progetto sono amplamente
ity

ro accesso o software npen source o gratuito”).

a8
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Eventuali indicazioni per il soggetto istante utili al fine i predisporre correttamente 'eventuale

progetto definitivo,

Potrebbe essere utile ed opportuno descrivere pid nel dettaglio 1 vanta
dal progetto anche in termini di impatti sulla g cll'inquinamento durante
satiche od idriche) e sulla pm“l’um

ggie |

produttive, sull'uso efficiente delle risorse (in particols:

e riduzione delle emissioni in acqua, arle e suolo derivanti dal nuovi processi produttivi deriv

dalla ricerca. Cio anche nell'ottica di enfatizzare la riconducibilitd della proposta alle aree di
innovazione previste dall’art.4 iﬁll“ﬂ\\e\fiso {relativamente alle azioni e obiettivi ;:)rr:“.fxgt| dalla
rione intelligente” e dal dacumento “La Puglia delle Key

“Strategia regionzle per l2 spe
Enabling Technologies™).

Giudizio finale complessivo
Il giudizio finale complessivo sulla valutazione tecnico-cconomica del programma di investimenti in

Ricerca Industriale e Sviluppo Sperimentale del Progetto proposto @ molto positivo tenendo conto
che:

ftive di moercato @

-lattivita di ricerca si colloca in una posizione strategics che tiene conto delle praspet
punta non solo sulie applicazioni automobilistiche, ma anche sulie applicazioni  veicoli commer
ed alla propulsione navale: le tematiche oggetto di studio sono decisamente attuali ed innovative,
e mirano @ studiare un aspetto particolarmente critico {le perdite energetiche e gh atiriti nelle
soluzioni adottate per la regolazione della portata e della pressione di injezione);

-l'esperienza e le conoscanze del Soggetto Istante sembrrano pil che adeguate per garantire lo
ionali e deilegami

inli

sviluppo corretto ed il successo delle attivitd, tenendao conto dei contatti intern
can il gruppe Bosch Gmbh (per il quale il soggetio istante svolge attivita esclusiva di ricerca &
sviluppo);

-I'attivita proposta sembra poter portare a diversi vantaggi
di infezione che di riduzione dell'impatto ambientale degli stabilimenti di produziene {attraverso la
riduzione delle dimensioni dei sistemi, I'impiego della stessa tipologia di pompa per pib applicazioni
e lo studio di nuovi materiali polimerici o ceramici 2 di rivestimenti innovativi); € ragionevaole pensare
che ¢id permettera nel lungo termine di integrare soluzioni innovative di produzione per gl
stabilimenti che le utilizzeranno;

- la programmazione delle attivitd appare decisamente adeguata per i conseguimenta dei risultati
previsti: i quattro OR (relativi sia ad attivita di Ricerca Industriale che di Sviluppo Sperimentale) sono
ben coordinati e ripuardano argomenti fondamentali nell'ambito della tematica di ricerca

a in termini di prestazioni dei sisiemi

considerata;
- la collaborazione con enti di ricerca tra cui Universita locali, nazionali ed internazionali rafforza
ulteriormente le possibilivd di successo deil’attivita di ricerca;
- I'intenzione manifestata dal Soggette Istante di pubblicare | risultati della ricerca potra creare
ulteriori occasioni di contatti e collaborazioni non solo tra le realta industriali & gli enti di ricerca
locali, ma anche tra esse ed aliri iog@etﬁ nazionali ed internazionali;

- le possibilita di trawferut i risultati delle conoscenze previste alla produzione industrizle appaiono
e potranao prevedibiimente consolidare |z

malto el
zione di leadership di CVIT

te per le ragioni dppeﬂm sopra menzmnate

Sviluppo e della produzione di sistemi

pos campo della R

avanzati di iniezione Common Rail per rotart Dies

il prospetic di spe

e

Zicerca Industriale &

PE con

Swiluppo Sperimentale: enti attivita
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percentuali — ai sensi dell’art, 11 comma 6 dell’Avviso — in ragione

dei risultati della ricerca medianie conferenze,

da, circa I'ampla divulgadone
ani, banche dati di libera ac
A tal riguardo si segnala che 'impresa Centro Studi Componenti per Velcoli S.p.A., in sede di
presentazione del progetto definitivo, dowrd fornire adeguati elementi a supporto dell’ipotesi
scelta per Pottenimento della maggiorazione, al fine di confermare {2 premialita concessa in

o o software open source o gratuito,

fase di accessa,
Uinvestimenta proposto si ritiens ammissibile per £ 15.717.750,00, interamente in R&S,
Perla determinazione delle agevolazioni concedibili, sano stati rispettati | pararmetri previsti

dall'art. 73 comma 3 delt Regolamento regionale n. 17/2014 per le Grandi imprese:
; per “ricerca industriale” di cui all’art. 72, comma 1,

# le agevelazioni relative alle spese
lettera o), sono previste nel limite del 50%;

» e agevolazioni relative alle spese per “sviluppo sperimentale”, di cui all'art. 72, carmima
1, lettera b), sano previste nel limite del 25%.

nvestinento Proposto o [ . —
esHman J_ Mk Agevolarioni Richieste Agevalarioni Concedibili Y
Tlpologin Spesa Ammesso
£} (€] i Agevolazicne
Ricerca industriale FERT 250,00 ST 50 fT1E A0 0% + 15%
Sviluppo Sperimentate F.890,500,00 3145020040 3.1506.200,00 5% + 15%
TOTALE 15,717.750,00 £.243.212,50 £.243.912,50 52,45%,

Si evidenzia come {applicazione della maggiorazione di 15 punti percentuall determini
un’intensita dell’aiuto pari al 52,45%.

Le "spese generali” e gli "altri costi” non eccedono complessivamente | 18% delle spese
amnissibili, coerentemente con guanto disposto dall’art. 74 comma 2 del Regolamento n,
17/2014.

In merito alia voce di spesa "Attrezzature & strumentazioni”, si rammenta che tali beni saranno
riconosciuti esclusivamente in relazione al loro periode di utilizzo nell'ambito del progetto di
R&S. A tal proposito, st riporta quante previsto dalls lett, b) del comma 1 dell’art. 74 del
Repalamento regionale 17/2014: “/ casti della strumentazione ¢ delle oftrezzature utilizzate
per il pragetto di ricerco e per lg suo durata, Se Putilizzo della strumentazione e delle
getio di ricerca non copre o loro intera duroto di vita,

def

attrezzoture in guestione ai fini del nro

f

seno considerot! ammissibili solo | [ d'omimortomento corrispondentt alla duroto

e el

buorg prass

calcoloti secondao §opri
j

previsioni de

s, 18 agosto 2015, . 13
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ah

edibili ammontano complessivamente  ad

Industriate e € 3.156.200,00 in Sviluppo

8.243.912,50 ai cui € 5.087.
Sperimentale.

truttoric e o valutc

In base all'applicazione delle “Procedure e criter] per

di accesso presentate nell’ambito del Titolo Il Capo 1 del Begolomento regionale n, 17/20147,
la valutazione circa i criteri di selezione 1, 2, 3,4, 5, £, 7 e & é positiva.

ione delle istanze
y

Pertanto, la domanda risulta ammissibile,

’ BEEREnEn|
fnuestiment aposio # £ oo Bt PR "
s m'fgn 8 Frdposte Agevelazioni Richisste Agevolazioni Concedibili %
Tipalogia Spesa i Ammesso o ! e L
Ity FEy &) Sgevolazione |
STESE 1‘ ooy e i ~ Beosra
Ricerea industriale i 5087 712,50
sviluppo Sperimentale ! 7.250.500,00 3156, 200,00 1156.2060,07
TOTALE 5 156.712,7530,00 #.243.81250 8.243.,912,50
|
¢
!
10,58

scriziont/indicazioni per fase successive

La societd proponente, in sede di redszione del progetto definitivo, dovra attenersi
scrupolosamente a quanto segnalato nella presente relazione relativamente a quanto segue:

4 Prescrizione generale
- Uirnpresa dovra provwedere ad implementare il codice ATECO ammissibile, indicato

dall'impresa proponente e confermato in sede di istruttoria, relativa al programma
proposto: 72.19.08 “Ricerce e sviluppo sperimentale nel campo delle oltre scienze
naturoli e defl’ingegneria”.

1 Prescrizioni circa la portata innovativa ed al progetio di R&S

- Descrivere pil nel dettaglio | vantaggi e risultati conseguibili dal progetto anche in
termini di impatti sulla gestione dell'inquinamento durante il processo produttive,
sull'usa efficiente delle risorse {in particolare energetiche edidriche) e sulla previsione
e riduzione delle emissioni in acqua, aria 2 suole derivanti dai nuovi processi produtiivi

are Iz ricanducihilitd defia
ativan

pear la jalizzazione intelligents”

provenienti dalla ricerca. Cid anche nellottica di enfati;
proposta alle

azioni 2 obiattivi previsti dalla “Strategia region

=nte alle

aree di innovazione previste dali'artd dell Awiso (re

e dat dacumento

indicare con mag

Ricorca industriale ¢ ale.
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Yeicoli S.p A é

nti per

proposte da Centro Studi Compe
idell'ary. 11 comma b

pese in R&S o
15 punti per
evisione, af

Lintensita ¢ P“ ajuto p

entuali — ai
dall’azienda, circa 'ampia

rata i

stata mea
ffermata
enze, pubblicazioni, banche dati
ntazione del

deli’Ayviso ~ in ragione delia pre

divulgazione dei risultati della ricarca mediante confe
gratuito. In sede di pre

libero accesso o software open snurce
progetic definitivo I'impresa dovra, pertanto, fornire adeguati clemenii a supporto
per Fottenimento della maggiorazions, al fine di confermare la

deli‘ipotesi scelia
premialita cance

sain fase di accesso.

I Prescrizioni circa la cantierabilitd e la disponikilita della sede

4 prescrizioni in merito alla Sostenibilitd ambientale dell'intervento

Adeguamento della durata del titole di disponibilita (contratto di locaziane) in linea
con | 5 anni successivi la data di ultimazione delffivestithertio pxapgsrm 2 F e,

del praocessa
delle

Si cancretizzi, a valle della sperimentazione, anche una ottimizzazions

produttivo nelle fasi di lavorazione e assa ﬂl:}laggio_, associato ad una riduzione

emissiani di CO2;
Siovaluti la possibilita che la sperimentazione relativa all'obiettivo n. £, preveda

innovazione finalizzata ad un usoc efficiente delle risorse attraverse la riduzione

ell'impranta idrica, la riduzione dei rifiuti, la riduzicne delle emissioni del processo
la riduzione/eliminazione di eventuali materiali

produttivo in aria, acqua e suolo o
5 pit sicurl.

dannosi, pericolosi o scarsi sostituiti con materiali meno rari e

Le succitate prescrizioni saranno riportate dettaglistamente all'interno della comunicazione

regionale di ammissione alla fase successiva di presentazione del progetto definitiva,

Modugna, 22 agosto 2017

1 \Valutatore
Francesco Lisena
il Responsebile di Commessa

Giuseppe Scarola
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