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una caratteristica strutturale delle regioni attraversate, vale a dire la disposizione irregolare
dei centri abitati rispetto alle vaste aree agricole, pressoché disabitate e prive di servizi. Va
inoltre sottolineato che in ltalia sussiste da tempo una carenza di dati statistici precisi sui
flussi esistenti di cicloturisti e camminatori: soltanto una determinazione precisa della
consistenza quantitativa e qualitativa della richiesta, infatti, pué portare a definire con
esattezza le carenze del percorso e gli obiettivi da perseguire per una futura collocazione
sul mercato. Inoltre una ricerca approfondita sul mercato del turismo “attivo”, condotta ed
elaborata a livello nazionale, potrebbe fornire una forte spinta allindividuazione degli
obiettivi di mercato da perseguire nella promozione. A tale proposito, come affermatc nella
relazione regionale, si ritiene del tutto insufficiente il solo dato quantitativo fornito dai
cosiddetti "contabici”, i cui dati numerici, che peraltro si sono rivelati poco credibili in altre
esperienze a livello nazionale, andrebbero elaborati e integrati con altri dati, comprese le
interviste condotte direttamente con I'utenza.

1.2 Organizzazione

Il progetto EV5-VRF & gestito dalla Regione Puglia, che si occupa delle reti ciclabili italiana
{Bicitalia) ed europea (EuroVelo) a partire dal 2005.

La trafta terminale del percorso di EV5, a partire dal confine con la regione Campania e
fino al termine, nella citta di Brindisi, misura 320 km; essa ha una parte ricadente nel
territorio della regione Puglia, che & lunga 212 km, ed una parte nella regione Basilicata,
lunga 108 km; le due parti sono strettamente connesse in quanto il percorso varca il
confine regionale per due volte.

1.3 Metodologia

Le proposte di intervento elencate nel presente documento sono il risultato degh studi
condotti sulla viabilitd lungo il corridoic di EV5 in Puglia e Basilicata, e dei numerosi
sopralluoghi svolti sia durante la fase di ricerca preliminare sul tracciato, che durante la
verifica finale effettuata in bicicletta. Parallelamente & stata condotta una ricerca sui
progetti gia esistenti nelle aree interessate dal percorso attraverso diversi contatti e
incontri con le pubbliche amministrazioni coinvolte.

1.4 Sezioni

Le sezioni in cui la tratta di Puglia e Basilicata & stata suddivisa sono risultate 7, e vanno
dalla n.80 alla n.86. Se ne sintetizzano di seguito gli aspetti salienti gia evidenziati nella
relazione regionale, con 'aggiunta di una nota in merito alla immediata fruibilita. Ciascuno
dei percorsi, come ciascuna delle tracce gps allegate al presente progetto, termina
esattamente nel punto in cui comincia il successivo. | link alle tracce si trovano nellultima
parte della relazione regionale.

1. sezione n.80 Monteleone-Candela, km 33. Il percorso parte dal confine con la
regione Campania, ed il punto di inizio non & raggiungibile con it trasporto pubblico.
La sezione & stata quindi pianificata come parte di una tappa giornaliera che
comincia idealmente nella regione Campania, € per questo la sua percorrenza &
breve. Il paesaggio & attraente, la percorribilita & stata giudicata perfetta; il traffico in
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servizi sono presenti in buon numero e con buona distribuzione. Sono carenti perd |
sevizi specifici per la bicicletta, quali negozi con assistenza tecnica o noleggi.
sezione n.81 Candela-Palazzo 8.Gervasio, km 69. La percorribilita ¢ seriamente
compromessa nel primo tratto a causa di un movimento franoso e per la possibile
presenza di fango sulla carreggiata; le condizioni della strada rendono la sezione
rispondente ai soli criteri essenziali stabiliti dal'ECF, e dunque consigliabile nel
complesso soltanto ad utenti esperti. D'altro canto il percorso presenta grandi
attrattivita sia nei paesaggi attraversati che negli aspetti culturali. Poiché dalla citta
di Melfi in avanti la percorribilita diviene buona, e nella cittadina si riscontra la
presenza di connessioni con il trasporto pubblico e la disponibilita di servizi, nonche
di attrattive culturali rilevanti, parte della sezione pud essere utilizzata
nell'immediato.

sezione n.82 Palazzo S.Gervasio-Matera, km 70. La percorribilitd della prima parte
pud essere difficile in caso di condizioni meteorologiche avverse per la presenza di
fango sulla carreggiata; per i primi 38 km inoltre il percorso attraversa aree remote
e prive di servizi; di conseguenza anche la presente sezione rispetta soltanto |
criteri essenziali ed & pertante raccomandabile esclusivamente a cicloturisti esperti.
D’altra parte anche questa sezione presenta grandi attrattivita sia per il paesaggio
collinare attraversato che per i centri storici di Gravina e Matera (sito Unesco), posti
sul fianco delle rispettive gravine. Le due cittadine menzionate offrono anche
frequenti collegamenti ferroviari con trasporto delle biciclette al seguito tramite la
linea delle ferrovie Appulo-lucane.

sezione n.83 Matera-Palagianello, km 42. La sezione presenta una buona
percorribilita ma alcuni tratti sono piu trafficati della media riscontrata in Puglia e
Basilicata. In particolare il tratto lungo la SP 22 dopo lincrocio di Viglione
(lunghezza 11 km) & poco sicuro a causa del passaggio di mezzi pesanti su
carreggiata dalla sede ridotta e priva di corsia di emergenza. La scelta ed il numero
dei servizi & accettabile. | luoghi attraversati sono interessanti dal punto di vista
naturalistico e culturale: ci troviamo infatti nell’area delle gravine, meno conosciuta
di altre zone della Puglia ma meritevole di essere valorizzata dal punto di vista
turistico. La pista ciclopedonale lungo la ferrovia dismessa € interessante dal punto
di vista paesaggistico ma presenta alcune criticita.

sezione n.84 Palagianello-Taranto, km 30. La sezione presenta una criticita
importante per carico di traffico negli ultimi 7 km; poiché tuttavia il tratto in questione
rispetta i parametri di base stabiliti da ECF, viene proposto il percorso, che perd
resta consigliabile soltanto a cicloturisti esperti e non “esigenti”. Per I'utenza media
o esigente (famiglie, anziani) viene raccomandato il ricorso al treno con bici al
seguito dalla stazione di Palagianello, oppure da quella di Massafra, che & la
successiva sulla stessa linea. In generale il percorso & il meno attraente tra le 7
sezioni di Puglia e Basilicata, ma la tratta davvero poco interessante & soltanto
quella menzionata, cioé lingresso alia citta di Taranto. Quest'ultima invece
possiede impertanti attrattivita culturali (museo archeologico nazionale, castello).
sezione n.85 Taranto-Oria, km 44. Buona percorribilita, su strade a basso traffico; il
percerso non e attraente per i primi 20 km; tuttavia pit avanti, da Grottaglie in poi,
diventa interessante e presenta anche numerose attrattivita culturali, come i centri
storici di Grottaglie, Francavilla Fontana e Oria. Buono anche il numero e la scelta
dei servizi.
sezione n.86 Oria- Brlnd|31 km 35. La sezione & molto ben percornblle e si s
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diversi punti di connessione con il trasporto ferroviaric. Numerose attrattivita
culturali lungo il percarso e nei centri storici attraversati (Mesagne e Brindisi).

2. Proposte per il miglioramento
dell’infrastruttura stradale

2.1 Situazione attuale

Nonostante le sue attrattive, rappresentate dai numerosi aspetti naturalistici e culturali di
grande rilevanza, il percorso di EuroVelo 5 in Puglia e Basilicata presenta alcune criticita
importanti che dovrebbero essere affrontate e risolte nel breve termine, se si vuole porre le
basi per attirare lungo il corridoio quei flussi di cicloturisti italiani ed esteri, che risultano
peraltro in crescita di anno in anno, che interessano altre zone delle due regioni. Gli arrivi
di cicloturisti e di hikers che interessano la citta di Matera (sito Unesco), ad esempio, non
riguardano il percorso di EVS.

In base ai dati ricavati dai rilevamenti, EuroVelo 5 in Puglia e Basilicata utilizza per il 98%
della sua percorrenza strade pubbliche aperte al traffico motorizzato e per il rimanente 2%
infrastrutture ciclabili. La situazione del traffico pud tuttavia essere considerata buona, con
il 49% su strade con 1-500 veicoli/die, il 41% su strade con 501-2000 veicoli/die, 5% su
strade con 2001-4000 veicoli/die e 3% su strade 4001-10.000 veicoli/die. | limiti di velocita
consentono una percorrenza nel complesso sicura, con il 37% a 30 km/h o meno, per il
48% a 31-50 km/h e per il 14% a 51-79 km/h. In generale il percorso, attraversando vaste
aree rurali, si snoda per lunghi tratti su strade utilizzate soltanto dai proprietari delle zone
coltivate; tali strade sono in larga misura prive di volumi importanti di traffico, pur essendo
classificate come strade provinciali. Scno perd presenti due criticita importanti legate al
traffico; una si trova nella sezione n.83 e l'altra nella n.84; a causa di cio quest'ultima &
raccomandabile soltanto ad utenti esperti. Le criticitd sono analizzate nel capitolo 2.2.

Per quanto riguarda il livello di difficolta legato alle salite, bisogna tener conto che le prime
3 sezioni (n.80, 81, 82) si snodano in aree collinari. Di queste, soltanto la sezione n.81
Candela-Palazzc S.Gervasio presenta un dislivello totale in salita che supera la quota
massima prescritta dalle norme dellECF (1.180 metri contro i 1.000 indicati); non vi sono
d’altro canto nella stessa sezione salite continue molto lunghe, come specificato nella
descrizione analitica, e lungo di esse la pendenza media non supera mai il 4.7%. Le
restanti 4 sezioni non pongono grosse difficolta e presentano dislivelli modesti. Il dislivello
di ciascuna sezione ¢ indicato nella relazione regionale, ad infzic pagina della descrizione
analitica delle singole sezioni. | dati precisi sul dislivello e sulla pendenza delle salite sono
forniti dall'elaborazione delle tracce gps ricavate dai lavori del presente progetto ed
allegate alla relazione regionale tramite link.

Il fondo stradale & asfalto di buona qualita per la gran parte del percorso; tuttavia almeno il
20% della percorrenza totale in Puglia e Basilicata mostra carenze nella manutenzione;
oltre alla presenza di buche vi sono infatti tratti in cui esiste il rischio di immelmamento. In
totale sono state riscontrate 2 criticita importanti per la percorribilita in bicicletta, di cui una
pit grave, dovuta ad un movimento francose: esse riguardano le sezioni n.81 e 82, e sono
analizzate in dettaglio nel capitolo 2.3 della relazione regionale, dedicato alle criticite
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Il percorso di EV5 in Puglia e Basilicata non e dotato di segnaletica di alcun tipo; le
comunita ed i ciclisti locali (per la maggior parte ciclosportivi} non sono a conoscenza della
sua esistenza, né come percorso nazionale, né tantomeno come percorso transeuropeo.

2.2 Azioni per il miglioramento dell'infrastruttura

La difficolta nel formulare proposte per il miglioramento deriva da una differenza
fondamentale rispetto agli altri paesi europei che partecipano al progetto EVS-VRF, e
rispetto alle regioni del nord e del centro ltalia. La differenza consiste nel fatto che il
percorso EV5 in Puglia e Basilicata, pur essendo storicamente determinato ormai da molto
tempo, non ha fatto alcun progresso nella realta, e persino il tracciato non aveva
raggiunto, allavvio del presente progetto, lun grado di definizione e di condivisione
allinterno del principale soggetto coinvolto, cioé la FIAB, che come detto ha anche il ruolo
di rappresentanza di EuroVelo in ltalia jattraverso il suo organismo, il centro di
coordinamento nazionale. Diconseguenza, llelenco di seguito descritto va inteso come un
tentativo di sottolineare alcuni interventi, da considerare assolutamente prioritari, per
superare la fase progettuale e avviare quelle azioni concrete che possano garantire la
continuita del tracciato e la percorribilita nel rispetto delle condizioni di sicurezza. Le
criticita da affrontare sono elencate nell'ordine della percorrenza verso est, a partire quindi
dal confine con la regione Campania. Per ulteriori dettagli in merito si rimanda alla
relazione regionale, nel capitolo 2.3 “Criticita” e nel capitolo 8.1, all'analisi delle singole
SeZIioni.

1. Alta priorita. La prima criticita lungo il percorso EV5 & molto importante e rischia di
compromettere la continuita del percorso stesso: essa si trova infatti lungo un
passaggio assolutamente cruciale, dove non & possibile reperire alternative di
tracciato convenienti, e precisamente nella sezione n.81 Candela-Palazzo
S.Gervasio, tra il km 8 e il km 12, lungo la SP ex-S8 303, al momento chiusa al
traffico nel tratto interessato dalla ciclovia. La strada & interessata da un movimento
franoso esistente da diversi anni, che ha causato danni rilevanti alla sede stradale,
che si presenta fratturata e sprofondata in pit punti. La responsabilita delta
manutenzione del tratto in questione & della Provincia di Foggia. L'Amministrazione
provinciale & stata contattata e si attende una risposta.

2. Media prioritd. La sezione successiva, la n.82 Palazzo S.Gervasio-Matera,
presenta una criticita minore per il rischio di presenza di fango sulla carreggiata e
fondo stradale danneggiato. Essa riguarda la SP 79 "Marascione-Lamacolma”, in
diversi punti lungo tutto lo sviluppo della strada, che si trova in provincia di Potenza.
Del problema & stata informata la Regione Basilicata, gia impegnata con il progetto
CYRONMED (2006-2008) nella individuazione del tracciato.

3. Alta priorita. La stessa sezione presenta pil avanti una criticita pill importante per
la stessa ragione, lunge la SP 26 “Lamacoima”, chiusa al traffico nel tratto
compreso tra il km 28 ed il km 41 della sezione, e che si trova nella provincia di
Bari. Anche in questo caso la Citta Metropolitana di Bari (ex Provincia di Bari) &
stata allertata e sollecitata ad intervenire; si attende una risposta.

4. 1.1.1.1-1.1.1.2.1(L): progettazione e costruzione di pista ciclabile in sede propria.
Alta priorita. Nella sezione n.83 Matera-Palagianello, tra il km 13 e il km
percorso si snoda lungo la SP 22, in/un tratto dalla sede stradale ridotta e p
corsia di emergenza; il tratto & interessato da traffico di mezzi pesanti
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presenta quindi sufficienti condizioni di sicurezza per il transito in bicicletta. Si rende
pertanto necessario costruire una pista ciclabile in sede propria di fianco alla strada.
Per la determinazione dei costi sarebbe necessario dotarsi di un progetto di
fattibilita.

5. 1.1.1.1-1.1.1.2.1 e 1.3.1(L): progettazione e costruzione di pista ciclabile in sede
propria. Media priorita. La sezione n.84 Palagianello-Taranto, tra il km 23 e il km
30, cicé nel tratto finale per l'ingresso nella citta di Taranto, si snoda iungo la
trafficata SS 7 (strada categoria 1V, 4001-10.000 veicoli/die), che soltanto per parte
del tratto interessato dalla ciclovia presenta un'ampia corsia di emergenza. Il tratto
in questione risulta rispondente ai soli parametri di base stabiliti dal’ECF, ed &
pertanto raccomandabile ai soli cicloturisti esperti. Trattandosi di strada statale,
sarebbe necessario avviare contatti con 'Ente nazionale per le strade (ANAS). Per
determinare la fattibilita ed i costi & necessario dotarsi di apposite progetto.

(1.3.4.2-1.3.4.3, L): apposizione di segnaletica di direzione che comprenda il logo
EuroVelo; apposizione di segnaletica aggiuntiva di informazione (sui servizi, trasporti).
Bassa priorita. La totalita del percorso al momento non & riconoscibile né da parte dei
ciclisti né da parte degli automobilisti. Si rende necessario pertanto dotarsi di un piano
della segnaletica da eseguire soltanto dopo aver risolto almenc le criticita ai punti 1, 2, 3.
Da valutare invece se, nelle more, si vuole intervenire parzialmente almeno nelle sezioni
n.85 e 86 (Taranto-Brindisi), dove non sono presenti aspetti critici di rilievo.

3. Proposte per il miglioramento dei
servizi

3.1 Situazione attuale

Il numero dei servizi lungo il corridoic di EV5 € sufficiente al fabbisogno nella situazione
odierna, ma la distribuzione irregolare presenta alcuni punti critici; il pit grave viene
evidenziato nella sezione n.82.

Anche le connessioni con il trasporto pubblico presentano una distribuzione irregolare
lungo il percorso. Per lunghi tratti, ad esempio lungo tutta la prima sezione, la n.80, non vi
sono cennessioni con il trasporto ferroviario.

Per gquanto riguarda i servizi specifici per la bicicletta, essi sono presenti in buon numero
soltanto nei centri maggiori. La situazione pil critica & quella che riguarda la sezione n.80,
dove i piccoli centri interessati dal percorso non offrono alcun servizio di assistenza.
Certamente la messa a sistema dell'intero tracciato potrebbe favorire, d'intesa con le
pubbliche amministrazioni, la nascita di attivita di servizi ai cicloturisti.

3.2 Azioni per il miglioramento dei servizi

1. 2.2,1-2.2.2-2.2.4-2.25 (L, L/IRN): costruire o attrezzare centri di assistenza tecnica
per la bicicletta-centri di noleggio biciclette-centri capaci di erogare servizi
“complessi” (quali 'organizzazione di tour, il servizio di trasporto bagagli, un numero
di telefono per l'assistenza lungo il percorso). Media priorita. fornire supporto
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biciclette, fornito di officina, ricambi, eventualmente con noleggio di bicicleite e con
servizio di trasferimento bagagli lungo le sezioni n.80 e n.81.

2. 1.4.2 (RN): migliorare le condizioni di trasporto delle biciclette sul trasporto
pubblico. Bassa priorita. Nel lungo termine sarebbe necessario stabilire condizioni
e capacita di trasporto di biciclette al seguito sugli autobus di linea lungo le sezioni
n.80 e n.81, e chiedere I'adeguamento dei mezzi alle necessita del turismo e in
generale degli spostamenti in bicicletta (per esempio da parte dei pendolari).

3. 2.1.5 (L}: costruire un'area di sosta. Media priorita. Nella prima parte della sezione
n.82 il percorso attraversa una vasta area isolata e priva di servizi, tranne che
lacqua (38 km). Sarebbe necessario creare almeno un'area di sosta con acqua
potabile, dotata di ombra, riparo per la pioggia, servizi igienici.

4. 2.1.3.1 (L) rendere un hotel/ostello/bed&breakfast bike-friendly (certificato). Media
prioritd. Favorire il passaggio di diverse strutture gia presenti lungo il percorso, che
sono state testate e sono risultate bike-friendly, alla certificazione secondo i criter
stabiliti dalla FIAB per la rete Albergabici, & un’azione semplice ed a basso costo
che pud miglicrare significativamente la qualita e I'attrattivita di EV5. E" anche molto
importante incentivare la creazione, presso le stesse strutture, di mini officine per gli
interventi pit comuni (cavalletto, pompa da pavimento, attrezzi, camere d'aria), per
migliorare la qualita dellaccoglienza ed anche per sopperire alla scarsa diffusione
di centri di assistenza qualificati nelle aree attraversate da EV5 in Puglia e
Basilicata.

4. Promozione e marketing

4.1 Situazione attuale

La promozione della rete EuroVelo in ltalia € curata principalmente dalla FIAB tramite il
sito web Bicitalia, che contiene anche informazioni sulla rete italiana di percorsi ciclabili. La
promozione di EuroVelo 5 in Puglia e Basilicata & perd al momento del tutto assente in
quanto il percorso nelle due regioni, oltre a non essere stato per lungo tempo ridefinito e
condiviso, & stato rimosso dalla mappa interattiva a partire da luglio 2016. Gli strumenti
promozionali tradizionali (mappe e guide) pubblicati in passato a cura della FIAB sono al
momento da aggiornare.

La Regione Puglia ha curato la pubblicazione di 2 guide cicloturistiche (road book) per
promuovere percorsi della rete nazionale ricadenti nel proprio territorio (Ciclovia Adriatica
BI6) e in parte anche in Basilicata e Campania (Ciclovia dei Borboni BI10- “Bari-Napoli con
diramazione Matera”). Sul territorio delle due regioni interessate da EV5 non sono attivi
altri strumenti di promozione del cicloturismaq in generale, e di EuroVelo in particolare. Gli
sportelli di informazione presenti nelle maggiori localita turistiche dislocate lungo il
percorso non pongono al centro delfa loro attenzione il turismo cosiddetto attivo, ovvero in
bicicletta 0 a piedi.
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4.2 Obiettivi di mercato

Come gia affermato nel capitolo 1.1, la determinazione degli obiettivi di mercato non puo
che partire dalla conoscenza dei flussi turistici esistenti, in senso quantitativo e qualitativo.
Il semplice dato numerico fernito dai “contabici” automatici & insufficiente di per sé, e si &
inoltre rivelato inaffidabile in altre esperienze condotte in passato in ltalia. E' soltanto
attraverso una ricerca condotta con metodo scientifico che si possono ottenere dei dati
attendibili sui flussi esistenti, e, a partire da quelli, formulare proposte che abbiano dal
principio l'orientamento pil corretto nei confronti del mercato. Una ricerca di guesto tipo
non risulta sia mai stata condotta in ltalia; essa sarebbe un ottimo punto di partenza per lo
sviluppo di EuroVelo ma anche di tutta la rete cicfabile italiana.

Per quanto riguarda la situazione in Puglia e Basilicata, data la scarsa diffusione del
turismo in bicicletta e a piedi a livello regionale, l'obiettivo di mercato pill importante da
raggiungere nella promozione di EV5, allo scopo di incrementare la sua rilevanza turistica,
& rappresentato da una quota di turismo nazionale ed internazionale. Nella condizione in
cui il percorso si trova in questo momente, I'obiettivo pit immediatamente raggiungibile & il
cicloturista o il camminatore appassionato, e non l'utente cosidetto “esigente”, come ad
esempio la famiglia o 'anziano, che deve poter contare su standard qualitativi piu alti sia
per la percorribilita e la sicurezza che per la disponibilita dei servizi. Poiché inoltre alcuni
siti posti lungo il percorso (Melfi, Gravina, Matera, Taranto, Brindisi) sono gia interessati da
flussi di turisti “normali”, che anche per 'anno 2016 sono risultati in forte crescita rispetto
all'anno precedente, qualche attenzione andrebbe dedicata in quelle aree a questa fetta di
mercato, che si potrebbe attrarre con offerte di escursione/passeggiata di una giornata
intera o di mezza giornata lungo il percorso, naturalmente includendo il servizio guida ed il
noleggio di biciclette.

4.3 Azioni per il miglioramento della promozione

1. 3.1.1 (RN}: piano di marketing. Alta prioritd. Un piano di marketing a livello
regionale e nazionale andrebbe intrapreso, nell'intento di definire con precisione gli
obiettivi di mercato su cui puntare, e per porre le basi per orientare le scelte che
portino alla preparazione di strumenti promozionali piu efficaci.

2. 3.1.2 (RN): rilevamento dati sull'utenza e sul mercato ad intervalli regolari. Media
priorita. Istituire un servizio di rilevamento dati regolare (una volta I'anno) lungo il
percorso, con l|'obiettive di valutare la risposta del mercato anche attraverso
interviste con gli utenti, & fondamentale nella fase iniziale per orientare ed
eventualmente correggere le strategie di comunicazione del prodotto.

3. 3.2.8 (RN): sviluppo del portale internet. Alta prioritad. Reintegrare il percorso di
EV5 Puglia e Basilicata nella mappa del sito Bicitalia gestito dalla FIAB, da dove é
stato rimosso nel luglio 2016, &€ un’azione della massima urgenza se si vucle
perseguire un obiettive minimo di promozione nazionale con uno strumento gia
esistente. Sarebbe altresi auspicabile promuovere parallelamente il cicloturismo in
Puglia e Basilicata, ed in particolare lungo i percorsi di EuroVelo, su altri portali del
web, come ad esempio sui portali turistici ufficiali delle due regioni.

4, 3.3.1 (RN/L): elaborazione di pacchetti di offerte cicloturistiche. Bassa priorita. Per
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mediante il coinvolgimento di operatori locali, specializzati nel settore del turismo
“attivo”, in Puglia e Basilicata si possono formulare proposte che coniugano la
conoscenza del territorio e dei suoi aspetti piu attraenti (cultura, enogastronomia)
con gli standard europei sulla qualita delle proposte. A causa delle condizioni di
percorribilita riscontrate nellambito dei lavori del presente progetto, che limitano la
possibilita di fruire del percorso nella sua interezza, questa proposta d'azione & da
considerarsi ad oggi di bassa priorita.

5. 3.3.3 (L) stampa di materiali informativi specifici su questo percorso. Media
priorita. [n virtu della lunghezza del percorso, a partire dal suo punto d’inizio a
Canterbury nel Regno Unito e fino a Brindisi, si dovrebbe affiancare, ai materiali
informativi del percorso di EuroVelo 5 nella sua interezza, la pubblicazione di
brochure e mappe relative alle porzioni regionali, con l'obiettivo di dare maggiore
risalto a quelle tratte che possono essere oggetto di un tour settimanale. In questo
caso il percorso in Puglia e Basilicata dovrebbe essere promosso in partenza da
Benevento, nella regione Campania, per le ragioni espresse nella relazione
regionale, all'analisi della sezione n.80, pagina 20.

6. 3.3.6 (RN): applicazioni per smart phones e audioguide. Media priorita. Gli
strumenti promozionali interattivi possono migliorare grandemente |a risposta delle
proposte turistiche sul mercato, facilitando la reperibilita delle informazioni di base
sul percorso e sui servizi disponibili lungo il corridoio.

5.0rganizzazione

Le infrastrutture su cui insiste in ltalia EuroVelo 5, che coincide con litinerario BI3 della
rete nazionale Bicitalia, sono state realizzate dalle Amministrazioni pubbliche (Regioni,
Province), mentre non risultano interventi da parte di organi nazionali.

Per quanto riguarda la promozione, essa e affidata a livello nazionale principalmente alla
FIAB, attraverso il portale di Bicitalia, in quanto centro di coordinamento di EuroVelo in
Italia.

5.1 Azioni per il miglioramento organizzativo

1. 4.0 sopralluogo, valutazione, definizione di una proposta di itinerario e di un Action
plan dettagliato. L’azione & al momento in via di completamento in Puglia e
Basilicata a cura della Regione Puglia, nell'ambito dei lavori del presente progetto
.co-finanziato con fondi COSME.

2. 4.1 (L/RN): crescita della consapevolezza nei soggetti interessati. Media priorita.
Al momento in Puglia e Basilicata il numero di arrivi di nel settore del turismo attivo
& in crescita; questo non riguarda perd il corridoio di EV5; sarebbe molto utile, allo
scopo. di sviluppare le potenzialita' di EV5, organizzare incontri con i soggetti
coinvolti nelle decisioni per comunicare le potenzialita del percorso come attrattore
di buone possibilita di sviluppo economico sostenibile per i territori attraversati.
Nonostante | benefici che potrebbe arrecare, 'azione va considerata soltanto di

turismo “attivo” nelle regioni interessate, né tantomeno sul fatturato svi
come accade d’altra parte per il resto d'ltalia.

media priorita in quanto purtroppo| non si conosceno dati precisi sul flusso di )
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3. 4.3 (LURN): registrazione del percorso tramite dispositivo gps. Per quanto riguarda
Puglia e Basilicata I'azione & stata appena conclusa nellambito dei lavori del
presente progetto, e le tracce ricavate sono allegate alla relazione regionale tramite
link.

4. 4.9 (RN): certificazione del percorso secondo gli standard di EuroVelo. Bassa
prioritd. Nel momento in cui saranno risolte le criticita pit gravi rilevate lungo il
percorso, si potra sottoporre il percorso EV5 alla certificazione di qualita secondo gli
standard di EuroVelo.

E2 HAR. 20M7,

Allegato alla Determina n.__{__dal

IL RE
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